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Esta es la vida de un ilustre 
espanol, cuyo ejemplo debemos 
conocer para no incurrir en 
injusticias historicas. 
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La muerte pudo segar 
tu uida con su guadaha, 
mas tu nombre viuira 
como un honor para Espana. 


Sabio y honrado, patriota, 
y valiente y caballero 
fue corona de tus glorias 
el nacer cartagenero. 


Isaac Peral y Caballero 
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A Luis Puig Ibanez, mi esposo, 
sin cuya colaboracion, 
no hubiera podido lleuar a cabo, 
esta obra. 

V 

a Juan Lazaro Martinez, 
que me animo a escribirla. 
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Hago constar mi agradecimiento a la familia Peral, por toda 
la information y documentation facilitada. 

A don Joaquin Roca Dorda, por proporcionar de su archi - 
vo particular, todo lo referente a los restos de Peral en Car- 
tagena. 

A don Alvaro de la Pinera y Rivas, capitan de navfo, Dele- 
gado del Instituto de Historia y Cultura Naval de Cartagena, 
por su aportacion de datos y supervision de textos. 

Por ultimo, quiero agradecer a Antonio Perez Llamas, mi 
hermano, su valiosa colaboracion desde Madrid. 
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PROLOGO 


El interes por la investigation, y en especial de las raices de su tierra natal, 
Cartagena, demostrado a lo largo y ancho de una vida dedicada a la creativi- 
dad literaria y a la labor docente, en una actividad fluida y fecunda que funde 
los conceptos aplicados de informar y formar como proyeccion de su propia 
personalidad, definen, a mi juicio, la razon de ser de Erna Perez de Puig en 
su posicionamiento como escritora. 

Confieso que cuando me hablo de su libro, entonces aun inacabado y ape- 
nas esbozado su titulo «Isaac Peral su obra y su tiempo» y me sugirio la idea 
de prologarlo, al tiempo que me relataba su estructura, su forma de concebirlo, 
su proyectado formato, y el esfuerzo y dedication de mas de cinco anos de 
su vida en concluirlo, me senti inmediatamente interesado por el. 

Sin embargo, a pesar de la detallada secuencia de la autora en aquel mo- 
menta, y del entusiasmo en su description, he de confesar igualmente que al 
contemplar la obra, una vez acabada, la realidad supera con largueza lo que 
entonces imagine: un magnifico y documentado trabajo sobre la vida y la obra 
del genial inventor, que aporta, la singular y al tiempo veraz perspectiva del 
propio Isaac Peral y de sus descendientes ademas de una serie de documentos 
ineditos de innegable valor bibliografico. 

Erna Perez de Puig nacio en el Barrio de Peral de Cartagena; circunstancia 
casual, presumo, que de manera evolutiva fue creando el efecto de interes en 
ella por la figura del inventor. Tal vez por eso, enfocara su formation comple- 
mentaria de Peritaje Mercantil con la de Profesorado y se haya dedicado a la 
ensenanza y a la investigation historica. 

Vocacionalmente escritora y amante de la Historia, sus publicaciones son 
la consecuencia logica de esas investigaciones, asi como sus actividades de co- 
laboracion en medios de difusion y opinion publica, prensa y radio, en donde 
goza de popularidad y prestigio reconocidos. 

En 1984 fue premiado su libro «Desde mi ventana» por el jurado califica- 
dor del premio national en concurso biografico sobre Isaac Peral, la admira- 
tion de la autora por el ilustre marino, la ha llevado a continuar profundizando 
en su vida y su obra. El resultado es esta completa aportacion biografica que 
se documenta en fuentes ineditas de la misma familia de Peral, asi como archi- 
vos, fuentes impresas y autores consultados, entre los que se encuentra el pro- 
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pio hijo del inventor Antonio Isaac Peral y Cencio, de donde se han obtenido 
los dialogos de Peral en la primera parte del libro. 

A lo largo de las paginas de este volumen, que, como la propia autora de- 
talla en su Introduccion se desarrolla en tres partes bien diferenciadas, se des- 
cribes en la primera, con profusion de datos y detalles, situaciones y circuns- 
tancias que abarcan desde el nacimiento y primeros anos en Cartagena, hasta 
su viaje a Berlin y muerte de Peral. 

Comienzo y final de una vida importante que la autora nos relata con ternu- 
ra y rabia, reflejo de la evolucion propia de los acontecimientos que sufrio Peral: 
desde sus tiempos de embarco a los catorce anos en la corbeta «Villa de Bil- 
bao* como guardiamarina, y la estancia en Cuba, en una Habana en donde 
el orden publico era una ficcion y la hostilidad hacia los oficiales espafioles era 
motivo para la celebracion de permanentes duelos de los que el propio Peral 
no pudo escapar..., hasta el inicio del nacimiento de la idea que le dio fama 
al considerar casi de forma obsesiva una frase, relativa a la cantidad de aire 
que consume una persona al respirar, casualmente encontrada en un receta- 
rio, que inflamo la inteligencia y la imaginacion del joven Isaac y dio origen 
a su invento. 

Despues, las horas de trabajo, las tertulias en el Departamento Marftimo 
de San Fernando, donde comenzo a conocerse el problema resuelto por el ofi- 
cial de marina Peral. A partir de ese momento el fascinante relato de la cons- 
truction del submarino desde la popularidad hasta el declive de su inventor; 
la evidencia de la injusticia cometida fruto de un complot mezquino producido 
por la ceguera y la envida irracional e inicua..., y la amargura del hombre que, 
emocionalmente hundido, pidio por voluntad propia su baja en la Armada, sien- 
do teniente de navio, y escribio para toda Espana, publicamente en EL MATU- 
TE su ya celebre Manifiesto, confesion de su alma atormentada y verdadero 
documento historico, sfntesis del proceso e incidencias de su invento. 

La historia de los descendientes de Peral, asf como la llegada de sus restos 
mortales a Cartagena y los honores que le prodigaron sus paisanos se narran 
en la segunda parte por la autora. En la tercera, se relacionan en Apendice 
desde la hoja de servicios de Peral, hasta la carta de contestation de Dona Prensa 
Espahola a D. Periodico Matute, como complemento inestimable y enriquece- 
dor de la vida que se relata y la obra que se detalla. 

La lectura de estas paginas, al margen del innegable interes que Peral des- 
pierta por derecho propio, se hace aun mas atrayente de forma sobreanadida, 
ademas de por su estructura biografica ya citada, por esta serie de documen- 
tos graficos, impresos y textualmente transcritos que se aportan sucesivamente. 

A mi juicio, el conjunto del trabajo realizado por Erna Perez de Puig, nos 
presenta una imagen inmediata, veraz, profunda y perfectamente inteligible del 
genial inventor; constituye un todo transparente en su rigor historiografico. En 
el aflora sinceridad y una perfecta sintoma con la figura de Peral, que la autora 
demuestra conocer ampliamente. 

No es, desde luego, la primera vez que Isaac Peral y Caballero, aparece 
sobre la letra impresa de un libro dedicado a su memoria; pero en esta oca- 
sion, y no de todas puede decirse lo mismo, disponemos de una obra que 
combina, en narration minuciosa y amena, un compendio de aspectos cos- 
tumbristas, humanos, anecdoticos, cientfficos, sociales y politicos del mundo 
contemporaneo del ilustre cartagenero, producto evidente de muchas horas 
de investigation y de trabajo, haciendo vivencia propia la biograffa de Peral. 
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«Isaac Peral, su obra y su tiempo» es sin duda un libro de caracter universa- 
lista: una parte importante de la historia de Espana se desgrana desde la pers- 
pectiva centrada en el punto de mira de uno de sus ilustres hijos. Y es tam- 
bien, destacada parcela de la historia de una tierra, de Cartagena, cuna de aquel 
hombre a quien solo el tiempo reconocio en su verdadera dimension humana 
y cientifica, de lo que Erna Perez de Puig hace de interprete por clamor de 
justicia. 

Fue el cientffico Jose Echegaray, quien a decir de muchos enjuicio de modo 
mas certero su invento, consistente, no en el propio submarino, como clara- 
mente se expresa en las paginas que siguen, sino en la resolution de los pro- 
blemas para «llevar adelante la empresa de hacer practica la navegacion sub- 
marina en sus aplicaciones militares», como dijo el propio Peral. En definitiva, 
el torpedero submarino, que ofrecio a Espana, por patriotismo, tras guardar 
durante un afio, celoso secreto de su invention. 

El citado Echegaray, que no fue de los que abandonaron al ilustre marino, 
cuando las envidias se desataron fatalmente en su contra, termina una de sus 
exposiciones sobre la nave sumergible en estos terminos: «Peral ha hecho algo 
util para la ciencia; la historia de la cultura espanola le hara justicia; todos, in- 
ventores, jueces y publico, tendran que comparecer ante ella». 

Hoy, cuando se cumple casi cien anos de su muerte, sale a la luz esta obra 
que enriquece de manera notable el sumario para tal comparecencia. 

Estoy seguro de que, despues de recrearte en cada una de sus paginas, 
de haber profundizado en las vicisitudes por las que hubo de pasar Peral hasta 
lograr culminar su obra, de la mano de la prosa fluida y agil que se te ofrece, 
tendra para ti un nuevo significado el Submarino Peral, que con su imponente 
mole de metal se dibuja en el puerto de la ciudad de Cartagena de Espana, 
mudo testigo de miles de horas de esfuerzo, de teson y de orgullo. 

Desde dondequiera que te encuentres, ve a verlo si tienes oportunidad de 
hacerlo; el es como la ultima pagina de este magmfico libro que hoy tienes en 
tus manos. 

Cartagena, Abril de 1989 


Antonio Vallejo Alberola 
ALCALDE DE CARTAGENA 
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INTRODUCCION 

Motivo de gran alegria fue para mi, la buena acogida dispensada a 
mi primer libro titulado «DESDE MI VENTANA» — Confidences con Isaac 
Peral — , cuando comenzo a circular el 14 de diciembre de 1984. Aquel 
dia fue presentado a los cartageneros por don Federico Trillo-Figueroa 
y Vazquez, Ministro Togado de la Armada, en el Real Club de Regatas 
de Cartagena. Asistieron al acto los familiares del ilustre marino, y nacio 
entre nosotros una gran amistad. 

Pero la biografia de Peral es tan extensa como lo fue el proceso de 
su maravilloso invento; y su vida tan llena de amarguras, como siempre 
ha sido en Espafia la de sus hombres ilustres. Desde la envidia y sabota- 
je contra su obra, por parte de sus mismos compatriotas; hasta el orgu- 
llo de rechazar ciertas proposiciones extranjeras a las que Peral contesto 
diciendo que el submarino pertenecia a su Patria. 

Desde aquella fecha fui acariciando la idea de seguir investigando. 
Me puse en contacto con Manolita Felez Peral, nieta del inventor, asi 
como con sus hermanas Carmen y Pilar, y comence una grata tarea que 
se me brindaba con gran cordialidad y una enorme profusion de datos 
y documentos ineditos. Es por ello por lo que me lance sin mas a este 
trabajo que ha durado cinco afios. 

La gloria de Peral y la propia gloria de Espafia bien merecian que 
el tema se ampliara hasta completar ahora, a traves del tiempo, el perfil 
humano de este gran espahol; la expresion de su alma luminosa que 
lucho por encontrarse asi misma. 

La nefasta politica de toda una epoca de triste recuerdo para nues- 
tra nacion, toma actualidad nuevamente al intentarse recuperar aque- 
Has figuras que, por su talento, aportaron algun beneficio a nuestro pais. 
« ISAAC PERAL, SU OBRA Y SU TIEMPO» ofrece la completa y auten- 
tica biografia del ilustre espahol. Esta tratada en tres partes, la primera, 
poniendole voz al inventor para poder entrar mejor en el personaje, ya 
que la mayona de los documentos encontrados estan escritos en prime- 
ra persona; la segunda, contada por la autora; como tercera parte, se 
incluye un apendice que recoge su Hoja de servicios, y toda la docu- 
mentacion del Senado, La Gaceta y el Manifiesto que dedico Peral a todos 
los espanoles explicando el por que de su baja en la Marina. 
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Isaac Peral y Caballero fue un hombre genial, sin embargo todos se 
unieron contra el; ni siquiera pudo ir al Congreso de Diputados donde 
pensaba hablar defendiendo su obra; y lo que es peor, no dejaron que 
saliera adelante algo que la ciencia y Espana necesitaban: su invento. El 
fracaso intencionado del submarino constituyo un verdadero crimen; por- 
que, podra hablarse de Van Drebbel, Buschnell, Fulton, Bauer, Cosme 
Garcia, Monturiol o algun otro antecesor de Peral en los intentos de la 
navegacion submarina; pero de lo que no puede dudarse, es de que solo 
la genialidad espanola de Isaac Peral, resolviendo los grandes proble- 
mas del submarino, termino con la romantica aventura de los inventores 
de esta clase de buques del pasado. 

Hoy, aquel submarino llamado «Peral, que entonces, siendo nuevo 
no sirvio para nada, despues de los anos pasados y cuando solamente 
queda su casco, podemos contemplarlo en Cartagena, la tierra natal del 
inventor, instalado cerca del puerto y del monumento a los Heroes de 
Cavite y Santiago de Cuba, expuesto como gloriosa reliquia, haciendo 
honor y justicia al sabio marino, que en la muerte recibe asi el carinoso 
recuerdo y los lauros de la gloria, tan justamente ganada con su trabajo 
y desvelos durante su breve y triste paso por la vida. 

He aqui, pues, mi tributo de admiracion y respeto a la memoria de 
Isaac Peral y Caballero; porque, se ha hablado de Peral, se ha hablado 
de su obra; pero, si bien esta es suficientemente conocida por las actua- 
tes generaciones, tanto su creador, como el tiempo que le toco vivir, asi 
como los personajes que tomaron parte en su historia, son desconoci- 
dos por la mayor parte de la juventud, ante la que hay que vindicar y 
recordar su invento y su personalidad, entre otras cosas, por ser una gloria 
nacional. 


LA AUTORA 


ISAAC PERAL, SU OBRA Y SU TIEMPO 


PRIMERA PARTE 
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CAPITULO I 


PRIMEROS ANOS 
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^EfL 1 de junio de 1851, Isabel Caballero Diaz, natural de Cartagena, esposa del enton- 
ces condestable del Cuerpo de Artilleria, Juan Manuel Peral Torres \ nacido en San Fer- 
nando — Cadiz — , daba a luz un nino que dos dias despues era bautizado por don Francis- 
co Estevez, con los nombres de Isaac, Jose Maria, Segundo, en la parroquia castrense de 
San Fernando, establecida en la Iglesia de Santa Maria de Gracia de Cartagena. 

Sus abuelos paternos: don Pedro Peral, capitan de Artilleria de Marina, oriundo de 
Alpera — Albacete — y dona Maria Josef a Torres, natural de la isla de San Fernando — 
Cadiz — . Los maternos: don Pascual Caballero, originario de Valencia y dona Josefa Diaz, 
nacida en Provencio — La Mancha — . Sus padrinos fueron don Tomas Caballero y dona 
Josefa Diaz. Testigos: don Jose Marturana y don Agustin Galiana. 

A esta criatura le estaba reservado un alto pero desafortunado destino: el fracaso in- 
tencionado del submarino de su invencion: hecho que constituyo un verdadero crimen 
capaz por si solo — juzgado aisladamente el caso — de calificar de vergonzoso el tiempo 
en que pudo producirse. Pero, dejemos que sea el propio inventor el que nos narre sus 
desvelos, su trabajo, su gloria y su frustracion, durante su breve y triste paso por la vida... 


Naci en Cartagena, en el callejon de Zorrilla, situado en la calle de San Francisco, 
a las doce y tres cuartos de la tarde. Tuve tres hermanos: una hembra, Isabel, y dos varo- 
nes: Pedro y Manuel, que tambien fueron oficiales de Marina. La primavera de mi infan- 
cia se consagra en pleno centro urbano. Mis juegos discurren en la Plaza de San Sebas- 
tian, ante el local de la Sociedad denominada «La Amistad», que despues seria el Circulo 
Ateneo. Aprendi las primeras letras en la escuela de don Luis Briz, situada en la calle de 


Aparece en los E.G.A. de 1859, por primera vez como teniente de Infanteria de Marina, con fecha del ultimo ascenso 
en 12 de julio de 1856, y 24 anos y 5 meses de servicio efectivo. 

Se mantiene como teniente de Infanteria de Marina hasta el E.G.A. del ano 1861, con 26 anos y 5 meses de servicio activo. 
En el E.G.A. de 1862, figura por primera vez como capitan de Infanteria de Marina con fecha del ultimo ascenso en 
21 de febrero de 1861. 

Por ultima vez se halla en el E.G.A. del aho 1872, como capitan de Infanteria de Marina (comandante graduado de 
Ejercito) con tiempo de servicio efectivo de 37 anos y 5 meses. 

(E.G.A. : Estado General de la Armada). 
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Balcones Azules — Marques de Valmar — . Desde nino sent! gran aficion por las cosas de la 
mar. Aqui descubro mi esplritu militar. En una escena de mi ninez aparece nuestra casa 
del callejon de Zorrilla. En una de sus habitaciones — mi dormitorio — me veo muy chico 
aun. Por una ventana de dicha habitation penetra un rayo de luz que va a posarse sobre 
mi faz. Estoy dormido, pero la claridad me hace abrir los ojos. Me incorporo en la cama 
nerviosamente y alcanzo los libros de la mesilla de noche. Restregandome los ojos me 
pongo en position de estudiar. A poco se abre la puerta del cuarto, apareciendo mi madre 
que, aunque pretendia demostrar estar enfadada, no lo consiguio. 

— ^Ya estas otra vez con los libros? — me dijo — ^Es que crees que se te van a escapar? 
Anoche te acostaste a las tantas, no creas que no nos dimos cuenta de la hora en que apa- 
gaste la luz; y no bien amanece, los vuelves a coger. 

— Si no es mas que un momento... — le conteste — ;No te enfades mama! Es que esta- 
ba sonando con la mar, y sobre el oceano veia las carabelas de Colon, y a el en la Santa 
Maria, que, sobre cubierta y agarrado al trinquete con la cruz arriba, miraba el espacio 
con un catalejo. jY send unos escalofrios al ver aquellos barquitos tan pequenos en medio 
de la mar, guiados por un solo hombre...! 

Mi madre me sonrio, y en aquel momento aparecio mi padre envuelto en un batin 
y con gesto preocupado pregunto: 

— cQue pasa? <-Se encuentra el nino mal? 

—No hombre, no; es que otra vez le he sorprendido con los libros. Dice que estaba 
sonando con Colon, y que al despertarse ha querido, por lo visto, volver a leer aquella 
epopeya... 

— ;Ah, vamos! ^Es que tu tambien suenas con descubrir un nuevo mundo? 

— No, eso no; pero..., jdebe ser tan hermoso servir a la Patria.J — conteste muy emo- 
cionado. 

— Si, muy hermoso hijo mio; pero ahora en lo que tienes que pensar es en hacerte 
un hombre; y para ello, dormir a tus horas y conservar la salud es lo principal. 

— Bien lo puedes decir, porque esta criatura por el camino que va, terminaria ponien- 
dose enfermo — dijo mi madre muy preocupada— . 

— tPor estudiar me voy a poner enfermo? 

— Si, — dijo mi padre muy serio — por estudiar demasiado se puede coger una ane- 
mia, y entonces... jFigurate! jAdios tus suenos y tus quimeras! Porque lo primero seria 
tener que suspender los estudios. 

— jNo, eso no, papa! — conteste con energia infantil — . 

— jComo que no! Tu harias lo que te mandasen. jPues estarla bien! 

— Bueno — intervino mi madre — se acabo la conversation. A dormir, es muy tempra- 
no todavia. 

Alargo el brazo en ademan de apagar la luz —era un reverbero de gas— no sin antes 
echarme una nueva mirada. Yo aun con el libro de Historia entre las manos, musite: 

— jPor Castilla y por Leon, Nuevo Mundo hallo Colon...! 

Mi progenitor, sonriendo y con sorna comento: 

— ;Anda, anda, nuevo Colon! A dormir para que puedas descubrir otro mundo... 

— No, otro mundo no — me precipite a decir — jpero me gustaria poner mi granito 
de arena para que Espana vuelva a ser grande y respetada! 
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Partida de Bautismo 

Expediente personal. Archiuo General de Marina , 
don Aluaro de Bazan. Viso del Marques. 
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Isaac Peral en brazos de su madre, Isabel Caballero Diaz, en Cartagena (Archiuo familia Peral). 


Mis padres salieron a todo reir, mientras susurraban: 

— jQue nirio este.J 

— Mi habitacion quedo en penumbra. Yo, que me habia vuelto a acostar, pero que bajo 
el esbozo de la cobertera de la cama habia estado siguiendo con la vista su salida del cuarto, 
una vez solo y seguro, salte del lecho y cogiendo de nuevo el libro de Historia, me aproxi- 
me a la ventana, y valiendome de la tenue claridad del rayo de luz que me hizo despertar, 
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continue leyendo con avidez el pasaje de la historia de Colon. La mar y los libros signan 
mi infancia. Sueno con ser marino. 


.D EJAMOS Cartagena y nos trasladamos a vivir a San Fernando — Cadiz — al ser desti- 
nado mi padre a Cuba con el batallon de Infanteria de Marina numero 6. En aquellos tiem- 
pos, no abierto aun el canal de Suez, el puerto gaditano era punto forzoso de embarque 
para las Filipinas y America, y todo barco o casi todos, habian de entrar y salir en sus 
rutas hacia Asia u Oceania por este puerto. El ambiente no podia ser mas propicio para 
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que un nirio como yo, sintiera una gran vocacion por la Marina. En aquella epoca de mi 
vida fue cuando se origino la guerra contra Marruecos, alia por el ano 1860, cuando aun 
no habla cumplido los nueve anos. Cadiz era el punto de reunion de barcos y tropas para 
cruzar el estrecho. Los animos infancies estaban inquietos. 

Un dia estabamos en la puerta del colegio un grupo de alumnos, se hablaba de la gue- 
rra y de que en los muelles estaba el general Prim presenciando el embarque de las tro- 
pas. jY alii fuimos todos dando vivas al general y a Espana...! Se unieron a nuestro grupo 
personas mayores, y se llego a formar una verdadera manifestation, hasta tal extremo, 
que al dia siguiente el «Diario de Cadiz» daba y comentaba la noticia de que todo habia 
sido motivado por el patriotismo de unos ninos. Por aquello, la Reina Isabel II me conce- 
de la gracia de poder ser aspirante a la Marina, con el derecho al uso del uniforme y 
el compromiso de examinarme para el ingreso en el Colegio Naval Militar, a la edad re- 
glamentaria, despues de ser solicitado por mi madre. 

Fueron tiempos felices los vividos en aquella casa de la Isla de San Fernando... Tenia 
un hermoso patio andaluz lleno de plantas, flores y pajaros. Una tarde que jugaban en 
el mi hermana Isabelita, que tendria unos doce anos y mi hermano Manolo de unos cua- 
tro, la mayor entretenia al pequeno con unos juguetes, mientras que en una mecedora mi 
madre hacia encaje de bolillos — muy de moda por entonces — ■. En aquel momento entro 
mi padre vestido de uniforme. Los pequenos acudieron a besarle, mientras el se dirigia 
a saludar a mama: 

— Hola, Isabel! <-Aun no han venido los chicos del colegio? 

No; y por cierto, me alegro que hayas llegado antes que ellos, porque estoy muy 
preocupada por Isaac. Este nino, desde que tu te has opuesto a que se presente para el 
Colegio Naval, esta taciturno y serio. jNo se lo que le encuentro...! <;Por que no dejas que 
se presente, hombre? 

— Pero mujer, jpor Dios! Las mujeres no os haceis cargo de las cosas. jParece que vivis 
en un mundo ideal...! ^No comprendes que con un sueldo no se pueden hacer milagros? 
jQue mas quisiera yo! Va a ser marino Perico, de modo que, ,<c6mo voy a costear la carre- 
ra a los dos? ^Con que? Creeme, lo mejor es que Isaac sea de Contaduria. En esta escuela 
los alumnos son externos, y asi podria seguir viviendo con nosotros y no tendriamos que 
pagar mas que los libros y los uniformes... y ya eso no es lo mismo. 

— jClaro! Y la vocacion, ^que?, como el otro es tu ojico derecho, sacrificas el porvenir 
de la criatura... jBah, bah! Si es por lo que dices, ^por que no presentaste al otro a Conta- 
duria? Todos los hijos son iguales, pero hay que ser imparciales; y entre las notas de Isai- 
to y las de Perico..., sin ser malas las de este, jtu mismo has dicho siempre que hay mucha 
diferencia...! 

— Esta bien, siempre derivamos en lo mismo: el carino, las preferencias... jNada, que- 
rida mia, nada de eso! Yo quiero a Isaac como el que mas porque se lo merece, pero el 
dinero no se puede multiplicar, ;y el mayor es siempre el mayor, no lo olvides!; y tiene 
derecho a elegir. 

— Bien; pues concedele por lo menos a la criatura el capricho de que se presente, que 
eso poco cuesta; y le dices al presidente del tribunal, que se las arregle de manera..., que 
no apruebe este ano. 

— Si, vamos... que se elimine el solo. ^Y tu no crees que eso herira mas su amor propio...? 

— No, porque el es docil y carinoso, y cuando vea que lo han suspendido, se avendra 
a ser de Contaduria para que no nos gastemos el dinero en balde. 

— Bueno, bueno, mujer; haremos lo que tu quieras. 
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Cuando llegamos Perico y yo de la escuela, entramos en el zaguan como un autentico 
torbellino. Mi hermano dio un salto y se precipito sobre nuestra madre para darle un beso 
y decide: 

— ;Hola mama! ,-Esta la comida? [Traigo un hambre terrible! 

Mientras, yo me acercaba a mi padre para besarle al tiempo que le contaba: 

— ^Sabes? Me han preguntado el problema de las luces y lo he desarrollado admira- 
blemente. 

— jLas luces las estoy viendo yo ahora, pero es de apetito que tengo...! — repetia Perico— 
Tu figurate..., jdesde las ocho de la manana con una taza de cafe con leche y el pan con 
mantequilla!, [pues estoy silbando! 

— Pues hijo — intervino Isabelita— , lo mismo he tornado yo y no tengo tanta hambre. 

— jClaro! jY si yo estuviese como tu, en casita y jugando con las munecas, tampoco 
tendria apetito! 

— jEs que eres un tragon, Perico! — le recrimine a mi hermano— 

— -,Ya salio el sabio! — dijo Perico— Tu con comerte los libros tienes bastante. 

—A proposito de libros —intervino mi madre— Isaac, ,;sabes que tu padre ya consiente 
en que te presentes al Colegio Naval? 

— ^Es verdad papa? — le pregunte lleno de jubilo — . 

—Si hijo mio; es cierto. Esto quiere decir, que pedire de nuevo destino para Cuba, 
a fin de poder costear las dos carreras. 

— No, eso no; usted no debe sacrificarse mas, que ya lo ha hecho bastante. 

— Yo no necesito que los hijos me digan lo que tengo que hacer. 

Mi madre puso fin al tema diciendo: 

— Bueno, bueno; vamos a comer que estos chicos traen mucho apetito. 

Toda la familia pasamos al comedor y nos sentamos a la mesa. Yo, que tenia que repa- 
sar mucho la leccion del dia siguiente, puse el libro a un lado del cubierto para leer mien- 
tras comia. Aquello enfado a mi progenitor, y dirigiendose a mi madre con gran viveza 
comento: 

— ,;Lo est’as viendo? jTambien en la mesa! jDeberias ponerle sopa de letras...! 

Todos reimos la ocurrencia de mi padre. 

Poco tiempo despues me examine. El Colegio Naval Militar estaba situado al fondo 
de un ancho paseo de la poblacion de San Carlos, entre San Fernando y el Arsenal de la 
Carraca. En el se celebraban los examenes de ingreso a aspirantes de la Armada. Su di- 
rector era el brigadier Jose Maria Vazquez y Butler. Aquel dia habia en la puerta del cole- 
gio un grupo de muchachos comentando los incidentes de los ejercicios. Otros jugaban 
alegremente. Al verme llegar, los que parecian mas formales se dirigieron a mi: 

— Oye chico; ^cuando te toca? — me pregunto Heras. 

— Estoy en capilla, porque acaba de entrar La Rocha, y yo voy detras de el; de modo 
que cuando saiga... <- A ti que te ha tocado? 

— De Algebra; ecuaciones de segundo grado; y de Geometria, areas y volumenes. 

— [Magnified jSupongo que habras quedado como los angeles! 
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— Regular nada mas. jTu eres el que nos vas a dejar tontos! jQue me avises cuando 
te llamen!, ^eh?; jque te quiero ver actuar.J 

— [Toma, y nosotros! — se apuntaron Iribarren, Margelina y Moya. 

— Bueno, bueno... Todos, <mo? jMe parece que lo que quereis es azorarme y que no 
de pie con bola! 

— ,-Que no des pie con bola? jNo seas tan modesto, hombre; que ya te he dicho mu- 
chas veces, que a ti lo que mas te pierde es tu exage rada modestia! 

En ese instante aparecio en la puerta un contramaestre que a viva voz dijo: 

— Don Isaac Peral y Caballero, a examen. 

Los grupos de chicos se deshicieron como por encanto, y entraron a tropel en la sala 
de examenes para presenciar el mio. Estaba bastante sereno, y avance hacia la mesa donde 
se encontraba el tribunal. Saque tres bolas del bombo y, despues de comprobadas, me 
acerque a la pizarra para empezar a desarrollar los temas. 

En ese momento se acerco al presidente un marinero y le entrego una tarjeta. Este 
la leyo y se la enseno a los vocales, quienes sonrieron. Luego, el presidente seguido de 
dos de ellos abandonaron la sala, entrando en otra contigua de visitas, en la que de pie 
y militarmente cuadrado esperaba mi padre. 

— Bien, senor Peral, ya me figuro a lo que viene usted. Su hijo acaba de entrar a exa- 
men en este momento; ahora precisamente, esta llenando el encerado. 

— Muchas gracias senor presidente; pero no es ese el objeto de mi visita. Usted ya 
sabe que mi otro hijo, Pedro, ha ingresado en la Escuela Naval, y yo no puedo costear a 
un tiempo dos carreras. Isaac tiene una vocacion tremenda y una verdadera obsesion por 
ser marino, por eso no he querido contrariarle y le he dejado que se presente, pero yo 
les ruego a ustedes encarecidamente, que hagan cuanto les sea posible para suspenderlo. 
De esta forma me prestarian un gran servicio. 

El presidente dirigiendose a sus acompanantes exclamo: 

— Senores, jeste es un caso insolito! jQue un padre nos pida que suspendamos a su 
hijo, jamas me habia ocurrido! Claro que, sus razones son de un peso enorme, pero... 

Los vocales intervinieron apoyando la peticion de mi padre. 

— Si, pero don Juan tiene razon; nuestros sueldos no nos permiten hacer milagros. 
Ademas es todavia muy joven y puede esperar. 

— No se preocupe — dijo el presidente — como todos estos chicos traen la prepara- 
cion prendida con alfileres, y a poco que se les apriete se caen ellqs solitos... puede mar- 
charse tranquilo que sera complacido. Bueno, senor Peral, le dejarrtos porque su hijo ya 
debe tener el encerado escrito y hay que aprovechar el tiempo. 

— A sus ordenes y muchas gracias por todo. 

— De nada hombre... jNo ve usted que yo tambien soy padre...! 

Cuando regresaron, yo aguardaba con visibles muestras de nerviosismo a que empe- 
zaran a preguntarme. El presidente se detuvo delante de la pizarra examinando atenta- 
mente su contenido. Pasado un buen rato se dirigio a mi: 

— Muy bien, senor Peral; la papeleta esta muy bien desarrollada. Se ve que es usted 
un empollon, que se aprende las lecciones como el Padrenuestro: pero eso no basta. No 
es eso lo unico que nosotros necesitamos. Ademas, hemos de convencernos de que conoce 
a fondo las materias del programa; de modo que vamos a ver, borre usted por completo. 
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De nuevo me puso otro problema para que lo resolviera. En ese momento se escucha- 
ron los sones de cometas y tambores que tocaban las fuerzas de marineria, mientras des- 
filaban en la explanada de San Carlos para dirigirse a la Carraca. Al terminar el proble- 
ma dijo: 

— Bien, muy bien. Puede usted borrar. 

Mientras borraba observe que el presidente hablaba con los vocales, y aunque en aque- 
llos momentos yo no podia saber cual era su conversacion, despues, con el tiempo, supe 
de lo que se trataba: 

— jEs inutil! Yo no se que preguntarle para hundirle, pues como ustedes ven, nos lo 
explica todo con una claridad impropia de sus anos. 

— Efectivamente, mandarlo retirar..., seria una ignominia. 

— Si — intervino el segundo vocal — , pero al pobre padre le vamos a causar una extor- 
sion aprobandolo. 

— De acuerdo, pero la justicia es la justicia... En fin, intentaremos otro nuevo golpe. 

El presidente me dirigio una nueva pregunta: 

— Esto no esta en el programa, pero necesitamos saber el grado de cultura de los opo- 
sitores. ^En que se fundo Galileo para demostrar el movimiento de la tierra? 

— En la marcha del sol — conteste muy resuelto. 

— Muy bien. Puede usted retirarse. Y por favor, desalojen la sala... 

A la salida, todos los opositores me abrazaron y felicitaron a un tiempo. Nos dirigi- 
mos a casa; aquella casa tan hermosa con su patio andaluz, sus plantas y pajaros. En uno 
de sus angulos habia sobre un tripode de hierro, una jaula con un loro que mi padre trajo 
de La Habana en uno de sus viajes. Este animal estaba maravillosamente ensenado a ha- 
blar y de vez en cuando decia: jtorera, torera; papa al lorito.J El loro llamaba «torera» 
a Carmen — la sirvienta de la casa — que aquella tarde se hallaba en el centro del patio 
limpiando una de las jaulas. Eran tipicas sus contestaciones de marcado acento andaluz: 

— jTorera, torera...! [No se quien demonio te ha ensenao a llamarme asi, que ya nadie 
me llama por mi nombre! 

En ese mismo instante, entramos mis companeros y yo por la puerta principal con 
gran alboroto. 

— jOzu, ya estan aqui los ninos...! — dijo la sirvienta alzando la voz — ;Y que cara trae- 
ra el pobrecito mio con las calabazas que le habran dao...! jSenorita, senorita; saiga usted 
por Dios, que oigo una algarabia que me parece que algo malo ha pasao! 

Mi madre y hermana salieron precipitadamente por la otra puerta preguntando: 

— cQue dices, mujer?: ^Que ha pasado? 

— Que ya esta aqui el senorito Isaac. 

Llegue con la cara demudada. Al ver a mi madre me eche en sus brazos lleno de ale- 
gria. Ella me acogio carinosamente mientras preguntaba: 

— cQue te ha pasado, hijo mio? 

Mis companeros no la dejaron terminar. 

— jNada, dona Isabel, que ha estado colosal! 

— Si mama. jSuerte, mucha suerte que he tenido! ^Donde esta papa? 
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— Ahi dentro; voy a llamarle enseguida... 

Mi padre salio sin saber que decir. A1 fin pregunto: 

— Pero..., cque dicen estos chicos? 

— Nada don Juan jque tiene usted un hijo que es un hacha! jVaya examen que ha 
hecho...! jY eso que le han tirado al degiiello! Porque, jvaya preguntitas que le han hecho.J 
Figurese usted que, cuando tenia la pizarra escrita, para azararle, se la hicieron borrar 
y se liaron a hacerle preguntas increibles que estaban fuera de programa. 

— ;Mi madre.J — exclamo otro de los muchachos — Como que a mi me parecia que 
se me iba a parar el corazon. jCaramba!; si me las llegan a preguntar a mi... 

— Bien, bien — intervino mi padre — puedes estar contento, ya eres marino y puedes 
dormir tranquilo jAunque los demas tengamos que perder el sueno! 

— [Pobre hijo mio! — murmuro mi madre secandose las lagrimas— jQue mal rato ha- 
bras pasado! 

— No, mama. Estaba tan contento, deseando que me preguntasen mas para que me 
aprobasen y asi obtener plaza de aspirante a Marina. 

Carmen, que habia presenciado la escena, me dijo: 

— jAnda hijo, ven, que te voy a dar un candie de esos que a ti tanto te gustan, porque 
estaras desmayaito! 

Me tome aquella yema de huevo con vino dulce, y me supo a gloria. Mientras, el loro 
que siempre estaba al acecho continuaba: 

— jTorera, torera, papa...! 

La criada comenzo a gritar de nuevo... 

— jUn demonio te voy a dar, arrastrao...! jComo que estoy yo ahora para ocuparme 
de ti! ^Habeis visto loro mas impertinente...? 

Todo acabo en risas y bromas llenas de gozo. Mas tarde marcharia mi padre a Cuba. 
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IEiL dia que se celebro la ceremonia de entrega de los Reales Despachos a los aspiran- 
tes de Marina, estabamos formados en el patio central de la Capitania General. Despues 
del discurso del capitan general, desfilamos en columna de a dos. Mi padre se acerco a 
la tribuna donde estaban los jefes y oficiales, y cuadrandose ante el capitan general dijo: 

— A sus ordenes, mi general. Aprovecho la ocasion para despedirme de V.E., ya que 
manana parto de nuevo para Cuba. 

— <:Otra vez, don Juan? 

— Si, mi general, porque ahora tengo que dar carrera al tercero que tambien quiere 
ser marino. He venido con un corto permiso para ver a mi hijo Isaac promovido a guardia 
marina, pero marcho inmediatamente. 

— jPuede usted estar orgulloso! jMuchos hombres como usted necesita la Patria! Le 
deseo que les vea de almirantes. 

— Muchas gracias — contesto emocionado. 

En mis anos de guardia marina descubro el mundo de mis ideales: novedades, ilusio- 
nes, entusiasmo por la carrera y los estudios... Maduro en el saber y en la convivencia, 
y reflejo en mi comportamiento el espiritu militar. 

Es indescriptible lo que senti el dia que vesti por primera vez el uniforme del Cuerpo 
General de la Armada, y verme abrochado por botones de ancla, tentando en mi costado 
el sable de la Marina... Puedo decir sin ningun pudor, que mi emocion fue tan extraordi- 
naria, que solo seria comparable a la de los santos que visten habitos sacerdotales tras 
estudios larguisimos. Aquella manana, acompanado de mis companeros de promocion — 
jovenes que despues llenaron de gloria las paginas de la Historia patria — recorrimos la 
Isla. Visitamos las familias de viejos marinos y luego hicimos toda una excursion a Cadiz, 
que era por aquel entonces el exponente de las glorias espanolas. Viejos canones Servian 
de norays en el puerto, de guardacantones y guardaesquinas, jalonando las manzanas de 
callejas estrechas, casas blancas de patios floridos; calles largas como la del Sacramento, 
y por todas partes, como cabo, la mar. jEn Cadiz se ve la mar por todos los caminos! 
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Tras la subida fatigosa a la alta torre de Tavira, jcontemplamos el paisaje asombroso 
de la bahia mas bonita del mundo!: al norte, el horizonte frondoso rumbo a Jerez. Mas 
abajo, los floridos pueblos de Puerto Real y Santa Maria. Al este, San Fernando, con sus 
salinas y la Carraca. En un cerro, el Observatorio; el tetrico penal de Cuatro Torres. Al 
sudeste, Santi Petri. Mas alia, las playas que se esfuman hasta hacerse invisibles y fundir- 
se con la ma r. Al sur, jmar, mucha mar!, el Atlantico inmenso con varios buques a la vista. 
Al oeste, Rota y sus pinares. Debajo, Cadiz, jblanco, limpio! y la bahia con la escuadra 
espanola... Un telescopio gigante nos hizo ver cosas lejanas: una fragata que pasaba al 
largo cinendo el viento de bolina; la dotacion que subia por los obenques para hacer la 
maniobra. Los futuros marinos que ya entendiamos de estas cosas comenzamos a discutir: 

— Es una fragata. 

— No es fragata, que es corbeta. 

— Cruza vergas en el mesana, luego es fragata. 

Aquellos ninos —que todavia eramos entonces— sabiamos ya mucho de nuestra afi- 
cion. jQue anos tan bonitos! Teniamos todo un futuro por delante lleno de grandes pro- 
mesas... Despues de disfrutar del panorama, aquel grupo de muchachos uniformados ba- 
jamos de la torre corriendo en tropel. Luego acordamos tomar un coche para irnos a bu- 
rrear por la ciudad. Yo les di el esquinazo; no me gustaban esas cosas. Por eso regrese 
a San Fernando sumido en mi entusiasmo patriotico y recordando los nombres de los bu- 
ques que componian la escuadra espanola fondeada a la vista: '«Lealtad», «Concepcion», 
«Blanca», «Fernando el Catolico», «Rey Francisco», «Villa de Madrid», «Carmen», «Astu- 
rias», « Villa de Bilbao », «Pinta» y «Ferrolana». Eran navios, fragatas y corbetas que yo 
conocia muy bien por haberlos visitado de la mano de mi padre. 

Ante la explanada del Colegio aprendimos la instruccion con la carabina al hombro. 
Por entonces habia una coplilla que decia: 

Al fusil, en la Marina 

le llaman la carabina. 

— jUno, dos; uno, dos; uno, dos.J 

— i Alto! 

— jDe frente!, [march! 

— Uno, dos; uno, dos... 

El fusil pesaba mucho y los huesos de los jovenes aspirantes eran tiemos todavia para 
someterlos a aquellos ejercicios. Tambien estaban las clases de Algebra, Geografia, Mate- 
maticas superiores, mucho logaritmo. El oficial de Marina tenia que estar consultando 
tablas constantemente; tablas de Mendoza, de tiro, de azimutes, almanaques nauticos... 
Libros y mas libros, con enrevesados calculos matematicos. Clases de construccion naval, 
maniobra, pilotaje y Astronomia, Historia naval, Historia de Espana, mecanica, Fisica, 
maquinas de vapor... En fin, un oceano de ciencias que yo absorb! como el papel secante 
la tinta. No me gustaba perder el tiempo en juegos juveniles ni en jaranas. Despreciaba 
las novatadas. Mi espiritu estaba puesto en la carrera, en lo que habia que hacer para 
el cumplimiento del deber... A menudo mascullaba el discurso de bienvenida que habia 
oido de don Jose M. a Vazquez y Butler, director del Colegio Naval Militar en el dia de mi 
ingreso: 

— Vosotros venis a continuar la Historia de Espana, a poner los laureles en su escudo, 
a aumentar la cultura patria, a tripular los barcos que pasean por el mundo la bandera 
espanola, haciendola temible y amable, porque Espana, [para que os entereis!, fue la co- 
lonizadora del Universo. Descubrio y poblo America y Oceania; y los ingleses quisieron 
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Cadiz, muralla, parte sur. 


igualamos sin poder, pues Elcano circunnavego antes que Drake, y, para vencernos en 
la mar, tuvieron que valerse de ardides no muy honorables ni caballerescos, como el del 
Cabo de San Vicente. El honor ha de ser vuestro guia y Espana vuestra ilusion. Sereis 
caballeros siempre, prefiriendo la muerte a la falsia, al deshonor, a la cobardia y a la huida... 

Terminemos con el grito que ha de ser vuestro guia: 

jViva Espana! 

Luego estaban los ejercicios gimnasticos y militares que me hacian penosa la vida 
en el Colegio. Nunca fui hombre de grandes musculos ni fuerzas... Y asi transcurrio el tiempo. 
Paso un ano y medio y el 26 de diciembre del ano 1866, recibi el nombramiento de guar- 
dia marina de segunda clase; y el 21 de enero del ano 1867 embarque en la « Villa de Bil- 
bao », buque escuela de guardias marinas. Era una corbeta de madera construida en In- 
glaterra por el ano 45 6 46, y tenia fama de velera y marinera. Siempre se llamaron corbe- 
tas en la Armada Espanola a las fragatas ligeras y de poco tonelaje; los franceses las 
llamaban corvettes y sloop of ward, los ingleses. Aqui tuve mi primer disgusto de los rau- 
chos que me diera la vida, al embarcar en la « Villa de Bilbao®, pues deseaba hacerlo en 
las fragatas que formaron la escuadra del Pacifico; pero mi instruccion marinera no esta- 
ba perfeccionada para ello y hube de aguantar mi destino. En esta escuadra de Pareja 
y Mendez Nunez, murieron los guardias marinas, Godinez y Rull, amigos mios de la pro- 
mocion anterior. En la «Almansa», a Godinez una bala de canon le llevo la cabeza en el 
bombardeo del Callao. El entusiasmo naval por esta escuadra de Pareja, que habia dado 
la vuelta al mundo y llevado a cabo la gloriosa campana del Pacifico, era la conversacion 
diaria de los «michis», como llamaban a los guardias marinas en los barcos de guerra 
— michis precede del ingles Midshipman, hombre del centre del barco o combes, donde 
arranchaban los guardias marinas en los barcos de su Graciosa Majestad Britanica — . 

Eran momentos de universalidad para Espana; los marinos de guerra se sentian or- 
gullosos y la Patria orgullosa de ellos. La disciplina militar se conservaba en los barcos, 
a pesar de que Topete conspiraba abiertamente con los revolucionarios de Londres. Un 
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nuevo mundo era la vida de a bordo para mi, hecho ya a la disciplina militar pero no al 
trabajo constante, prolijo y agotador que los guardias marinas teniamos entonces. Como 
mis companeros, aguante las novatadas consiguientes que para establecer el compane- 
rismo nos dieron en la camareta de los guardias marinas; y segui con mis clases, pues 
habia instruccion diaria por Un oficial encargado de los «michis», y el comandante se cui- 
daba mucho de que no se olvidase esta disciplina. Por otro lado, la marineria y clases 
miraban con un cierto despego a los Caballeros —que era el tltulo oficial que ostentaba- 
mos a bordo— y esto era porque lo mismo que los agregados o pilotinas de los mercantes, 
en los de guerra, los caballeros simultaneabamos las faenas marineras mas rudas y los 
ejercicios de artilleria con los calculos de la derrota; y menos baldear, picar la bomba, 
darle a los espeques del cabrestante y barquear, los caballeros haclamos de todo, absolu- 
tamente de todo lo que los marineros y soldados embarcados, incluso halar de la tira en 
momento de apuro 

El 23 de abril, salio de Cadiz la corbeta conmigo a bordo, en union con otros compa- 
neros de promocion. Fue un dia muy emotivo en aquella mi primera navegacion. El com- 
plicado zarpar de un buque de vela sin otro motor o ayuda que el viento en la arboladura, 
y los punos de los tripulantes en la maniobra dificil de ponerse en franquia, largar el apa- 
rejo, fachear y ponerse a rumbo... 



Cadiz , muralia , parte sur. 


El muelle estaba repleto de familiares y publico que despedian el barco y su tripula- 
cion. Agitaban los panuelos mientras las sirenas sonaban sin cesar. En el momento de 
zarpar, yo me encontraba apoyado en la borda con la gorra en la mano saludando a los mios. 

Dias despqes fondeamos en Malaga y de alii fuimos a Santa Pola, Alicante, Rosas, Bar- 
celona, Palma de Mallorca, Mahon y Cartagena, donde estuvimos unos dias visitando el 
Arsenal y las fortificaciones, y confraternizando con las otras tripulaciones de la escua- 
dra del Mediterraneo fondeada en esta bella y milenaria ciudad marinera. Cerca de la 
« Villa de Bilbao* estaban los veteranos: bergantin «Alsedo» y navio «Isabel II», ambos, 
depositos de marineria, una especie de cuarteles flotantes, pues entonces se aprovecha- 
ban los barcos viejos como pontones, hasta que podridos se hacian lena. Por una feliz ca- 
sualidad se reunieron en Cartagena las tres fragatas de nombres gloriosos: «Numancia», 
«Zaragoza» y «Gerona». La fragata «Numancia» era blindada; la «Zaragoza» tambien blin- 
dada, const ruida en Cartagena, orgullo de su astillero, y «Gerona» fragata de helice, de 
cincuenta canones y seiscientos caballos, tambien cartagenera. Otros nombres de fraga- 
tas deslumbraban tambien el entusiasmo patriotico de los «mic.his», tales como «Navas 
de Tolosa», «Arapiles» y «Almansa». 

De noche, en la bateria, mientras haciamos la guardia militar, o en el alcazar, a la luz 
de las estrellas, los guardias marinas, por lo bajo contabamos las proezas espanolas que 
nos tenian sugestionados. 
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Regreso la « Villa de Bilbao » a Cadiz y fondeo frente a los cafios, despues de cincuen- 
ta dias de navegacion por el Mediterraneo. Los guardias marinas recibimos orden de tras- 
bordar a la urea «Santa Maria», buque alistado para navegaciones de altura que habitua- 
sen a los jovenes «michis»,que hasta entonces no habiamos hecho mas que el gran cabotaje. 

Todos dejamos con pena la marinera «Villa de Bilbao®, y embarcamos a la urea «Santa 
Maria*, buque viejo de cuadernas fuertes y casco pesado, manga grande y desproporcio- 
nado con la poca eslora. Era un barco de poco calado, hecho para transportar mas que 
para navegar, pues obedecia mal y tarde al aparejo y timon. En fin, que mas que barco 
de guerra y marinero, era un ponton mercante con aparejo de fragata. Los chicos nos arran- 
chamos en una chaza del combes, especial alojamiento para los guardias marinas, ya que 
no habia camarotes para nosotros, y en aquel sitio proximo a la cocina — que iba en 
cubierta — tuvimos que alojarnos. Dormiamos en coy como los marineros, ya que no habia 
lugar para descansar de otro modo. Se prepararon viveres y aguada para la larga navega- 
cion; se llenaron los aljibes de los que habia que beber chupando todos del mismo chu- 
pon. La verdad es que no era muy comoda la estancia alii, pero tuvimos que aguantar 
los infinitos inconvenientes y molestias del «zapato», que era como llamabamos a la « Santa 
Maria». Y, para completar, un viejo marino que le iba muy bien en aquella cesta, designo 
el mesana como palo de los guardias marinas y a mi me nombraron gaviero de la seca, 
o verga mayor del mesana, donde, aunque no habia vela que cazar, aferrar, ni tomar rizos, 
si habia unos marchapies incomodos a mi fisico no muy fuerte en verdad. No obstante 
nos dimos mafia los «michis» en tener nuestro palo limpio y listo, cabos de maniobra, 
y firmes, preparados a la orden, y la cofa y cruceta como si fueran lugares de recreo; y, 
aunque el comandante no subio nunca a aquellos altos, si olio a bien tenido. 

Nos hicimos a la mar el 20 de noviembre, tras saludar con el cafion a la insignia que 
arbolaba en la fragata «Almansa», el almirante. Vientos flojos impelieron a aquel cacha- 
rro flotante rumbo S.W. Dias despues, el 26, fondeamos en Santa Cruz de Tenerife, ultima 
tierra espafiola que vimos los de la urea en nuestra navegacion por el cabo de Buena Es- 
peranza a Manila. 

De Tenerife pusimos proa al sur, cruzando la linea por primera vez. Recibimos el sa- 
ludo de Neptuno, segun era costumbre en los navegantes noveles, continuando a rumbo 
y haciendo diarias y fatigosas maniobras de aparejo, fachear, virar por avante, barloven- 
tear, etc.; sufriendo malos tiempos, chubascos y huracanes, buenos tiempos, calmas y ca- 
lores. Yo, que ya llevaba mi diario de navegacion, consignaba en las efemerides los acon- 
tecimientos, la situacion o punto y las observaciones astronomicas diarias: diurnas del 
sol y nocturnas de las estrellas y la luna; aparte de rumbo, distancia, correccion de la 
declinacion o variacion. Viento, direccion y fuerza, barometro y termometro. Lo cierto es 
que a los guardias marinas nos faltaba tiempo hasta para respirar... Quien diga que se 
aburre en la mar, es que no navego de tripulante en un barco de guerra de vela, donde 
todo trabajo tiene su hora y no hay minuto de ocio. 

Corria la urea unos dias a la vista de Africa. Despues vimos por babor el pefion de 
Santa Elena. jMar, y mar...!, hasta doblar Buena Esperanza y entrar en el de las Indias, 
rumbo nordeste en busca de la linea otra vez. 

Dias y mas dias con sus noches de incesante y lento navegar. jMaravillas del cielo 
austral! La Cruz del Sur, con su majestad estelar; la esplendidez luminica de Alcion, el 
alfa del Centauro... Los chicos de la urea conocimos todas estas novedades estelares del 
hemisferio austral y..., el 26 de abril fondeamos en Java. El 28 seguimos viaje por entre 
pielagos y archipielagos, navegaciones dificiles en el equinoccio de primavera. Por otro 
lado el barco era tan viejo y malo, que por un milagro diario no se fue a pique con su 
sufrida dotacion. Un dia que un grupo de guardias marinas se encontraban en cubierta, 
uno de ellos exclamo: 
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— jQue ganas tengo de ver tierra...! 

— j Pues no te digo yo...! — comento otro — . Estoy de agua hasta la coronilla; y de los 
alimentos es mejor no hablar. jMenos mal que yo me lo como todo! En cambio Isaac, como 
no lleguemos pronto a puerto se va a morir, jporque no hay quien le haga comer rancho! 

Durante esta charla yo me encontraba de pie junto al puente y con el sextante obser- 
vaba y tomaba la altura del sol, mientras sonreia por los disparates que decian mis com- 
paheros. 

— i Ahi le teneis tran tranquilo! — intervino uno de ellos — . Se sonrie y sigue trabajan- 
do como si acabara de comerse un bistec con patatas; y encima solo piensa en estudiar.... 

— jNo te digo! —comento otro— por eso le han puesto de sobrenombre «E1 Profundo 
Isaac »; ;y le esta que ni «pintao»! En cambio, ahi llega el reverso de la medalla..., su her- 
mano Pedro. 

— jHola chicos! Acabo de ver a una rubia...; vamos, que quita el hipo. 

— cUna rubia...? — interrumpio uno — La habras visto en suenos, porque aqui no se 
ven mas que tios con bigote! 

—Si, si, en suenos... Vivita y coleando — insistio mi hermano— [Como que me han 
dado unas ganas de tirarme al agua...!. No os digo mas. 

— ;Ah, vamos...! Entonces sera una sirena... 

— jNada de sirenas! — dijo Pedro mientras senalaba hacia la mar ,;Veis aquel bergan- 
tin que navega por estribor? Pues mirad con el catalejo hacia cubierta y luego me direis. 

Todos miramos al punto senalado y tuvimos que reconocer que llevaba toda la razon, 
mientras que con la consabida juerga y regocijo deciamos a un tiempo: 

— jAnda! jPues es verdad! ;Y esta jamon! ^Vamos a proponerle al comandante el 
abordaje...? 

Los guardias marinas y oficiales que habian ido acudiendo, rieron y gastaron bromas 
sobre la cuestion. 

Otro dia que estabamos en una de las clases a bordo, nos estaban explicando un tema 
sobre guerra naval y las aplicaciones a ella de los adelantos tacticos. El profesor se en- 
contraba ante el encerado, donde se veia un grafico correspondiente al bloqueo de un puerto 
del Mediterraneo por una escuadra extranjera: 

— Como ustedes ven — dijo — , el puerto esta completamente cerrado por la escuadra 
enemiga, privado de sus comunicaciones vitales. Nuestros buques que estan en el, se en- 
cuentran embotellados y para romper el bloqueo, no hay mas solucion que la artilleria 
de costa abra fuego, abrigando con sus tiros a nuestros barcos, protegiendolos en una arries- 
gada salida para romper dicho cerco, obligando a los barcos enemigos a aceptar combate 
o retirarse. <[Que factores podemos emplear que nos ofrezcan una esperanza de exito? Yo 
quisiera que, con los conocimientos adquiridos en este curso, ustedes me explicaran lo 
que harian si estuviesen encargados de dirigir dicha operacion. Para ello, al azar voy a 
elegir a uno de ustedes para que me sustituya en la explicacion. Vamos a ver; usted preci- 
samente, senor Peral. 

Me dirigi a la pizarra, mientras el profesor lo hacia al estrado. Inicie mi intervencion 
en estos terminos: 

— Es evidente, que el fuego de nuestra artilleria de costa bien dirigido por expertos 
artilleros, podria conseguir eficacisimos impactos, desmantelando algunas unidades, nos 
proporcionase la oportunidad de que nuestros primeros buques de lineas, pudieran ata- 
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La fragata «Numancia». 


carles duramente. Pero tambien es evidente, que si la escuadra enemiga dispone de unas 
piezas de artilleria de mayor alcance que las de nuestras costas, retirando su linea, po- 
drian seguir castigandonos con sus tiros, mientras nosotros nada podriamos hacer. En 
tanto no contemos con canones de superior alcance en nuestras costas a los navales, nada 
hay sino que otra escuadra, saliendo de cualquiera de nuestros puertos, buscara combate 
con aquellos barcos. Claro esta que, para paises como el nuestro de tan limitado poder 
naval, esto ofrece serias dificultades y mucho mas si se produjese en uno cualquiera de 
nuestros puertos coloniales, a los que con el andar que tienen los buques, seria dificil 
llegar con el tiempo preciso para establecer un combate de eficacia suficiente para obli- 
garles a romper el bloqueo. El ideal seria poseer un arma secreta que inutilizase a los 
barcos atacantes. 

El profesor me interrumpio algo alterado: 

— ^Corno, como dice usted...? jAcaso concibe que se pueda inutilizar un barco por arte 
de magia! No, no diga usted tonterias... Hasta aqui su disertacion ha estado acertada, pero 
ahora ya empieza a desvariar. Y tenga presente que si algo se pudiera hacer en este senti- 
do, ya lo tendrian las marinas extranjeras. 

Despues de estas palabras los alumnos sonrieron y promovieron murmullos de sorna. 
Quede de pie visiblemente aturdido, aunque a pesar de todo volvi a intervenir con viveza 
mal contenida. 

— Bien; pero alguna vez se ha de evolucionar y progresar... Y puede ser nuestra Patria 
la que... 

— ;Bah, bah, bah...! Pasemos a otra cosa — me corto el profesor — . 

Despues, en cubierta, tuve que escuchar a los alumnos, como bromeaban y se burla- 
ban de todo lo que me habia atrevido a exponer. 

— jOye Isaac! jEl del arma secreta...! Ven, explicanos eso... 

— jNadie es profeta en su tierra! — les respondi con una sonrisa ironica — jAlgun dia 
lo sabreis...! 
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Retrato de Prim por 
J. Cusachs, existente 
en la Galena de Catalanes 
Ilustres del Ayuntamiento de 
Barcelona. 


F 

-L^jL 14 de junio del ano 68, fondeamos en Manila, tras un viaje de doscientos un dias 
de navegacion desde Cadiz. Fue una travesia fatigosa, de aprendizaje de marino... Como 
dije anteriormente, la urea estaba vieja y hubo de repararse en Cavite, cuyo Arsenal la 
remozo de carena en el casco y cabos, y lonas en la arboladura. Dire ahora lo que le dije 
a mi querida madre en una carta que le escribi desde el archipielago magallanico: Filipi- 
nas me causo la impresion de una Andalucia habitada por chinos. jPobrecilla, aquella carta 
la conservo toda su vida como un documento! En esas fechas fue una suerte para los tri- 
pulantes jovenes, el estar a tan dilatada distancia de Espana, pues por la peninsula anda- 
ban las cosas en constante revolucion y no era la Marina la menos agitada. Estaban en- 
tonces en Espana las opiniones divididas entre liberales y ultramontanos. La chiquille- 
ria cantaba una copla que se hizo popular con motivo de la muerte de Narvaez, y la llegada 
de su inflexible sucesor, Gonzalez Bravo. La titularon «Desde el infierno», y decla asi: 

Llego el duque de Valencia, 

ya le estan poniendo el rabo, 

se espera con impaciencia 

a don Luis Gonzalez Bravo. 


Cuando estuvo lista la urea «Santa Maria», dejamos las aguas de la bahia de Manila 
y tomamos rumbo a Espana, tambien por el cabo de Buena Esperanza, que era camino 
mas corto ya que el Canal de Suez estaba todavia en construccion. A pesar de todo, duran- 
te esta travesia continue perfeccionandome en la tecnica y practica naval, y ya no toca- 
mos mas punto que en Santa Elena, el 20 de junio. 
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El 16 de septiembre, estando todavia en la mar se sublevo la escuadra en Cadiz. Cuando 
llegamos a este puerto en la «Santa Maria», era el 22 de octubre del 69. Hacia casi un 
ano de los sucesos. Espana estaba sin Monarquia ni Gobierno, y Prim, jefe, andaba de 
cabildeos con Montpensier, los republicanos, los alfonsinos, los carlistas y aun los Ho- 
henzollern de Alemania. [Era mucho hombre aquel duque de Reus, que si valiente y deci- 
dido general, tambien era amigo de imponer su voluntad que el creia voluntad nacional. 
Naturalmente fondeamos en Cadiz, y el 31 de enero del 70, ascendi a guardia marina de 
primera despues del examen de suficiencia, de navegacion y estudios. 

El 13 de junio de 1870 embarque en la escuadra de instruccion y en su fragata « Victo- 
ria^ Un barco nuevo recien terminado en Inglaterra. Fragata de hierro, acorazada, de 7.000 
toneladas y 100 metros de eslora — contando el baupres — . En el si tuve un camarote a 
popa, y pude sentirme a mis anchas en aquel barco tan flamante... 

El 20 de junio salio la escuadra de crucero por el Atlantico para Vigo y Ferrol. Des- 
pues volvimos por el Mediterrano, Mahon, Cartagena... Por aquel entonces los buques de 
guerra no se quedaban quietos; Espana se encontraba en un periodo dificil de recons- 
truccion jTodos querian salvarla...!, pero existian tantas dificultades...! Por ejemplo, en 
Cuba, los insurrectos llegaron a tener 30.000 hombres en armas. Y en el norte, los carlis- 
tas combatian al gobierno de Madrid. En esta situacion, Prim se decidio por el principe 
italiano don Amadeo de Saboya para Rey de Espana, y las Cortes votaron su candidatura; 
y, aunque por poca diferencia de votos, lo cierto es que fue proclamado Rey de los espanoles. 

El gobierno acordo enviar una escuadra a Italia para que trajese al Rey a Espana. 
En esta flota fui a bordo de la « Victoria». Zarpamos de Cartagena el 25 de noviembre para 
Genova, pero unos dias antes, una salva general lanzada desde las baterias y los buques 


Don Manuel Ruiz Zorrilla 
que interuino polfticamente 
en el reinado de Amadeo 
de Saboya. 
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de guerra, habia anunciado oficialmente a los cartageneros a las once de la manana del 
17 de noviembre de 1870, que don Amadeo de Saboya era ya nuestro Rey por voluntad 
de las Cortes. La Comision de dichas Cortes Constituyentes, presidida por Ruiz Zorrilla 1 , 
llegaria a Cartagena a los ocho dias para trasladarse a Italia y traer al caballero duque 
de Aosta. Pero el pueblo cartagenero se sintio indiferente ante la imposicion de un Rey 
que no conocia Espana ni su idioma, cuanto menos sus necesidades, su caracter, sus cos- 
tumbres... Solo 191 diputados votaron a don Amadeo, quien en contra obtuvo 120. No es 
pues de extranar, que los cartageneros hicieran un recibimiento glacial a la Comision de 
las Cortes, lo cual no paso desapercibido a sus componentes. A su llegada, la carrera desde 
la estacion a la Capitania General, la cubrieron las tropas. Resucitaron la marcha real 
sepultada en Alcolea. Hubo ostentosa recepcion en Capitania, pero, tanto el alcalde como 
sus concejales, brillaron por su ausencia en todos los actos. Al comprobarse claramente 
la no presencia de los representantes del Ayuntamiento, se mando llamar al alcalde que 
lo era accidentalmente don Pedro Munuera. Al llegar, este ofrecio sus particulares respe- 
tos a la representacion de las Cortes, ya que como alcalde no podia hacerlo al no estar 
autorizado por el Ayuntamiento, pues segun explico, no habia podido reunir a los miem- 
bros de la Corporacion para acordar lo procedente a la llegada de tan ilustres huespedes. 
Al escucharle Ruiz Zorrilla fruncio el entrecejo..., por lo que se deduce que no tuvo que 
hacerle mucha gracia la manifestacion del alcalde. jA pesar de ello, don Pedro se retiro 
mas contento que unas pascuas...! Al amanecer, zarpo la escuadra con rumbo a Italia, lle- 
vando a bordo a los comisionados y a su presidente Ruiz Zorrilla con un gran enfado por 
el proceder del Ayuntamiento de Cartagena. 

El 15 de diciembre zarpamos para la Spezia y el 19 fondeamos. El 25 me trasladaron 
a la «Numancia» para dar guardia de honor al Rey don Amadeo I. El 26 salia la flota espa- 
nola con el Rey, y el 30 fondeo en Cartagena aquella armada acorazada; jla mas fuerte 
entonces del Mediterraneo! Por cierto que, no habra tenido principe alguno tan desfavo- 
rable entrada a su reino, como la que las circunstancias depararon a don Amadeo al diri- 
girse al trono de Espana. 

La primera noticia que tuvo al pisar tierra, fue el asesinato del general Prim — a quien 
debia la corona — y que ocurrio el mismo dia que el Rey embarcaba en la Spezia a bordo 
de la «Numancia», con destino a nuestra Patria. Desembarco a las dos de la tarde en el 
Arsenal de Cartagena, donde recibio la mala nueva, y a las siete de la manana del dia si- 
guiente partio para Madrid. Lo intempestivo de la hora y el estar nevando copiosamente, 
hizo que la despedida fuese fria por todos conceptos. 

Prim era un valiente general, pero como politico no podria decir lo mismo. Durante 
su estancia en Inglaterra conspiro para derrocar a Isabel II. Estuvo en tratos con todos, 
hasta con Cabrera, el general carlista representante de don Carlos, al que fue de embaja- 
dor Sagasta. Un joven andaluz revolucionario jtodo pasion y accion! Paul y Angulo, era 
un mecenas de la revolucion, al punto de que dio a Prim no solo lo que tenia, sino mucho 
mas. Paul y Angulo empobrecio tras sus ideales revolucionarios. Triunfante la revolucion, 
Prim reunio Cortes Constituyentes para decidir la forma de gobierno que Espana queria 
tener. Prim era monarquico y no comprendia la Republica. El joven Paul y Angulo le hizo 
cuantos razonamientos pudo para inclinarle a la Republica; y, aunque Paul y Angulo esta- 
ba pobre, no deseaba recuperar su fortuna, sino que le ayudase Prim a pagar la humilde 
casa de huespedes de la calle de Carretas 'donde vivia: ocho reales diarios. Prim, sober- 
bio, sumergio en la carcel al batallador senorito andaluz. En el Saladero, Paul y Angulo 
sufrio las viruelas, que en poco estuvo no lo condujeran al sepulcro. Elegido diputado 


1. Ruiz Zorrilla fue una de las figuras mas sobresalientes de aquella epoca. Tomo parte activa en la revolucion de sep- 
tiembre, presidio el Consejo de Ministros en el reinado de don Amadeo, despues de haber desempenado las carteras 
de Fomento, Gracia y Justicia en el Gobierno provisional. Luego, al ser desterrado de Espana al advenimiento de Al- 
fonso XII, se declaro abiertamente republicano y partidario de la revolucion; fue cuando organizo el Partido Progre- 
sista del que fue jefe. 
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fue libertado. Segun dijeron, vio a Montpensier, que vivia en la calle Fuencarral, esquina 
a Divino Pastor, en un palacio que luego fue un convento, y sostuvieron la siguiente con- 
versacion: 

— Prim le ha enganado a usted, Duque, ofreciendole el trono de Espana; a mi y a los 
republicanos, ofreciendonos la Republica. Unamonos contra Prim. 

Aquella union produjo el crimen. Montpensier proporciono el dinero, Paul y Angulo 
busco a los asesinos, y luego amenazo en las Cortes a Prim que, altivo, contesto: 

— Mientras yo viva no habra Republica en Espana. 

Y esa misma noche, unos trabucazos en la calle del Turco tumbaron para siempre 
al heroe de los Castillejos que, siendo un valiente, era tan testaduro y bravucon, que nunca 
penso que no hay enemigo pequeno. 

Por otro lado, don Amadeo o el «Rey Caballero » — como le llamaron — desde la esta- 
cion de Atocha — a su llegada a Madrid — fue a visitar la Basilica y el cadaver de Prim, 
y de alii, a caballo, por las calles de la capital cubiertas de nieve, hasta el palacio de Oriente. 



Jose Paul y Angulo; 
grabado de Hist, de la 
Reuolucion de 1868. 


TT RANSBORDE a la «Victoria» y luego a la «Arapiles», tambien fragata blindada; y el 1° 
de febrero del 71, recibi al entrar en este barco un obsequio de don Amadeo: la Cruz de 
Caballero de la Orden de la Corona de Italia, por pertenecer a la escuadra que trajo al 
Rey; y la medalla espanola conmemorativa de este hecho. 
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Estuve en navegaciones y comisiones; despues en convoy escoltando a dona Maria 
Victoria y familia que venian a Espana. Esta mujer fue tan reina, que quedaron prenda- 
dos todos los espanoles que la trataron. Para definirla mejor mencionare algo que ocu- 
rrio una tarde yendo de paseo en «carretela» por la Castellana, don Amadeo y dona Maria. 
Como el hijo de la Reina se puso a llorar, mando dona Maria parar el carruaje y se apeo 
el real matrimonio. Se sentaron don Amadeo y dona Maria Victoria en un banco de pie- 
dra del paseo, y se puso a dar de mamar a su hijo ante el publico que la miraba asombra- 
do, pues nunca habia sido costumbre en Espana que las reinas amamantaran a sus hijos, 
ni mucho menos que lo hicieran en publico. Los «guindillas» —que era como llamaban 
entonces a los guardias de orden publico— intentaron apartar la gente de las proximida- 
des de los Reyes sin conseguirlo, pues las mujeres del pueblo estaban extasiadas mirando 
a la Reina que era como ellas querian que fuesen las reinas: jmujeres del todo! Entre las 
mujerucas, habia una de lo mas desastrado y sucia que se pueda uno imaginar. Portaba 
en sus brazos a un nino raquitico y feo, como hijo de la miseria y del hambre. El chico, 
aunque pequeno, berreaba como un becerro y no habia modo de callarlo; hasta que los 
«guindillas» quisieron obligar a la mujer a irse para no turbar la paz del Principe Real 2 , 
que tomaba su alimento con glotoneria democratica y..., la Reina que noto que algo ocu- 
rria llamo a la mujer: 

— Digame; ^por que llora el nino? — le pregunto — . 

— jNo lo se, senora Reina! 

— ^No sera que tiene hambre? 

—Hambre tiene siempre, porque ni yo tengo que darle, ni hay quien se lo de. 

La Reina con rapido movimiento, aparto al Principe de su regazo y se lo dio a su espo- 
so que lo tomo en brazos. Despues, y sin que nadie lo evitase, cogio al nino pobre y se 
lo puso al pecho. Un oceano de leche regia inundo las entranas del hambriento bebe, que 
mientras se alimentaba, sonrio acaso por primera vez en su vida. Y el pueblo, el buen pueblo 
espanol podo pasion y sentimiento!, empezo con vitores a la Reina buena y algunas muje- 
res cayeron de rodillas. Luego, llevaron en volandas a la Reina hasta el coche... En cambio, 
a los pocos dias, unos desalmados intentaron en la calle del Arsenal matar a tiros a la 
familia Real de don Amadeo. Yo sentia una gran simpatia por ellos, por lo que tenian de 
humanidad. Sabia que dona Maria Victoria antes de ser Reina de Espana, no era mas que 
dona Maria Victoria, por carecer de titulo aristocratico. 

Despues vinieron las partidas carlistas en el Norte y Cataluna. Viajes a Tanger y Barce- 
lona, donde embarque en el vapor «Vinuesa» para Valencia, Malaga y Cadiz. Mas tarde 
en la corbeta «Consuelo», barco que yo habia visto construir en la Carraca. Hice viajes 
a Canarias, cruceros entre las islas, conduccion de tropas y viveres. Los barcos de guerra 
Servian entonces para hacer la revolucion, traer los reyes, llevar tropas y hacer todo lo 
que se podia en una epoca como la nuestra; y los marinos de guerra j siempre tan discipli- 
nados y cumplidores! 


D 

■*-^ EGRESE enfermo de Canarias en el vapor correo «America», de Cadiz fui en el « Vasco- 
Andaluz», otro vapor, a Vigo, Carril y Coruna. Embarque en El Ferrol en la corbeta «Fe- 
rrolana». En enero me examine y aprobe, ascendiendo a alferez de navio el 21 de marzo. 
Me dieron un mes de permiso y regrese a Cadiz. jUn merecido descanso del agitado vivir 


2. Que luego fue duque de los Abruzos. 
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Amadeo Jo el «Rep Caballero »; retrato ejecutado por 
Antonio Tomasich en el 1871, hoy en la Academia 
de San Fernando de Madrid. 



La Reina dona Marta Victoria, cuya sencillez fue tan 
poco comprendida por la aristocracia de la corte. Re- 
trato por el mismo pintor y en la misma academia. 


y viajar.J Entonces fue cuando en el Casino de esta ciudad se dio un baile de gala a los 
oficiales. A esta fiesta asistio Carmen — una joven que mas adelante seria mi esposa — 
que era hija del Medico Mayor de la Armada, don Antonio Cencio. Habia un gran ambien- 
te. La orquesta tocaba la musica de moda, y en la sala, mientras unos bailaban con las 
senoritas de la localidad, otros formaban grupos y tertulias. Yo estaba en uno de esos grupos 
hablando con Carmen. 

— Carmencita, ^me concede usted este vals? 

— ] Ah! <-Pero sabe usted bailar...? — me pregunto con sorna — Yo crei que un hombre 
tan serio como usted no sabria bailar. Porque, cuidado que es usted serio, hijo mio... 

La verdad es que yo era un muchacho silencioso, pensativo..., y no era de extranar 
que en la risuena ciudad andaluza, entre alegres y bulliciosos cadetes, chocara mi aire 
ensimismado y mis maneras algo secas... 

— Si no supiera bailar, por hacerlo con usted aprenderia — le conteste — . 

— Bueno, pero con esa cara de juez, no, i eh ? 

— Bien, dejese de bromas y vamos a bailar — le dije poniendome mas serio — porque 
tengo que hablarle de algunas cosas que con la musica suenan mejor. 

— ^A que se me va usted a declarar...? 

— jQue chiquilla es usted! 

Salimos a bailar al igual que otras parejas, mezclandonos con todas ellas al compas 
del vals de las Olas, y nuestra conversacion no decayo en ningun momento. La sala pre- 
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sentaba un aspecto brillante. En uno de los lados del salon habia un grupo de senoras 
y caballeros, y entre ellos estaban nuestros familiares. 

—(■Ha visto usted a mi hijo bailando con Carmencita? — dijo mi madre — . 

— Si, hacen una pareja ideal. jPero es tan nina! 

— Eso no importa; es tan encantadora que ha logrado enamorar a mi hijo. 

Al terminar el vals, lleve a Carmencita del brazo hasta dejarla donde estaban sus pa- 
dres, y al despedirme le dije: 

— De modo, que quedamos en que... 

— jEn que soy muy nina todavia para tener novio! — me contesto sin dejarme terminar. 

— Mire usted que me marcho para las Antillas y que es un viaje muy largo... 

— Mejor, asi podre probar su carino. Y a su regreso... 

— A mi regreso; ^me lo promete? 

— Yo no prometo nada; solo le digo que a su vuelta le contestare. 

— Bien, bien. Puesto que no hay quien la haga cambiar de idea, en el momento ade- 
cuado me tendra en su reja para que me de la contestation. 

Dona Carmen — madre de Carmencita — al escucharnos intervino en nuestra conver- 
sation: 

— jEs inutil, hijo mio! jTiene la cabeza muy dura! 

Terminada la licencia, embarque en la goleta «Sirena». En mayo trasborde al vapor 
«Vulcano». Viaje a Marruecos, Tanger, Larache, Rabat, Safi, Mogador y de nuevo regrese 
a Espana. Ya era oficial de la Armada; ya habia terminado mi largo aprendizaje. Podia 
haber cerrado los libros como hicieron otros, pero no hice eso, sino que segui estudiando. 
jSiempre estaba leyendo! En mi camarote no habia mas que libros y libros por todas par- 
tes. La aficion a la cultura fue la caracteristica de toda mi vida... 

Por aquel entonces Espana combatia: por un lado con los carlistas que daban que 
hacer en el Norte y Cataluna; por otro, los cubanos. Fui destinado a Cuba. Embarque en 
el correo «Comillas» como pasajero. jDelicia desconocida para mi, navegar de aquella 
forma!; jno tener que hacer guardias, ni trabajar la derrota...! Tocamos en Puerto Rico 
y fondeamos en La Habana el 14 de octubre. En aquella epoca la isla de Cuba era una 
desconocida para Espana, como Espana lo era para Cuba. 

Cuando llegue a Cuba, la guerra encendia la isla de punta a cabo. Guerra traidora 
y cruel, sin cuartel ni prisioneros; guerra civil que diariamente tenia sangrientas represa- 
lias. La Marina de guerra era la que mas trabajaba, bloqueando la isla para impedir el 
aprovisionamiento de los rebeldes; armas y municiones, y el desembarco de nuevas expe- 
diciones de los Estados Unidos que aumentaron el contingente de enemigos de Espana. 


52 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


CAPITULO III 


ESTANCIA EN CUBA 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


F 

M JN Cuba habia malos espanoles, que trabajaban contra Espana 

Un dia que volvia a mi fonda desde Guanabacoa — lugar donde fondeaban entonces 
los barcos de guerra — y desconocedor de aquella tierra, tome una de las tartanas que 
hacian de tranvias o carritos, que era como se las llamaba en Cuba. Estas tartanas, servi- 
das por valencianos, iban de Guanabacoa a la plaza de Armas, tomando y dejando viaje- 
ros por unos centavos, que era la calderilla que corria por la isla, y llevaba el busto de 
Isabel II. 

Se vivia en La Habana una intranquilidad constante. El orden publico era una fic- 
cion. Por nada se armaba una «balacera» — como decian alii — y en la que siempre solia 
haber muertos. De un lado las logias masonicas, casi siempre separatistas. De otro, los 
voluntaries patriotas que tambien se saltaban la ley bajo el pretexto de «salus populis 
suprema lex». Otras veces las sociedades secretas de los negros, ritos importados de Afri- 
ca por los esclavos. Los «nanigos», que mataban por matar... En fin, jun mundo de crimen 
y atropello! Casi todos los habaneros llevaban armas blancas o de fuego; unos para de- 
fenderse y otros para ofender. Pero, volviendo a aquel dia en que yo iba tranquilamente 
en la tartana camino del paseo Tacon, donde vivia, cuando note con asombro algunas son- 
risas significativas y aun otros signos de desagrado con respecto a mi uniforme, que yo 
procure no apreciar; mas los cubanos que viajaban conmigo rompieron a reir y despotri- 
car contra Espana y los «patones», que era como llamaban a los militares espanoles. Sin 
considerar mi situacion de inferioridad, me lie a golpes con aquellos groseros. El tartane- 
ro paro el carruaje, lo que aprovechamos los viajeros para echar pie a tierra y seguir el 
pugilato. Mas, en lo recio de la pelea, y como yo no combatia tampoco en silencio, pues 
repetia los celebres versos que decian: 

Abomino del tabaco, 

abomino del cacao, 

abomino del azucar 

bianco, moreno y tostao. 


1. El tiempo probo que Cuba cambio de yugo, y que al de flores de nuestra Patria, sustituyo el de hierro de los yankees. 
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Los cubanos dejaron de pegar, y uno de ellos, ceremoniosamente, me alargo una cuar- 
tilla impresa o tarjeta de visita, la cual rompi en mil pedazos. Insistieron en lo del cartel 
de desafio, y como ya habia mucha gente en corro, intervinieron varios transeuntes y aun 
un oficial de Voluntaries; nos cambiamos los nombres para continuar en otro sitio y de 
otro modo aquel luchar de gananes. Por entonces, hacia seis dlas solo que yo vivia en La 
Habana, y, segun supe por mis companeros, tenian la costumbre algunos senoritos sepa- 
ratistas espadachines de matar en duelo a los oficiales que podian, para lo cual armaban 
pendencia, que luego, inevitablemente, se terminaba en lo que se llamaba «campo del 
honor » o « lance entre caballeros ». Habia mucha aficion a la esgrima en el mundo entero, 
y el duelo era tan inevitable — sobre todo si los contendientes eran militares — que aquel 
sistema de asesinar oficiales espaholes daba un resultado optimo entre los insurrectos 
cubanos. En aquella epoca vivia y triunfaba uno de estos espadachines que, conocedor 
de los trucos de la espada y el sable, habia matado a varios desdichados, de dia, y ante 
padrinos, que era como se les llamaba a los testigos de estos crimenes. Hubo aquella noche 
reunion de padrinos que acordaron un combate a sable y a muerte. jSabian los padrinos 
muy bien, la clase de mojigangas que eran aquellos duelos.J Me advirtieron de la inferio- 
ridad en que me encontraba. Sabian que yo no era duelista, ni conocia el manejo del sable 
lo suficiente para poder contender con mi enemigo, que resulto ser el terrible Pancho Pozas, 
manojo de nervios, todo ojos y rapidez, que tiraba a sable, espada y machete, con pasmo- 
sa serenidad y precision. 

Dos companeros del Cuerpo, dos buenos amigos, Adolfo Sola y Jose Diez, fueron mis 
padrinos. Sola era un alferez de navio herculeo y bueno, del que se contaban hechos de 
valor y fuerza increibles. Pocos dias antes habia matado a un negro cimarron de un pune- 
tazo en la cabeza. El otro padrino era un hombre piadoso que procuro que antes del com- 
bate me pusiera a bien con Dios, pues estaba seguro de que yo iba a la muerte. Asi las 
cosas, a las nueve de la manana y en la playa de la Cabana me reuni con mis padrinos, 
con Pozas y los suyos. Llegaron los cubanos en coche, de juerga o tarantas, a la moda de 
aquel tiempo, en el que traian viandas y botellas para celebrar el duelo. Nosotros, los es- 
paholes, llegamos a pie y tristes por lo que nos esperaba. Sin duda alguna, la playa solita- 
ria de la Cabana iba a ser campo de otro crimen mas. Se midio el sitio, se eligieron los 
sables y nos pusimos en guardia los duelistas. Sola dijo: 

— jSenores! Despues de este duelo, suscribiremos un acta en la que hagamos constar 
lo que ocurrio... y al final, pondremos un jViva Espana! Es condicion que impongo. El 
que no sea espanol no puede batirse en esta tierra espanola, y como no hemos venido a 
una mojiganga, los padrinos seguiremos el combate si es que cae nuestro apadrinado. 

Los cubanos rieron o carcajearon como decian alii. Sola, tras abrazarme dio la pal- 
mada para que empezara el combate. El cubano era rapido, elegante y agil. Jugo un rato 
conmigo, que paraba con dificultad sus golpes. Pozas marcaba cintazos en brazos y cuer- 
po, que no llegaban a herirme, pero si a encorajinarme, pues me lleno el cuerpo de sabla- 
zos dados de piano, que producian un gran regoeijo entre los padrinos mambises. Este 
juego duro quiza un cuarto de hora. Fatigado ya y cubierto de sudor intentaba en vano 
defenderme. Mientras tanto, Pozas, sonriente y saltarin, jugaba el sable como un malaba- 
rista los cuchillos. Unos y otros jaleaban a sus apadrinados, dandonos animos y consejos. 
Sola, casi entre las espadas, tenia que esquivar los golpes de ambos. Pero no se lo que 
me paso, que segun me iba cansando tomaba mas coraje; olvide las reglas de la esgrima 
y deje de defenderme; descubri imprudente mi pecho, cabeza y demas partes vulnerables 
y ataque fieramente, audazmente, agilmente, no pensando en defenderme, sino en herir, 
olvidando que podia matarme, yendo avante con golpes y estocadas repetidas, antiesco- 
lasticas, que desconcertaron un poco a Pozas; en aquellos momentos yo era un ariete, una 
carga a la bayoneta, un huracan. Mi sable eran muchos sables que multiplicaban los gol- 
pes, y uno de estos hirio a Pozas. Fue un golpe en la cabeza que no pudo parar a tiempo. 
Cuando procuraba cubrirse otra vez el craneo a un golpe que amagaba, cambie el rumbo 
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Isaac Peral y Caballero a los 21 afios. 


del sable, volvi la mano y presente la punta. Fue una estocada terrible, que atraveso a Pozas 
de pecho a espalda. Cayo el cubano con el sable clavado hasta la empunadura, y yo me 
abrace a Sola que estaba a mi lado, para no desmayarme por el esfuerzo que habia reali- 
zado. j Habia sido su vida o la mia! 

El asombro de los cubanos no tuvo limites, pues el tal Pozas era un profesional de 
la esgrima, y yo un perfecto desconocedor de la misma. Despues quisieron irse sin mas 
en su «taranta», pero Sola lo impidio, y, ante el cadaver caliente del espadachin, tuvieron 
que firmar el acta con un jViva Espana!, y luego se fueron desolados con su cadaver. 
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Aquella misma noche, recibl orden del comandante general del Apostadero de em- 
barcar en el vapor «Cuba» que salia para Nuevitas. Era el 24 de octubre de 1872. Despues 
trasborde al vapor «Neptuno» el 26 del mismo mes. La insurreccion ardia en toda la isla 
y la Marina hacia constantes cruceros por aquellos mares. El mal tiempo nos hizo arri- 
bar a Nuevitas. Luego fuimos a Puerto Padre, donde embarco un batallon de Infanteria 
para Nuevitas. Yo, como cualquier oficial me sentia lleno de patriotismo. Iba a cumplir 
los 22 anos cuando me nombraron segundo comandante del canonero «Dardo», de esta- 
cion en Nuevitas. Era el «Dardo» un canonero pequeno, sin ninguna importancia militar, 
pero un barco ligero tripulado por gente valiente y dispuesto a dar caza a barcos grandes. 
Estaba fondeado frente al rio, siempre listo para zarpar a cualquier aviso; y as! ocurrio, 
el canonero, estuvo doscientos dos dias de navegacion, voltejeando sobre Nuevitas, Puer- 
to Padre, Gibara, Guanaja... Pero los buques que surtian a los insurrectos se infiltraban 
por entre los canoneros espanoles, haciendo que estas penosas navegaciones fueran este- 
riles. Por otro lado, los peninsulares jovenes, tenian que luchar con los grandes peligros 
de Cuba: isla tropical de dulce clima y vida facil, un paraxso donde no trabajaban mas 
que los negros. jLos blancos vivian en constantes juergas, bailes y jaranas! Iban chicas 
y chicos de fiesta o bade en «tarantas» y «triquis». ;Las mujeres de Cuba eran famosas 
por su belleza!; y a sus dotes fisicas anadian una atraccion: su palabreria y jarabe en el 
mirar, decir, bailar y demas..., jque ponian a los peninsulares locos, llevandolos a donde 
querian! Ellas eran tambien insurrectas y, sugestionadas por las proclamas, trabajaban 
por la insurreccion sin mirar los medios... 

Varios oficiales y soldados habian sido asesinados en citas femeninas. Yo, que aun- 
que oficial serio y estudioso, tenia 22 anos, dejandome llevar por mi caracter confiado 
y caballeroso, acompane un dia a varios oficiales del Ejercito, de fiesta a un ingenio cer- 
cano. Aquel peloton de jovenes inexpertos de la traidora tierra que pisabamos, tranquilos 
y desarmados partimos a la manana en varios «triquis» y nos intemamos por trochas entre 
maniguales. Ibamos cantando una copla cubana muy conocida que decia asi: 

Yo quiero vivir en La Habana, 
a pesar del calor que hace alii, 

1 y salir al caer la tarde, 
a paseo en un triqui. 


A media manana llegamos al ingenio Criolla, enorme latifundio en plena produccion 
y cultivo. En el centro de la finca estaba la estancia o casa habitacion, gran edificio colo- 
nial con barandal o porche americano alrededor. Un monton de muchachas hermosas nos 
recibieron. Risas y charloteos, juventud en definitiva... Hubo un gran banquete a la som- 
bra de frondosos arboles, comida y bebida abundante, y luego un baile. jEn Cuba se baila 
a todas horas y por cualquier motivo! No hay quien no baile ni haga versos. Mas baile, 
mas bebidas... Se creia que el alcohol era un desinfectante intestinal y evitaba las terri- 
bles enfermedades microbianas del aparato digestivo, que tanto mal hacia a los europeos 
en los tropicos. 

— Con el ron no hay vomitos — decian — . 

Y era tan violenta la invasion del vomito negro, que algunos morian sin vomitar, rapi- 
damente, como envenenados. Las fiebres tambien encontraban un elemenlo propicio en 
los cuerpos depauperados por el alcohol. Lo cierto es que no me sentia a gusto. Adverti 
el peligro; habia leido una cartilla sanitaria que prevenia aquello. 

— jNo beber ni comer con exceso! — Ies dije — •. 

— iCallate marino! Si no comemos, ni bebemos, ni bailamos, ^que hacemos? 
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Me sail al porche; el tiempo cambiaba, se hablaba de regresar pero el baile continua- 
ba, mientras nubes negras oscurecian el sol. Conocedor de los bruscos cambios de los 
tropicos, volvi a entrar y les dije: 

— Antes de diez minutos va a Hover. Debemos irnos. Ya es la hora. 

— ;Como se van ustedes a poner, hasta llegar a Nuevitas, con el agua que va a caer! 
— dijo una de ellas! 

Empezo a Hover bruscamente, como una catarata jParecia el diluvio universal! True- 
nos, relampagos; semejaba el fin del mundo... jEra como un espectaculo imponente aque- 
11a tempestad tropical! Mientras tanto, dentro de la casa el piano y los bailarines conti- 
nuaban con su danzar. Yo, desde el porche, veia Hover y consultaba el reloj para contar 
los segundos que mediaban entre el relampago y el trueno, para establecer a la distancia 
que habia caido el rayo. Estaria una hora lloviendo, al cabo de la cual ceso de Hover tam- 
bien de repente; a poco fue aclarando y al fin aparecio el cielo azul. Caia la tarde rapida- 
mente. Habia que regresar. Los bailarines ponian mil pretextos, las muchachas los tenian 
bien cogidos. Los cocheros estaban borrachos en la cocina. Yo no queria faltar a mi desti- 
no, aunque como segundo del «Dardo» tenia licencia para pernoctar en tierra; no obstan- 
te les dije: 

— jYo me voy! 

— jPero si no estan enganchados los caballos, y los cocheros estan un poco mareadi- 
tos.J — dijo una joven — . 

Me despedi de todos. Chicas y chicos reian mi brusca marcha, pensando que no re- 
gresaria solo. Sin embargo emprendi el camino de regreso guiado por un negro que cono- 
cia las trochas y veredas. Oscurecia rapidamente, como lo hace en Cuba, que no hay cre- 
pusculo ni transicion entre el dia y la noche. Desde un cerro contemple la casa del inge- 
nio. Se oia el machaqueo del piano, los sonsonetes de violines y otros instrumentos. Pronto 
cerro la noche. Habia transcurrido media hora de andar por los barrizales cuando el negro 
se tumbo en el suelo, no podia caminar, estaba borracho. Me encontraba solo en medio 
de la manigua cubana. Mis pies se hundian en el terreno enfangado. Los arboles goteaban 
todavia, dando la sensacion de que seguia lloviendo. A poco salio la luna e ilumino la tro- 
cha. Caminaba sereno. Algunas veces tropezaba, otras caia. Al salir de la manigua conti- 
nue por campos de cana recien zafrados. La noche tropical refrescaba. Para que no falta- 
se de nada, tambien estaban los insectos nocturnos de los que estaban cuajados los cam- 
pos de Cuba, los cuales azotaban mi cara continuamente. A las dos horas de caminar estaba 
perdido, fatigado y aburrido... Tuve que rendirme. Me convene! de que no podia llegar a 
Nuevitas hasta que fuese de dia. En esos momentos pensaba en todo menos en lo que debia 
pensar, precisamente en el peligro que corria. De un lado estaban las fieras del bosque 
y de otro los insurrectos, que eran tambien bestias carniceras. Me sente en un altonazo 
bajo un arbol solitario. Desde alii contemple el horizonte lleno de negruras y por fin, como 
si estuviese en mi cama, me dormi. El frio del alba me desperto; rapidamente emprendi 
la marcha. Vi lugares conocidos; encontre un bohio donde me dieron buen rumbo..., y a 
las nueve de la manana llegue a bordo, cansado, calenturiento, con mi traje bianco lleno 
de barro, sin gorra ni zapatos. Total, jhecho una lastima! 

A los ties dias, viendo que los muchachos no regresaban y temiendo una desgracia, 
salio una columna a buscar a los perdidos; fui con los soldados; era una patrulla peque- 
na, de cincuenta movilizados. jLo que vimos al llegar fue algo horroroso! El ingenio la 
Criolla estaba abandonado y colgados de los arboles algunos de los excursionistas. Otros, 
barbaramente macheteados yacian en el campo. Eran escenas de terror. A todos los ha- 
bian castrado y tenian las partes mutiladas entre los dientes. 
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Se quemo el ingenio y todo el Canaveral; las canas al arder sonaban como tiros. No 
se encontro alma alguna, pero al cruzar por un sendero sono una descarga entre los arbo- 
les, y algunos espanoles cayeron al suelo. Se contesto a la agresion, se busco entre la ma- 
nigua. Nada, no habia nadie. Entonces regrese al canonero. En Cuba estaba el cadaver 
de mi padre, victima de aquel clima traidor, fallecio el 26 de agosto de 1872, en Puerto 
de Cristo. Por eso yo odiaba a Cuba. Aquella noche escribi una carta a mi hermano Pedro 
que era alferez de navio por aquel entonces. Habia ingresado en la Escuela Naval dos anos 
antes que yo; no obstante estuvimos juntos en algunos barcos. Era el mayor de los tres 
hermanos; nacio en 1849. Aunque a veces pudiera parecer lo contrario, la verdad es que 
Pedro era un hombre estudioso. En Cuba estuvo embarcado en el «Dardo» con dos anos 
de antelacion a mi. En aquellos momentos iba en la corbeta «Tomado», que cruzaba el 
mar Caribe en busca de filibusteros. En la mencionada carta volcaba la ira que me produ- 
cia vivir en aquel pais salvaje. 


Un suceso ocurrio en el ano 73; el 11 de febrero se proclamo la primera Republica 
espanola. En Cuba, los insurrectos necesitaban poseer un puerto para varias cosas: para 
proveerse de armas, municiones y viveres; para recibir expediciones y para que los Esta- 
dos Unidos les dieran beligerancia. Lo mismo les ocurrio a los carlistas, que querian tener 
un puerto y de ahi sus esfuerzos por Bilbao. 

Continue en mi destino del «Dardo» vigilando los infinitos cayos, canales e islotes que 
orillaban Nuevitas. Pensaron los insurrectos apoderarse de este puerto de un golpe de 
mano audaz. Antes, la Marina ya habia defendido Nuevitas. El dia 24 de junio del citado 
ano 73, intentaron los mambises asaltar la poblacion, impidiendolo los voluntarios y la 
marineria de los canoneros, al mando del teniente de navio don Jose Beraza, que persi- 
guio a los enemigos de Espana hasta fuera de la poblacion. En este encuentro mis compa- 
heros tuvieron dos heridos. Pero el 14 de julio atacaron de improviso a la poblacion, que 
como carecia casi de guarnicion tuvo que pedir auxilio al «Dardo» — hasta esta fecha yo 
contaba con 202 dias de mar en mi haber — . Salte a tierra al mando de quince hombres 
de la dotacion para defender la plaza juntamente con el Ejercito. Maximo Gomez en per- 
sona mandaba a los mambises. Nosotros fuimos avanzando hasta que el enemigo se reti- 
ro, resistiendo lo mas agudo del combate, pues, colocado con mis hombres en las afueras 
de Nuevitas, sufrimos el fuego del fusil y canon de los cubanos. 

El entusiasmo de la poblacion tambien impidio que fuerzas tan considerables pusie- 
ran pie en la ciudad; incluso los enfermos al oir el fuego, saltaron de sus camas y toma- 
ron el fusil. Los rebeldes dejaron entre mis hombres a tres muertos cosidos a bayonetazos 
por aquellos marinos que yo mandaba y que se batieron como leones. Pero el 24 de agosto 
se repitio la intentona, al tener noticias los insurrectos de que la plaza estaba desguarne- 
cida, volviendo al asalto con varias partidas. Salte a tierra puevamente para defender a 
Nuevitas, con tal suerte — aunque mis superiores llamaron pericia — que el lider cubano, 
Maximo Gomez — conocido tambien por «E1 chino Viejo » — puso precio a mi cabeza. jFue- 
ron fechas inolvidables! El mencionado dia me hallaba efectuando el servicio de vigilan- 
cia sobre cubierta; varios marineros rasgueaban las guitarras y cantaban guajiras. 

Mulata gualta bajera, 

por dinero o por amor, 

dime donde esta la flor 

que el hombre tanto venera. 
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Si te muestras placentera, 
tendras coche y calesero, 
pero casarte conmigo, 
eso sera si yo quiero... 

Terminadas sus canciones se enzarzaron en animada charla: 

— Ya me tiene un poco mosca esta calma chicha, que llevamos sin oir un tiro tanto 
tiempo — comento uno — ■. 

— Pues no te digo na a este cura... — dijo otro — ;Me comia a tos los mambises! 

— No te comas tantos y fijate en las senales de las banderas... 

De pronto, el que habia hablado primero dio un salto mientras gritaba: 

— jMirad, mirad! El comandante da ordenes desde el puente. 

— <;No te decia yo que estaba un poco mosca...? 

El corneta toco zafarrancho y los marineros formaron sobre cubierta mientras, el co- 
mandante daba las ordenes desde el puente: 

— jTodos a sus puestos! jOficial, enfile los canones sobre las lomas del suroeste de 
la rada, y suelte la primera andanada! 

En ese momento se le acerco el senalero y le dijo: 

Mi comandante, de tierra piden auxilio urgentemente. Los rebeldes han cortado las 
alambradas de Nuevitas, aprovechandose de que el Ejercito se halla de operaciones. 

— ^Cuantos hombres disponibles tenemos? — me pregunto — . 

— Doce, mi comandante. 

— Bien; pues con los doce hombres a tierra. 

Y dirigiendose al oficial, le ordeno: 

— Usted se quedara en el canonero para cubrir la descubierta. 

Y al mando de aquel punado de hombres, avanzamos hacia las lomas de Nuevitas, 
atacamos al enemigo, al que conseguimos desalojar de sus posiciones, rescatamos ade- 
mas una parte del botin y le mantuvimos en retirada hasta que llegaron fuerzas del Ejer- 
cito. El Jefe de la plaza despues de terminada la operacion, me felicito y me anticipo que 
se me concederia la Cruz Roja del Merito Naval, terminando con esta frase: 

— ... felicito a tan brillante oficial, que tambien ha sabido ser heroico militar. 

El dia 7 de noviembre de 1873, el Gobierno de la Republica me envio la mencionada 
condecoracion. El l.° de febrero de 1874, deje el «Dardo» y regrese a La Habana embarca- 
do en el «Saratoga». El 3 del mismo mes embarque en la fragata «Gerona», que cruzaba 
la costa de Cabo San Antonio a Cardenas. Trasborde al vapor « Glorias y navegue a Cien- 
fuegos, Casilda, Las Tunas, Santa Cruz, Manzanillo y Santiago de Cuba, llevando y trayen- 
do tropas y vituallas para la guerra. Despues, el vapor «Churruca» que hacia cruceros 
a Guantamano, Cabo Cruz, Nuevitas. jEran penosas navegaciones aquellas...! jSetenta y 
dos dias de mar! Mas tarde en el vapor « Niagara*, regrese a La Habana y transborde al 
vapor «San Francisco de Borja». 

jFueron jornadas muy duras! Me puse muy enfermo; aquel vivir en constante agita- 
cion habia minado mi juventud. Los medicos me dieron poca vida, y, el comandante gene- 
ral del Apostadero me traslado a Cadiz. Embarque en el vapor « Mendez Nunez». Mire hacia 
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atras, por la popa quedaba Cuba, jtodo dolor!; y al llegar a Cadiz me dieron dos meses 
de licencia por enfermo. La vuelta a la Patria, a mi casa, donde abrace a mi madre, me 
devolvio la salud y la tranquilidad tan necesarias a mi vida. 


T 

M. ENIA muchos proyectos y empezaba a interesarme por la electricidad. En aquella epoca 
solia decirse que la electricidad era un fluido desconocido, que quemaba y no podia ser 
ponderado. Esta era una definicion que los fisicos de aquellos anos daban al fluido elec- 
trico. Poco habia que aprender en las obras espanolas y casi nada en las francesas y aun 
inglesas, por lo que yo, durante los dos meses de licencia me dedique por entero — sin 
querer entretener mi atencion en nada que no fueran mis estudios — a aprender el ale- 
man, para leer lo que hubiera de mi nueva aficion en idioma teuton: gramatica, vocabula- 
rio, pronunciacion figurada, lecciones con un aleman... Acabo mi permiso y hube otra vez 
de embarcar, en un eterno deambular por barcos de guerra. Embarque en la fragata de 
helice «Concepcion», trasbordando despues a la goleta «Sirena». Salimos de Cadiz el 26 
de enero del 75, remolcando una lancha de vapor, armada, con destino a los Alfaques, 
donde queria el Gobierno poseer una flotilla de fuerzas sutiles para batir a los carlistas. 
Fondeamos en Gibraltar, y al dia siguiente fuimos a Cartagena donde tomamos dos lan- 
chas mas a remolque. Aquel extrano convoy era de lento andar y mucho cuidado, y yo raa- 
rinaba una de estas lanchas. Con una detencion en Valencia, llegamos sin novedad a la 
desembocadura del Ebro, el 6 de febrero. Libre la goleta de sus remolques, fuimos a Bar- 
celona donde nos encargaron trasladar presos a Tarragona. jAquella pobre goleta hacia 
de todo...!; y lo bueno era que todo lo hacia bien. 

Regresamos a Los Alfaques a tomar una lancha que no andaba y habia que volver 
a Cartagena, j Mucha mar...!; j terrible temporal! Valencia, Cartagena, Cadiz, sin descan- 
sar en Sanlucar, Huelva. Luego regrese a Cadiz donde me esperaba otra dificil comision. 
Acababan de entregar los astilleros de la Seyne, el monitor «Puigcerda» a Espana. Era 
este un buque de nuevo sistema, un acorazado con torres de cupula y poca obra maestra, 
sin aparejo ni facha marinera. Su poco calado le hacia mal marinero. La cubierta, sin bor- 
das, emergia apenas metro y medio. Esta bateria flotante dio mal resultado en todas par- 
tes, y el Gobierno decidio enviarla a El Ferrol como defensa del Arsenal y las rias. Como 
no se sabia que tal andaria aquello por la mar — ya que solo iba a fuerza de carbon — 
se encargo que la goleta «Sirena» convoyase al monitor. jY alia fui navegando en conserva 
con el monitor, que hacia poca velocidad, pero con balanceos y cabeceos de balsa o janga- 
da! jCrujian Jos hierros al navegar!; y al doblar el Cabo de San Vicente, creimos que aque- 
lla chatarra se iba a pique... Arribamos a Lagos, y de alh a Lisboa, Cascaes, Oporto, Vigo, 
Muros y Ferrol, dejando al «Puigcerda» en el Arsenal. Tuvimos que hacer esta navegacion 
de dia, pasando las noches fondeados en los puertos. Como dije anteriormente, el «Puig- 
cerda» no tenia ninguna propiedad marinera, era el balbuceo del futuro acorazado, y se 
habia hecho como resultado de las experiencias de la guerra de secesion americana. Quedo 
en El Ferrol, donde se le iba a montar la artilleria para que fuese a batir a los carlistas 
o se acabara de hundir... 

Con la goleta «Sirena» parti rumbo este, en busca de la escuadra de operaciones del 
Norte a la que habian agregado la goleta. El 8 de julio salimos de El Ferrol hacia San 
Sebastian, y el 9 encontramos la escuadra frente a Ondarroa. Como barco ligero, a la «Si- 
rena» le encargaban las mas dificiles y variadas cosas. Fuimos a Santander y Santona, y 
el 29, previa serial y aviso para que se retirara la poblacion civil, bombarded Elanchove 
en poder de los carlistas, que contestaron con fuego de canon y fusil, consiguiendo la «Si- 
rena» apagar los fuegos y hacer grandes danos. Desde Cuba no habia olido la polvora y 
entonces la volvi a oler muy bien, pues el bombardeo duro lo que la luz del dia. El 3 de 
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Retrato de dona Carmen Cencio. esposa del inventor del submarino 
(Archivo familia Peral). 


agosto bombardeamos Bermeo. Esto fue mas serio, pues los carlistas respondieron desde 
tres baterias que tenian en tierra ocultas entre la maleza de los montes; y gracias a la 
maniobrera que era la goleta, no fue tocada ni una vez. jUn impacto hubiera producido 
una catastrofe...! 

El 23 volvio a bombardear Bermeo y Elanchove, bajo el fuego de las baterias enemi- 
gas que habian sido reforzadas. Este fue nocturno. El 25 insistio sobre Bermeo, que con- 
testo furiosamente y con mejor punteria. Por cierto que, una granada se llevo el trinquete 
que habia calado el mastelero para ofrecer menos bianco. Dio la casualidad, que en la 
cruceta de este palo estuve de observador hasta momentos antes de la catastrofe. 
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Bahia de Cadiz. 


El 22 de octubre deje mi destino en la «Sirena» y embarque en la vapor «Nicasio Perez », 
que me condujo a El Ferrol donde transborde a la fragata «Blanca» como instructor de 
guardias marinas. Vigo, Cadiz, Tanger, Santa Pola; la conocida derrota de los barcos por 
el Mediterraneo, para que los « Caballeros » fueran viendo puertos y cosas. Recalamos en 
El Ferrol. El ano 77 embarque en la «Numancia» de ayudante de derrota e instructor de 
guardias marinas. Luego viaje por el Cantabrico, Santander, San Juan de Luz... Volvi a 
embarcar en la «Blanca», hasta que agotado del trabajo tan penoso, consegui una licen- 
cia de dos meses por enfermo, que disfrute en Cadiz. jAquel descanso del navegar y com- 
batir me hacia mucha falta! No obstante, no me gustaba estar desocupado y emplee mis 
horas en hacer otras cosas. Era el ano 77. 

Pedi y obtuve plaza en la Escuela de Ampliacion de Estudios, sita en el Observatorio 
Astronomico de la Marina de San Fernando — Cadiz — . Conmigo estudiaba otro oficial, 
amigo intimo, de las mismas aficiones, promocion e historia, Jose Luis Diez Perez. Inti- 
mamos tanto en la Escuela, que nos consultabamos todos nuestros ideales. Ambos habia- 
mos visto a Espana, la triste Espana que se diluia en la indiferencia de los espanoles. Gue- 
rras coloniales y civiles; gobiernos catastroficos e ignaros... Para Diez y para mi no habia 
mas interes que el alto de Espana sobre todas las cosas. jDiez era un sabio! Sus grandes 
conocimientos de electricidad me asombraban. En esto fui discipulo suyo. Era un gran 
tecnico de la electricidad. El hizo toda la instalacion electrica del Arsenal de la Carraca 
y electrified todos los servicios, cosa que en aquellos anos fue un asombro de improvisa- 
cion y adelanto. Yo seguia sus trabajos con gran interes. El alumbrado electrico del Arse- 
nal y la voladura del vapor «Pedreno» culminaron el merito de este joven oficial, al que 
la muerte sorprendio en pleno triunfo. 
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iT mi regreso del ultimo viaje mencionado volvi a ver a Carmencita Cencio. Debido 
a mi nuevo destino, iba a estar bastante tiempo sin embarcar y era la mejor ocasion para 
pedirle que se casara conmigo. En cuanto llegue a Cadiz fui a visitarla. Iba vestido de 
uniforme con la capota militar medio embozada. Ella se encontraba tras la reja y mantu- 
vimos la sigiliente conversacion: 

— ^De modo que ya de vuelta...? 

— Si; y he venido a comprometerla para que cumpla la palabra que me prometio cier- 
to dia. 

— Pense que se le habla olvidado... 

— jEsas cosas no se olvidan nunca! Es usted la unica mujer que ha absorbido mi vida. 

— Vamos, jque se tendra usted que salir con la suya.J; porque como se le ponga una 
cosa entre ceja y ceja... 

— Eso es. 

— Bueno, pero... ^piensa estar aqui mucho tiempo? Porque a mi los novios fuera no 
me convencen. 

— No; ahora estare aqui mucho tiempo, porque he ingresado en la Escuela de Am- 
pliacion para hacer los estudios mayores. De modo que tenemos cuatro anos nuestros. 
jHasta tiempo para casamos! 

— jPare usted el carro, hijo mio! jPues no corre usted nada! 

— ^Entonces? 

— Ahora no le contesto, de modo que cuando me retire, aguarde un ratito, con lo que 
aprendera a tener un poquito de paciencia. Si oye que toco el piano, es que acepto; y sino, 
ya se lo puede figurar... 

— Bueno, sea como usted quiera. 

Carmen se dirigio hacia el interior de la casa, mientras yo, ansioso, aguardaba ante 
la reja segun la consigna. Estaba nervioso porque en esos momentos pasaba gente por 
la calle, pero al poco rato escuche al fin tocar el piano. Me marche reflejando en mi rostro 
la consiguiente complacencia. 

Nos casamos en cuanto estuvo todo dispuesto. Habia que aprovechar el tiempo: ella 
tenia veinte anos y yo veinticinco. La boda se celebro el 20 de abril de 1877. 

D. LISARDO GONZALEZ REINOSO, TEN1ENTE VICARIO DE LA ARMADA, 

PARROCO DE LA ZONA MARI TIMA DEL ESTRECHO EN SAN FERNANDO, 

CADIZ. 

CERTIFICO: Que en el libro de Matrimonios de esta Parroquia Castrense de San 
Francisco (San Fernando, Cadiz), hay una partida que copiada literalmente, 

dice: 

AL MARGEN: D. Isaac Peral con D. a Maria Cencio. 

DENTRO: «En la Ciudad de San Fernando, dia veinte de abril de mil ocho- 
cientos setenta y siete, D. Jose Solis y Castano, Teniente Vicario Castrense de 
este Obispadoy Departamento, despues de haber dispensado a los contrayen- 
tes las tres cationicas amonestaciones, que previene el Santo Concilio Triden- 
tino y llenado todos los demos requisitos de Derecho de Confesion, Comunidn 
y aprobacion de la Doctrina Cristiana, desposo por palabras de presente que 
hacen verdadero Matrimonio, a D. Isaac Peral y Caballero, Alferez de Navio 
de la Armada, natural de la Ciudad de Cartagena, soltero, de 25 anos de edad; 
hijo legitimo de D. Juan Manuel, difunto, natural de San Fernando, y de D. a 
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Isabel Caballero, natural de Cartagena, con D. a M. a del Carmen Cencio y Ro- 
driguez, natural de Cadiz, soltera, de veinte anos de edad, subdita de la juris- 
diction Diocesana, hija de D. Antonio, natural de Sanlucar de Barrameda, y 
de D. a M. a del Carmen Rodriguez, natural de Cadiz . Fueron testigos de este 
acto matrimonial D. Rafael Garcia y Fuentes, y D. Jose Lopez . Y para que conste 
lo firmo como Cura Pdrroco Castrense de esta del Departamento» Julian de 
Linage (Firmado y rubricado). 

Concuerda con el original 

Y para que conste y a petition de parte interesada expido y firmo el presente 
en San Fernando a once de febrero de mil novecientos ochenta y seis. 

NOTA: Libro n.° 7, folio 173. 


Me habian dado dos meses de permiso por enfermedad. Durante el primer mes me 
repuse, el segundo lo solicite para contraer matrimonio y para la luna de miel; no obstan- 
te a los quince dias ya estabamos de regreso. Debia continuar mis estudios. 

La Escuela de Ampliacion de Estudios se hallaba emplazada en la calle Real de San 
Fernando — Cadiz — . En el frontis tenia un rotulo que decia: « Escuela de Ampliacion de 
la Armada. Estudios Mayoress En este Centro de Ensenanza Naval se cursaban estudios 
superiores de Matematicas, Geografia, Fisica, Ingenierla naval y Electricidad, los oficia- 
les que habian hecho la carrera con brillante aprovechamiento. La obsesion de mi vida 
era estudiar y profundizar en mis conocimientos, por eso al dia siguiente de regresar me 
dirigi al despacho del director. Este conversaba con otros profesores: 

— ^Usted por aqui, amigo Peral? No le esperabamos tan pronto. 

— Hay que aprovechar el tiempo. 

— Si, desde luego; pero le habiamos concedido un mes de licencia para su luna de 
miel, y no ha estado mas que quince dias. 



Profesores y alum nos de la Escuela de Ampliacion. Sentados , en el centro, don Jose Luis Dfez , 
don Isaac Peral; a su izquierda , don Tomas de Azcarate. De pie , el l.° de la izquierda don Ga- 
briel Garcia Villar. Sentados en el suelo, en el centro , don Miguel de Goytia. Revista General 

de Marina. 
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— Cierto, pero en una poblacion como esta, pocas cosas hay en que perder el tiempo; 
y aunque hemos ido unos dias a Cadiz, convendra conmigo en que los hombres en casa 
no hacemos mas que estorbar; y si nos encerramos a estudiar, mejor es continuar mis clases. 

— Nosotros encantados de su vuelta. 

— Puqs con el permiso de ustedes, me reintegro a la clase de Fisica donde creo que 
acaban de entrar. 

Al marcharme siguieron conversando. 

— Es un muchacho muy trabajador. Con razon le llaman el «Profundo Isaac ». 

— Cierto. En el tiempo que lleva haciendo sus estudios, ha escrito una obra sobre hu- 
racanes, en la que hace un concienzudo estudio de estos meteoros, y cuyo conocimiento 
es tan util para nuestra profesion. 

— Tambien ha escrito sobre Astronomia, demostrando las condiciones geograficas de 
la luna, y refutando los argumentos de los que sostienen que en dicho satelite puede haber 
habitabilidad. 

Entre en clase. Alii me encontraba a mis anchas rodeado de aparatos y esferas. Tenia 
una probeta llena de agua. Hacla calculos sobre el volumen que desalojan los cuerpos 
introducidos en ella, cuando se me aproximo uno de los oficiales alumnos. 

— <-Que nueva cosa estudias? jHaz el favor hombre!; porque luego los profesores se 
empenan en que expliques tus teorias y salimos de aqui muy tarde. 

— No te alarmes — le dije — , no hago nada nuevo. Repaso nada mas. 

En 1878, me concedieron la Cruz de primera clase del Merito Naval, con distintivo 
bianco, por mi libro titulado «Tratado teorico-practico sobre huracanes». 

Ascendi a teniente de navio de segunda el 21 de julio de 1880, y fui destinado a la 
escuadra, por lo que tuve que abandonar la Escuela de Ampliacion, donde habia perfec- 
cionado mi cultura cientifica en los casi cuatro anos de constante estudio y consulta. Poco 
tiempo estuve en la escuadra, pues fui destinado al Apostadero de Filipinas, embarcando 
en el vapor «Asia», que me condujo al archipielago magallanico por el Canal de Suez. Con 
este viaje descanse un poco del esfuerzo mental en mis estudios, pero segui con la idea 
que consultara una vez a Diez. 

Se empezaba entonces a construir en todo el mundo acorazados sin aparejo, buques- 
maquinas que transformaban la Marina Militar. Espana, cada vez con material mas anti- 
cuado, no veia el peligro que las grandes flotas eran para sus ricas colonias. Llegue a hacer 
del problema de la defensa nacional, el ideal de mi existencia. 

Hice un viaje feliz a traves del Mediterraneo, Mar Rojo, Indio, Colombo, Singapoore, 
Manila, Cavite. En el Arsenal de Cavite — factoria naval donde en tiempos se construye- 
ron hasta navios — no se hacian mas que reparaciones. Debido a mis conocimientos fui 
destinado al Arsenal y al Detail de Ingenieros, donde pude relacionarme con ingenieros 
navales patriotas y preocupados como yo, sobre el porvenir de la Armada Espanola, tan 
necesitada de material moderno. Pocos meses estuve en el Arsenal, porque el capitan ge- 
neral del Apostadero decidio que embarcase en la Comision Hidrografica, que estaba le- 
vantando pianos y cartas de aquellas islas. 

El 15 de noviembre embarque en el canonero de helice «Caviteno», viejo barco de ma- 
dera construido en Cavite, de 44 toneladas y seis millas de andar; un canon de bronce 
rayado de 12 centimetros y 30 hombres de dotacion, dispuestos a ahogarse en aquel zueco 
de madera bajo los colores de Espana. Fuimos a Zamboanga, Isabela y Jolo, con una co- 
mision para el Sultan que fue algo delicado y diplomatico. Hicimos otras expediciones 

67 



FUNDACION 

JUANELO 

TURR1AN0 


BOSF ALFOFSO XH, 

REY CONSTITUCIONAL DE ESPANA. 


or cuanto en atencion d lo prevenido en los Estatutos de la Orden del Mdrito Naval^ y 
atendiendo al contraido por vos_J^^/Z y 


— SM//2JJ&L — SV/s x -Sy^/fx 






He venido en concederos la /^W 
uso del distintivo sefialado en el art. 5. 

recompensa de 


la Orden del Mdrito Naval con el 
de los mencionados Estatutos para la 


Por tanto mando d los Oficiales generales y particulares de todos los Cuerpos de la Armada, 
d los de todas las Armas d institutos del Ejdrcito, Intendentes, Minislros, Autoridades y fun- 
cionarios de otros ramos, os reconozcan y tengan por tal Caballero Js 
de dicha Orden del Mdrito Naval, guarddndoos todas las distinciones que os corresponden, y 
asimismo mando que el Capitan general 6 Jefe superior d cuyas drdenes os balleis sirviendo, 
os ponga la expresada <3z &,^ del Mdrito Naval, mediante la pre- 

sente Cddula firmada por Ml, y refrendada por el Ministro de Marina. 



it ^atalky . /z4*'*suz/. a>' ^ 

7Z't 


, 
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punitivas contra los busilanes y piratas chinos que infectaban aquellos mares. jTempora- 
les tremendos!, terribles bajios y tornados que hacian prever el fin del mundo; jrayos se- 
guidos de truenos espantosos!, terremotos y epidemias; la vida colonial estaba llena de 
innumeros y diarios peligros, que la hacian poco deseable para los europeos acostumbra- 
dos a una naturaleza docil y sana, sin violencias ni sobresaltos. 

En el canal de Limanale, donde estaba el canonero «Paragua» trabajando en el levan- 
tamientos de aquellos fondos tan dificiles; arribe con el «Caviteno» y tome el mando de 
la Comision. A los pocos dias llego el canonero «Calamianas», de 83 toneladas, y entre 
los tres barcos continuamos con los prolijos y delicados trabajos hidrograficos: triangu- 
lacion, sondaje y balizamiento de aquellas aguas. En aquellos tiempos habia mucho con- 
trabando de armas en las islas Filipinas, sobre todo en los canales, y a pesar de que los 
canoneros de la Armada verificabamos una estrecha vigilancia, los indios en sus piraguas 
lo seguian haciendo. Un dia, uno de los companeros se dirigio a ml diciendo: 

— jAspera vida, Peral! 

—Si, un poco inhospita es esta tierra, pero por la Patria hay que hacer cuantos sacri- 
ficios sean necesarios. 

— Desde luego. Por cierto, £que tienes en la sien? —me pregunto muy preocupado— . 

—No es nada; el otro dia en la peluqueria, el peluquero se distrajo y me corto un lunar 
verrugoso que tenia, pero no es nada de particular... 

—Sin embargo, ten mucho cuidado, porque esas cosas se pueden infectar, y mas con 
las temperaturas que aqui hacen pudiera darte guerra. 

— No creo. Mi sangre esta en buenas condiciones, y como ya pronto terminamos el 
levantamiento de todos estos pianos, cuando llegue a Espana me lo hare operar. 

—Haras muy bien. Por cierto, se me habia olvidado darte esta carta que ha llegado 
de la peninsula. 

— jAh, si! Sera de mi mujer seguramente. jQue ganas tengo de volverla a abrazar! 

Nos fuimos hacia la camara de oficiales, cuando se dirigieron a mi algunos de los 
subalternos que formaban parte de la Comision Hidrografica. El primero en hablar fue 
el contramaestre. 

—Mi comandante, cuando he ido a la cocina para que sirvan la comida, me encuentro 
que el cocinero no la tiene empezada. 

— <[C6mo es eso? 

—No lo se, mi comandante. Solo le puedo decir que al preguntarle me ha contestado: 
«Amo ser malo porque no me pega». 

— jCaramba! ;Que cosa mas chocante! ^De modo que porque no le pego, soy malo? 
i Estos indios...! 

Otro companero se dirigio al contramaestre para decirle: 

— Pues, dele usted inmediatamente veinte palos, jpero con energia! 

Intervine para frenar el impulso: 

— No, hombre; dejalo... 

— Si, mi comandante. Asi aprendera y dira que el amo es bueno, y sobre todo co- 
meremos. 
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Don Isaac Peral (senalando) con los profesores y alumnos de la Escuela de Ampliacidn. 

Sentados, don Jose Luis Diez (izquierda), y don Tomas de Azcarate (derecha). Revista General de Marina. 


Reimos la mar de divertidos; luego continuamos con cosas mas serias. El contramaestre 
me pregunto: 

— ^Cuando terminamos estos trabajos? 

— Pronto, muy pronto. 

— Yo tengo verdaderos deseos. El colera hace muchos extragos en Cavite y Mindanao, 
y me temo que asome tambien por aqui — dijo uno de los oficiales. 

— Verdaderamente es una perspectiva un tanto desagradable. 

Como se esperaba, el colera azoto a Filipinas. La gente moria a montones: dolores 
de tripas, vomitos y diarreas, estupefaccion... y la muerte sin remedio. Tuve que sufrir 
cuarentena en la Isabela por regresar de Jolo, donde fallecian todos los atacados del te- 
rrible mal indostanico. Gran invasion en Isabela del morbo asiatico. Perdi seis hombres 
de mi barco; hubo que partir para Cavite. En el camino mas enfermos y terrible tornado 
que puso en peligro el barco. La maquina no andaba por averias de importancia. Las cosas 
se pusieron mal; estuvimos varios dias al garete esperando que la mar nos estrellara con- 
tra los arrecifes. Intentamos hacer rumbo inutilmente. Era una situacion critica. Abonan- 
zo el tiempo y aparecio en el horizonte la corbeta «Vencedora», que nos tomo a remolque 
hasta Manila. Cavite, el Arsenal; desembarco de sanos y enfermos para reparar el «Ca- 
viteno». 

Cavite era un cementerio; los indios y europeos morian del colera. El terror hacia 
la vida amarga. Yo no tomaba mas que agua hervida y huevos cocidos, y a pesar de tantas 
precauciones me dio el colera; tuve que pasar al Hospital Militar de Cavite. Estuve varios 
dias sin poder dormir, porque la campanula del Viatico sonaba dia y noche llevando la 
Extremauncion a los agonizantes. Al fin, obtuve permiso por enfermo y embarque en el 
vapor correo «Barcelona» para trasladarme a la peninsula. La derrota del buque se fue 
jalonando por cadaveres de colericos. Cuando me encontre en mi amado Cadiz crei nacer 
de nuevo. jVolvia del infierno!, jy cuidado que en Andalucia el colera pegaba de firme!, 
pero morir en Espana era dulce morir... 
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A casado y padre de familia di fondo en Cadiz. Habia navegado mucho y trabajado 
mas, para que en adelante empleara mis actividades en otra cosa. Si he detallado los di- 
versos acaecimientos de mis dilatadas navegaciones, es por hacer notar que fui un oficial 
de la Armada muy navegado y guerreado, contra la opinion de mis innumerables enemi- 
gos que divulgaron que yo era un marino de tintero, un oficinista y un profesor de disci- 
plinas diversas; cuando lo cierto es que navegue a lo largo de mi carrera militar en treinta 
y dos buques diferentes, e hice dieciseis anos de embarco con sus 1.318 dias de mar, con 
sus acciones de guerra en Ultramar. Creo que con esto es suficiente para dejar constancia 
de mi amor a la Patria y a la Marina. 

Despues fui nombrado profesor de la Escuela de Ampliacion del Observatorio Astro- 
nomico de San Fernando, donde doce anos antes fui alumno. Alii explique Flsica, Quimi- 
'ca e Idiomas. Habia aprendido el aleman y lo leia y escribia perfectamente. Me reclamo 
para este puesto el director del Observatorio, general don Cecilio Pujazon. Fue entonces 
cuando concebi la idea de dar solucion a la navegacion submarina; proyecto que, aunque 
de antiguo el hombre sono, se habia abandonado en todo el mundo y yo resolvi en el ano 
1884. A partir de aqui comienza mi historia como inventor. 
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^^ORRIA el ano 1884, y pensando en aumentar mis cortos ingresos me di con todo ahinco 
a escribir una Geometria — futuro texto en la Escuela Naval — trabajando continuamente 
a deshoras y alargando mas y mas mis vigilias a costa de mi salud. Una noche, amargado 
por cierto dolor tuve que abandonar mi manuscrito, y ya en cama, ante lo tenaz de la mo- 
lestia y siendome imposible conciliar el sueno, me levante en busca de alguna medicina 
que me aliviase. Me gustaba recetarme — aunque con cierta meticulosidad— todo aque- 
llo que creia conveniente segun el caso; y hojeando un volumen de manual recetario, sur- 
gio la idea matriz de mi invento, porque al pasar las hojas en busca de la formula me en- 
contre con esta frase: «Cantidad de aire que consume una persona al respirar». Aquella 
fj-use fue el principio de todo. Algo asi como la manzana de Newton, como la lampara 
que vio oscilar el mismo Galileo. Ya no pude dormir en toda la noche, pues sin saber por 
que — ignorando yo mismo que era la llama del genio que se encendia por extraha afini- 
dad de ideas me imagine un espacio cerrado con varios hombres en su hueco y sumergi- 
do bajo el mar, con el aire suficiente para que estas personas pudieran respirar y vivir 
dentro de el, y en el celebre pensamiento de Arquimedes: «Todo cuerpo sumergido en un 
liquido, pierde de su peso tanto como el volumen del agua que desaloja>>. Poco tardo en 
aparecer como obsesion indesechable, la de que el espacio era el submarino, uno de esos 
artefactos ante cuya resolucion practica y teorica tantos y tantos como Cosme Garcia y 
Monturiol en Espana, se habian estrellado en afanes malogrados. 

Pasaron noches y noches. Casi abandone la Geometria por los nuevos calculos y pen- 
samientos. Me obsesionaba la idea de que hasta entonces todos los submarinos depen- 
dian de la superficie y precisaban — verdadero cordon umbilical que los retenia a ella 
de ciertos tubos de ventilacion. Sin embargo, era — debia de ser posible la permanencia 
de varias personas encerradas durante varias, muchas horas...; no habia mas que idear 
un regenerador quimico del aire y un medio de locomocion que no lo absorbiese como 
la maquina de vapor, que precisa de caldera y hogar. La idea de un barco que pudiera 
flotar y hundirse a voluntad, ya estaba en marcha. Seria un arma poderosisima con la 
que nivelar nuestra deficiencia maritima. 

Fueron sucediendose dias y noches y surgio en mi mente la potasa que absorbe el 
acido carbonico; y mas tarde la llamita del genio — ya francamente lucida se mostro 
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Close de Peral en el Obseruatorio de Marina (Archivo familia Peral). 


atrevida al sugerirme la idea de un motor electrico movido por acumuladores...; jalgo in- 
creible en aquellos tiempos! Y comence a meditar y a estudiar mas y mas para mis nue- 
vos calculos, que escapaban a mi orbita de oficial de Marina; pero lo vi todo tan facil, 
tan facil, que temiendo equivocarme nada dije de mi idea y de mis trabajos a nadie; y 
yo solo fui allanando dificultades y contratiempos, que con mi celo, me imponia con miras 
a la perfeccion. Comprobe pesos, volumenes y potencias; resolvi todo sencillamente, siempre 
sorprendido de la facil viabilidad de mi proyecto. 

Los conocimientos adquiridos sobre la electricidad con Jose Luis Diez, me hizo cono- 
cer la forma de almacenar energia tan potente como la electricidad por medio de acumu- 
ladores; y forje un aparato de profundidades — del cual ya hablare mas adelante — que 
regulase como en el torpedo y a voluntad, la horizontalidad de la navegacion submari- 
na. Todo esto entre protestas carinosas de mi esposa — j santa mujer — ! aun ignorante del 
invento, pero como mujer, temerosa de aquello que envenenaba mis horas de estudio no 
consagradas a aquel texto de Geometria, al que iban todos sus afectos y esperanzas. Pero 
yo tenia tanta ilusion puesta en mi descubrimiento, que cuando ya rendido me entregaba 
al sueno, me sumergia en el dentro de mi nave submarina, y mi inconsciente navegando 
en ella, continuaba gozando en apreciar y resolver detalles y detalles. jQue submarino 
el de mis suenos! Disparaba torpedos, evolucionaba, luchaba victorioso contra la mar grue- 
sa, y lo mismo podia ver a mi antojo sumergido que ciego, gobernaba por una aguja o 
brujula con ciertas modificaciones para no substraerla al campo directo del magnetismo 
terrestre. 

En aquellos dias estuve muy ocupado. Apenas podia atender a mi familia. A Carmen 
le gustaba verme en casa leyendo, mientras ella hacia labores en su mecedora y los ninos 
jugaban con los barcos en el patio. Un dia me dijo muy enfadada: 
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— Bueno, me figuro que ya no te moveras de aqui durante algun tiempo. Porque, pare- 
ce que no tengo marido... 

— No, ya no me marchare en mucho tiempo. Ya sabes que me han nombrado profesor 
de Fisica Matematica en la Academia de Ampliacion, y por lo tanto me tendras aqui para 
una temporada. 

— Ya, ya... Lo mismo dijiste cuando estabas haciendo los Estudios Mayores, y en cuan- 
to terminaste, otra vez a navegar..., y tu mujer sola. 

— Es nuestra mision, Carmen. Los militares debemos ir donde nos necesita la Patria. 

— Es que yo creo que para ti no hay ni mujer ni hijos; no hay mas que la Patria. 

— Bueno, no te enfades, que ya veras como ahora va en serio..., y, dejame, mujer, que 
quiero ojear unas cosas que me interesan... 

— jSiempre los libros! jYa me lo advirtio tu madre...! 

— ^Quieres que salgamos con los ninos esta tarde a pasear a la Alameda? — le dije — •. 

— No; no quiero ir a ninguna parte; quiero solamente que te ocupes de mi... jEstamos 
tan separados...! 

Le cogi las manos y la mire mientras decia: 

— ^Te acuerdas de aquella cancion que cantabamos antes de marcharme? 

— Si, me imagino que te referiras a la que compusiste para dormir a los ninos. 

— Exacto. Anda, vamos a tocarla. 

Carmencita se sento al piano y yo le coloque la partitura en el atril. Mientras sonaba 
el estribillo del antiguo danzon cubano que yo habia compuesto, ambos susurrabamos 



Isaac Peral con su esposa e hijos en el patio de su casa, en San Fernando (Cadiz). (Archiuo familia Peral) 
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Mesa y sillon del despacho de su casa, donde hizo los pianos del submarino. (Archivo familia Peral) 


el tonillo de la vieja cancion, que se vio interrumpida por una llamada en la puerta prin- 
cipal. Era don Antonio Cencio — padre de mi esposa — , que paso al patio haciendo fiestas 
a los ninos, mientras estos se abrazaban a sus piemas. Desde el interior le oimos decir: 

— Y vuestros papas, ^donde estan? 

— Ahi, abuelito; ahi tocando musica... 

Entro en el gabinete con uno de los ninos en brazos mientras nos saludaba. 

— jHola, hijos! jMuy bien! Vosotros aqui como unos tortolitos, y estos ninos encerra- 
dos en casa, ^verdad? Pues ahora mismo los meto en el coche y me los llevo a la glorieta 
para que jueguen libremente. 

— Papa, por Dios. ^Como te los vas a llevar asi? Deja que los arregle un poco... j Dolo- 
res, Maria! — grito mi esposa llamando a las criadas — . 

— Nada, nada; me los llevo asi mismo; jni que fuesen a un sarao! 

Don Antonio los cogio casi en volandas y los saco a la calle. Mientras se subian al 
coche decia: 

— jHala vamos, y no hagais caso a mama...! 

Los chicos saltaron de gozo con gran algarabia. En el umbral de la puerta, quede junto 
a Carmen cogidos por la cintura mientras les deciamos adios, y veiamos al abuelo disfru- 
tar con sus nietos. Yo me seritia muy bien junto a ella despues de andar guerreando por 
el mundo; despues de tantos anos de correr la mar, de arrastrarme por la manigua, de 
escalar las montanas vascas y de rodar por campamentos. Ahora, al lado de mi mujer y 
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mis hijos habia emprendido una vida burguesa. Pasaba el tiempo hundido entre monta- 
nas de libros, encorvado sobre la mesa de despacho llenando papeles. La enfermedad que 
habia traldo de la guerra no acababa de curarse. Se acentuaba, se ocultaba de cuando 
en cuando, pero no se iba. Sin embargo, yo segula trabajando desde el amanecer hasta 
la noche. Trabajaba como se trabaja en el Sur: dramaticamente. Carmen sentla a mi lado 
— despues de tanto tiempo de separation y de angustia — una suave paz. Llevaba una exis- 
tencia tranquila: cuidaba a los nihos, gobernaba la casa, iba a la iglesia... A veces conse- 
guia arrancarme de mis libros y papeles e Ibamos a dar un paseo por la orilla de la mar. 
Eso fue lo que hicimos aquella tarde al quedarnos solos. Era el mes de septiembre de 
1884; caminabamos lentamente; yo llevaba la cabeza baja pensando en mis cosas, cuando 
de pronto me detuve, saque unas cuartillas de mi bolsillo, y en medio del muelle me puse 
a escribir. Ella me veia asombrada mientras yo movla febrilmente el lapiz sobre el papel. 

— ^Que escribira? — se preguntaba — 

Aquella cuartilla contenla el proyecto del Torpedero Submarino. 

«Forma del torpedero, la del torpedo Whitehead; motor, Brotherhoed 
de tres cilindros, movido por un gas fuertemente comprimido y licua- 
do por medio del aparato de Raoul y Pietet, lo cual permitira reducir 
mucho su volumen y que sea tan volatil (como el hidrogeno) que baste 
abrir la valvula del cuello para que su fuerza expansiva de la necesa- 
ria para hacer funcionar el motor; el torpedero estara tripulado por 
dos hombres, y todos los mecanismos deberan manejarse porestos dos 
hombres, que respiraran a favor de un deposito de oxigeno fuertemen- 
te comprimido que dejara escapar el necesano para respirar dos hom- 
bres; no pienso por ahora en el azoe, pues no lo creo indispensable en 
la atmdsfera respirable para la vida del hombre; el acido carbonico y 
vapor de agua expelido por ellos se extraera por medio de bombas mo- 
vidas tambien por el motor. El torpedero tendra dos camaras de inun- 
dar para sumergirse a voluntad a la profundidad que se quiera, y cuando 
quiera hacer flotar se expelera el agua de dichas camaras a favor de 
la fuerza expansiva del gas comprimido; sin seguir pensando en mas 
detalles queya no podrian ser insuperables, el problema queda reduci- 
do a ver si se puede obtener por medio de los gases licuados fuerza y 
oxigeno como para dos o tres horas, y si esto es posible, como creo, el 
problema esta resuelto, y es de la mayor importancia; desde ahora me 
propongo estudiarlo. Firmado Isaac Peral.» 


Guarde la cuartilla y continuamos paseando silenciosamente. 

Aquella noche, mas que otras veces, estuve trabajando en mi despacho hasta altas horas 
de la madrugada haciendo calculos y formando un esquema. Estaba cansado. Me levante 
con un pliego en la mano, leyendolo, y me dirigi hacia la puerta. Atravese el patio y entre 
en nuestro dormitorio. Carmen dormia ya varias horas. Encendi el reverbero de petroleo 
que estaba en la mesita de noche, y al percibir la luz se desperto y me dijo somnolienta: 

— i Ah! <fTe vas a acostar...? ;Ya iba siendo hora! ^No te parece? jDebe estar amaneciendo! 

— Si, pero antes quiero leerte algo que acabo de terminar. 

— jUf! jYo no entiendo de esas cosas! jAcuestate y duerme! Ya me lo leeras rnahana. 

— Manana no carino. Si no es mas que un momento. Escucha. 

Y sentandome en el borde de la cama empece a leer. 
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Museo de la Ciencia. 

Madrid 

Medico 1° 

de la Armada 

don Antonio Cencio, 

suegro de Peral. 


— Pero, <-que es, de que se trata? —me pregunto medio dormida— . 

De que si no estoy equivocado, acabo de conseguir algo que vengo estudiando desde 

hace bastante tiempo: solucionar el problema de la navegacion submarina. 

— jSi eso es imposible! 

— ^Imposible? No hay nada imposible en la vida. Veras, se trata... 

Le explique la idea lo mejor que pude para que ella entendiera la parte tecnica. Al 
terminar me dijo que mientras yo hablaba, veia sobre la mar la silueta del submarino 
con la bandera espanola desplegada al viento. Despues continuo: 

— Esta muy bien; si todo es tal como tu lo explicas, desde luego que parece resuelto, 
pero..., ;no lo hagas! Tengo el presentimiento de que traera muchos disgustos, y ahora vi- 
vimos tan felices que me da miedo. Es mejor que sigas con tu catedra del Observatorio 
y con tu libro de Geometria; y dejate de inventos. jHazme caso! 

Doble el pliego y lo guarde en el bolsillo del pecho de la guerrera. 

— Bueno, si te empenas lo dejare — le conteste — . Pero creeme, es una lastima. Espana 
necesita defender su Imperio Colonial que tantas apetencias tiene. 

— Si, hombre si; pero ahora no es el caso. Dejalo para mas adelante; jvamos a vivir 
tranquilos! 

No estaba muy conforme con los argumentos de mi esposa, pero a las mujeres no 
hay que contrariarlas, y sin hablar mas del asunto me dispuse a acostarme. 
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Don Cecilio Pujazon, 
Capitan de Navfo, 
director del Observatorio, 
en tiempos de Peral. 
(Archiuo familia Peral). 


I-iA inestabilidad del Gobierno interior de Espana, avivo las apetencias de los paises 
extranjeros hacia el Imperio Colonial espanol, y mientras unos, solapadamente avivaban 
el fuego de las insurrecciones de Cuba y Filipinas, otros como Alemania, nos querian des- 
pojar del archipielago de las Carolinas; y el 25 de agosto de 1885 en las citadas islas 
— espanolas desde su descubrimiento — el canonero aleman « litis » habia izado la bande- 
ra germanica, tomando posesion de las mismas en nombre de su Emperador Guillermo 
II, a pesar de las protestas de los funcionarios espanoles encargados de ellas. Es dificil 
narrar lo que ocurrio en Espana nada mas llegar la noticia. De repente se inflamo el espl- 
ritu patriotico y en Madrid se asalto la Embajada alemana y se quemo su bandera. El 
pueblo pidio la guerra. En aquella epoca todavia el nombre de Espana imponia respeto, 
y el gobierno aleman con todo tipo de explicaciones se retiro. El pueblo espanol se exalto 
a raiz de un articulo que se publico en un periodico con una soflama vibrante, y que co- 
menzaba con el inevitable [Viva Espana!, y terminaba con otro retumbante entre cinco 
o seis pares de admiraciones. Poco mas o menos aquel articulista decia: jEste Bismarck! 
jEsa Alemania! Hay que anular a Bismarck, hay que matarle, hay que declarar la guerra 
a Alemania! 

jHay que invadirla! [Alemania no sabe de lo que es capaz Espana! Basto este articulo 
y otros similares que le sucedieron en pocas horas, para que un grupo de desconocidos 
se lanzara a la calle dando mueras a Alemania e incitando a la muchedumbre a asaltar 
la Embajada alemana, que para mayor comodidad espectacular, estaba situada en una 
gran plaza cercana a la Puerta del Sol, dando frente a una amplia calle, con lo que podia 
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actuar buena cantidad de asaltantes y presenciar a distancia el patriotico espectaculo gran 
numero de espectadores. 

El incidente de que Alemania intentara apoderarse de las Carolinas, provoco en mi 
un agudo sentimiento ante la impotencia nacional para defender su vasto imperio, y como 
ya tenia en mi mente la idea de la fabricacion de un torpedero submarino, me decidi a pre- 
sentarme en el Observatorio Astronomico, ante los sabios, con mis teorias sobre el inven- 
to. Sabia de sus aplicaciones militares, y creyendo que los resultados serian altamente 
beneficiosos para la seguridad e integridad de nuestra Espana, ofreci mis ideas sobre el 
asunto sin que me guiara otro movil, ni abrigara nunca otra ambicion, que la de contri- 
buir al engrandecimiento de mi Patria y conquistarme su honroso afecto. Me dirigi al des- 
pacho del director, don Cecilio Pujazon, que tambien lo era simultaneamente de la ya men- 
cionada Academia de Ampliacion de Estudios; un digno y prestigioso horrbre de ciencia, 
capitan de navio. Cuando llegue iba algo confuso, palido, nervioso. A los pocos minutos 
de hablar con el me tranquilice. 

— Don Cecilio — le dije — •, en estos momentos un deber de conciencia me obliga a re- 
velarle, que creo haber resuelto el problema de la navegacion submarina. Habia guarda- 
do silencio hasta aqui, pero creo no debo, por patriotismo, callar un momento mas. Las 
circunstancias por las que atraviesa Espana son dificiles. Estimo que todos los espanoles 
estamos obligados a sacrificarnos por nuestra Patria, y. aun mas los que tenemos el honor 
de vestir el boton.de ancla. 

— ^Estad usted seguro de lo que dice? —me pregunto sorprendido— . 

— Desde hace un ano, pero no me atrevi a decirlo. Ahora lo juzgo un deber. 


Don Juan Bautista Viniegra, 
Capitan de Fragata 
y cclculista eminente. 
(Archivo familia Feral). 
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— <-Y que desea usted de mi? 

Someter a examen mis calculos. Por lo tanto rogarxa a usted me permitiese mos- 

trarle mis trabajos, para que me diese su valiosa opinion sobre ellos, y si no hubiese in- 
conveniente, que se reuniese el profesorado para emitir dictamen. 

Don Cecilio Punjazon, muy amable me contesto: 

No me extraha nada de lo que me dice, porque hace tiempo que tengo formado de 

usted el concepto que merece, y tendre mucho gusto en que lo estudiemos. Aunque tenga 
que perdonarme que recele en ese punto. De todas formas citai e para manana a \ inie- 
gra, Azcarate, Garcia Villar... En una palabra, a todos. Traiga sus pianos y los examinare- 
mos. No obstante, no quiero ocultarle que es un problema harto dificil de resolver, inclu- 
so por los paises mas avanzados. 

D e acuerdo — le dije muy seguro — . No me molesto por ello. A mi me ha llevado 

largas horas de vigilia, y hasta en algunos momentos me ha asaltado el desfallecimiento, 
pero ya esta todo resuelto. La propulsion, la respiracion a bordo, la horizontalidad en in- 
mersion, y hasta el trazado del casco. 

—Pero la horizontalidad y el rumbo, <-una vez sumergido? 

— Exacto. Sobre todo con mi aparato de profundidad. 

— (Y la visibilidad? 

— Lo mismo. Con mi torre optica que me sirve ademas de telemetro, reflejandome las 
imagenes en un tambor que me da la punteria exacta. 



Cascos uertical y horizontal del submarino , segun pianos del inventor. 


— Bueno, bueno — termino diciendo el director — no quiero hacerle mas objeciones 
sin conocer el proyecto. Manana, a las doce, nos reuniremos en este despacho. 
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Madrid. Paseo de coches del Retiro, en tiempos de Feral 


Me despedi, y al bajar por la explanada del Observatorio, vi a otros companeros for- 
mando grupos mientras leian el periodico y comentaban la noticia de las Carolinas. 

Al dia siguiente, y como estaba previsto fui de nuevo al despacho del directoi del Ob- 
servatorio. Alii estaba el eminente Pujazon, el profundo matematico don Tomas Azcara- 
te 1 , el asombroso calculista don Juan Bautista Viniegra y el insigne analitico Gaicia Vi- 
llar; y aunque yo constituia junto a ellos el claustro de esta Escuela, me sentia algo nei 
vioso. No obstante, muy seguro, extendi los pianos sobre la mesa central que ellos exami- 
naron mientras escuchaban mis explicaciones. Entonces comenzaron una serie e iscu 
siones secretisimas, en las que se argumentaron y contradijeron todas y cada una de mis 
tesis y de las que sail victorioso. Al terminar les dije: 

— De modo senores que, solo cuando vuestro unanime voto apruebe mis calculos, me 
atrevere a dirigirme al Gobierno. 

— Pues bien, senor Peral — hablo el director— por obsequio a usted y a su buena fama, 
lo hemos examinado con el espiritu de la mayor credulidad, y hemos comp robado que 
todo es positivo. No cabe duda. Desde hoy somos ciegos creyentes suyos, porque to o o 
que usted explica es rigurosamente exacto, y el problema esta resuelto por usted. 

— Ciertamente, no cabe lugar a dudas — intervino Azcarate— . De modo que, ahora 
mismo pondremos una comunicacion al capitan general, para que este la traslade al mi- 
nistro y acuerde lo que procede hacer. 

A partir de aqui todo se puso en marcha. Envio al ministro de Marina, almirante Pe- 
zuela, mis proyectos en carta reservada. El cual no vacilo un instante y pidio informe con 
urgencia al Observatorio Astronomico que no tardo en contestar. El texto decia asi. <<Este 
Centro opina, que el proyecto no tiene un solo punto vulnerable. Ciertamente el prob ema 
esta resuelto por el». 


1. Tambien llego a dirigir a su vez el tal Observatorio. 
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Y asi fue como nacio el submarino y tambien la posibilidad presupuestaria de cons- 
truirlo, en el momento de emocion que produjo en Espana el expolio de las Carolinas. 
Sin aquella ocasion, posiblemente mi invento hubiera seguido en el anonimato; aunque 
como se vera, desde su iniciacion le podrian grave reparo, mas grave que si se hubiese 
tratado de una imposibilidad tecnica; y todo porque decian que el submarino iba a soli- 
viantar a la opinion publica; que iba hacer concebir al pueblo la alucinacion de un rena- 
cimiento del poderio de Espana; que iba a despertar de nuevo en las gentes la indigna- 
cion, ya amodorrada, por el suceso de las Carolinas y hacerles pensar en reconquistas 
ilusorias, y finalmente, que iba a ponerse en manos de los revolucionarios un arma peli- 
grosisima. 

La noticia trascendio a la calle. Los periodicos publicaron los detalles de la reunion 
del Observatorio de la Marina de San Fernando, y las comunicaciones del capitan general 
del Departamento al ministro. En casinos, reuniones familiares y grupos de la calle, era 
el tema del dia. Las ediciones de los periodicos se agotaban nada mas salir. El ministro 
de Marina, almirante Pezuela, me llamo a Madrid. En septiembre viaje a la capital de Es- 
pana donde expuse al senor ministro mi proyecto, quedando este entusiasmado y nom- 
brando una Junta Tecnica que examino y aprobo la idea, no sin antes exigirme que desa- 
rrollase mis teorias. Se acordo la construccion del aparato de profundidades, para hacer 
ensayos practicos con la clase de motor que habria de llevar el buque. Regrese a San Fer- 
nando a los veinte dias para verificar las experiencias preliminares, pero, la falta de re- 
cursos retraso estas experiencias cerca de un ano. 
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CAPITULO V 


LAS TERTULIAS 
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1 


\ ^» nt el Puerto de Santa Maria habia un hogar de marinos — como le llamabamos — lin- 
dero de la bahia gaditana. Era una acogedora y suntuosa morada, donde un amigo 
— muy joven por cierto— llamado Dionisio Perez, fue admitido con afectuosa cordialidad, 
que bien pronto se tronco en cordialidad protectora y en intimidad honrosa. Este mucha- 
cho inquieto, habia fundado un periodico de exaltados sentimientos politicos locales. El 
hogar que acogio a este periodista, estaba formado por un marino retirado, don Juan Ma- 
nuel Heras, hombre de extensa cultura, aficiones literarias y de gran ingenio natural, muy 
atildado y muy andaluz. Le igualaba sino le superaba en dotes de talento, cultura, bon- 
dad, gracejo y buen humor caracteristico de aquel pueblo, su esposa dona Maria Teresa 
Pico, perteneciente a una de las familias mas distinguidas y estimadas de la provincia 
gaditana y singularmente de su comarca vinatera. 

No estara demas este detalle para recordar que, cuando en toda Espana la nobleza 
tradicional y la aristocracia tenian en menosprecio, no ya el trabajo manual, sino la ocu- 
pacion del tiempo en negocios, industrias y hasta el cultivo de las tierras que entregaban 
al expolio de administradores y arrendatarios, en aquella zona de la provincia de Cadiz 
se habia creado una aristocracia de labradores, bodegueros y exportadores del vino olo- 
roso jerezano y amontillado portuense. Este negocio llego a crear tan estrechas relacio- 
nes entre Inglaterra y la provincia de Cadiz, que influyo mucho en el concepto que en Lon- 
dres y en otras plazas se tenia de Espana; en el trato que en Gran Bretana se dio a los 
emigrados de nuestras contiendas politicas y en el conjunto de las relaciones entre ambos 
paises. A Jerez de la Frontera y al Puerto de Santa Maria vinieron a establecerse y comer- 
ciar en vinos, capitalistas ingleses que en su mayoria crearon familias nacionalizadas es- 
panolas. 

En aquella zona de la provincia de Cadiz, en las fechas en que se desarrollaron los 
acontecimientos del submarino, la aristocracia era laboriosa y activa. Se convivia con los 
obreros en los campos, los lagares y las bodegas, y era capaz de sentir preocupaciones 
politicas y populares. Alii el ingles no era tipo extrano, mirado de reojo y con burlas como 
acontecia en muchos lugares de Espana, y aun en grandes ciudades. 

En cuanto al temor del espionaje, no se conocia en aquel lugar, ni en el resto de la 
nacion, ni siquiera el uso de tal palabra. Por aquellos momentos, se habia colocado en 
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una de las baterias de Cadiz un canon Amstrong, que entonces parecia un arma espanta- 
ble. Cuando hacia ejercicios de tiro, la poblacion entera se estremecia con sus zambom- 
bazos. Era como un monumento arquitectonico para asombro de los forasteros, y en cuanto 
llegaban a Cadiz, sin que se les preguntase quienes eran, ni de donde procedian, ni se in- 
dagase su posible tecnicidad militar, eran llevados a contemplar el canon, pudiendo verlo 
a sus anchas y localizar a su gusto el sitio en que estaba emplazado. 

Por otro lado, habia muchos marinos dedicados al negocio del vino, sobre todo los 
que vivian en el Puerto de Santa Maria; unos estaban retirados y algunos hasta en activo. 
Estos hombres podian acudir a cumplir sus deberes cada dla en la Capitania General del 
Departamento Maritimo, instalada en San Fernando, en el Arsenal de la Carraca o en es- 
tablecimientos militares ubicados en la barriada de San Carlos. 

Otros marinos retirados o excedentes que habitaban en la deliciosa ciudad del Puer- 
to de Santa Maria, atrayente y sugestiva, con sus casas como palacios, sus amplios patios 
de marmol y poeticos jardines, estaban incorporados a la Compania Transatlantica, po- 
derosa entonces, acudlan diariamente a las oficinas administrativas en Cadiz o al Astille- 
ro situado en el Trocadero, cerca de Puerto Real. Cada noche, al regresar estos marinos 
a sus hogares, refluia en el Puerto de Santa Maria toda la intensidad de la„vida del Depar- 
tamento Maritimo, y todas las preocupaciones de la Armada en la que se destacaban hom- 
bres meritisimos, oficiales jovenes que gozaban de prestigio entre sus companeros y que 
esperaban con impaciencia ya, con inquietud un poco airada, que la Restauracion cum- 
pliera su ofrecimiento 1 de dotar a estas legiones de marinos modernizados por sus es- 
tudios y anhelos, de los buques y medios de accion que correspondian a una nacion que 
forzosamente, por la extension de sus costas, y al numero de sus puertos y su position 
en el extremo de Europa, interceptando el contacto de dos mares, habia de ser, debia de 
ser, fundamentalmente potencia. 

Al mismo tiempo, la politica de Madrid, siempre vieja y siempre retardataria, llevaba 
al Ministerio de Marina a los viejos almirantes que habian navegado en los barcos de vela, 
y para aquellos ministros que no advertian, ademas, como no advirtieron Canovas y Sa- 
gasta, ni ninguno de los politicos, la posibilidad de que Espaha se viera comprometida 
en otra guerra que las civiles interiores; era absurda la necesidad de crear una escuadra, 
retrasando cuanto les era posible el desguazamiento de la «Numancia», por ejemplo, y 
de otros barcos de vela que tenian para ellos recuerdos de sus anos juveniles. Antes al 
contrario, toda politica militar y naval de aquel periodo de la Monarquia se inspiraba en 
el miedo a los pronunciamientos y sublevaciones. Dar buques modemos, con marcha veloz 
y armamento temible a aquella juventud entusiasta y animosa, que habia traido savia nueva 
y cultura nueva a la Marina, era correr el riesgo de que se dejara alucinar y seducir por 
Ruiz Zorrilla que conspiraba en Paris, como acerto Prim a seducir a Topete y a la escua- 
dra anclada cn Cadiz en septiembre de 1868. Habia habido para Espaiia, sin embargo, una 
seria advertencia en 1885, en el mencionado suceso de las Carolinas. 

Vale la pena recordar y contar con serenidad, aquel suceso que, como tantos otros 
han sido falseados en la historia... Bien, pues, el dia que llego a Madrid la noticia de que 
un buque aleman se habia posesionado de las islas Carolinas y habia izado alii su pabe- 
llon nacional, en verdad, casi nadie sabia en Espana que aquel archipielago, con el de las 
Marianas y las Palaos, eran propiedad nuestra; colonia no colonizada, tierras y poblado- 
res abandonados por nuestra nacion en la inmensidad del Pacifico. ^Que importancia po- 
dian tener para nosotros aquellos islotes minusculos, si casi en el mismo abandono tenia- 
mos las islas extensas de Jolo y Mindanao, y en semejante descuido las mas de las que 
constituian el archipielago riquisimo de Filipinas? 


1. Que cumplio tardia y torpemente. 
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Excmo. Sr. D. Antonio Canovas del Castillo. 


Un pueblo razonable, ante aquel caso inconcebible de abandono de la propiedad na- 
cional, se hubiera alzado contra los gobernantes que practicaban tal politica. Sin duda 
el pueblo madrileno y el barcelones y los de casi todas las capitales hubieran reacciona- 
do en tal orientacion asaltando la casa de Canovas y la de Sagasta, o por lo menos derri- 
bando el Gobierno y obligando a sus diputados a exigir responsabilidades en el Parla- 
mento; pero con el pueblo espanol se ha jugado siempre desde Madrid como un juguete. 
Los politicos madrilenos no tuvieron otro arte ni posiblemente otra preocupacion, que 
desviar, desnaturalizar y desorientar los movimientos de opinion que podian poner en 
riesgo la estabilidad del regimen. Politico hubo — recuerdo singularmente el caso de don 
Segismundo Moret — que tenia en este arte una inventiva realmente portentosa y hasta 
genial, superando hasta la del mismo Sagasta. 

Un articulo de periodico subvencionado con el famoso fondo del Ministerio de la Go- 
bemacion; un desconocido o un Alberto Aguilera que se lanzaba a la calle dando vivas 
y tremolando una bandera; un manifiesto aireado firmado por un organismo recien in- 
ventado, por aquella Union Nacional, por ejemplo, que devoro a Joaquin Costa y nos dio 
como compensacion a don Santiago Alba, y aun otros arbitrios que algun dia se conta- 
ran, bastaban a los politicos madrilenos para llevar al desdichado pueblo como un reba- 
no, por donde desahogara su ira, creyendo que estaba haciendo como en la opereta clasi- 
ca: jla gran revolucion! 

Puede afirmarse que todo el siglo XIX, se tuvo al pueblo espanol entretenido y enga- 
nado en esta labor extenuadora de fingirle revoluciones. Por eso no es de extranar que 

91 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


el suceso de las Carolinas, basto que saliera un periodico con un soflamado articulo y 
los que le sucedieron, para que se formara lo que se formo en torno a Alemania. Nadie 
ignoraba en el mundo, que Bismarck estaba organizando, inventando, mejor dicho un im- 
perio colonial que disputara posesion de tierras a Inglaterra y Francia, que se le habian 
anticipado en aquella despoderada geofagia. Ni nadie ignoraba tampoco que apetecia una 
posesion en Africa ecuatorial y otra en el Pacifico, aparte los dos trozos de tierra africana 
que en el Occidente y en Oriente le dejaron ocupar en el Congreso de Berlin, a cambio 
de reconocer al Rey Leopoldo la posesion del Congo y otras claudicaciones. En el Africa 
ecuatorial se le autorizo a apoderarse del Camerun o Costa de los Camarones, que indu- 
dablemente pertenecian a Espana, aunque tuviera aquel territorio riquisimo, mas que en 
abandono, en olvido. 

En el Pacifico, la creacion de una colonia alemana era mas dificil porque todas las 
islas estaban ocupadas por potencias europeas, despertando graves recelos la presencia 
de Alemania en aquellos mares. Parece innegable, aunque no puede probarse documen- 
talmente, que Bismarck, que no tenia necesidad de urdir celadas contra Espana, cuya neu- 
tralidad en 1870 fue peligrosa para Alemania, y que habia intentado una alianza con nuestro 
pais, vistiendo de hulano a Alfonso XII, habia propuesto a este monarca la cesion de los 


El Rey Alfonso XII, demostro 
en todos sus ados las virtudes 
de su personalidad. 


pequenos archipielagos espanoles del Pacifico a Alemania, a cambio de una suma en me- 
talico o de otras compensaciones. Bismarck llego a codiciar la posesion de Filipinas, y, 
posiblemente, de no haber muerto Alfonso XII, la alianza hispanoalemana hubiera teni- 
do desenvolvimientos insospechados. Despues no se hizo porque Canovas se opuso a aque- 
llos proyectos, pero solamente porque imaginaba que el pueblo espanol habia de verlos 
con desagrado y que el Ejercito y la Iglesia los repudiarian, actitud que explotarian los 
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enemigos de la Monarqula y el eterno conspirador Ruiz Zorrilla; no porque creyese que 
Espana estaba en condiciones de realizar una seria obra colonizadora en el Pacifico ni 
Africa jBien a la vista estaba el abandono en que teniamos la isla de Fernando Poo y sus 
colindantes! Por eso no le sorprendio en absoluto el acto de fuerza de Alemania; es mas, 
en la tertulia de un politico eminente de aquel periodo, oyo Dionisio Perez asegurar a un 
alto funcionario, que Canovas habia sido notificado del proyecto de Bismarck y que lo 
habia aceptado a condicion de que, llevado luego el litigio a un arbitraje, Alemania acep- 
tara la solucion de pagar una indemnizacion a Espana. En suma, que Bismarck y Cano- 
vas estaban conformes. Lo que Canovas no aceptaba era la venta realizada por Espana 
voluntariamente. Un poco de este criterio predomino en las guerras coloniales. Espana 
lo aceptaba todo, con tal que apareciera ante el mundo y ante la Historia, forzada y vio- 
lentada. Fue el mismo criterio de Fernando VII ante los levantamientos de los Virreinatos 
de America. Y he aqul, que Canovas coincidia tambien con Fernando VII en aquello de 
« Marina poca y mal pagada». 

En fin, ha sido forzoso recordar este periodo para que se comprenda que a Espana 
la habia estremecido una honda emocion, y que esta emocion, que en el pueblo habia sido 
pasajera y seguida bien pronto de la decepcion, que, como tantas otras veces, abatio su 
esplritu en las clases del Estado, singularmente en las que vivlan alimentadas por el honor 
militar, aquella emocion habia creado un estado de conciencia, un presentimiento de nuevas 
adversidades y agravios. 

Todos estos acontecimientos ocasionaban un ambiente de inquietud, de desasosiego, 
de nobles anhelos insatisfechos en toda la nacion, pero sobre todo en «la gente de mar», 
y en el Departamento Maritimo de San Fernando se reflejaba cada noche en la tertulia, 
que como decla anteriormente, se reunla en la morada senorial de don Juan Manuel Heras 
y de su esposa dona Marla Teresa Pico. Acudlan all! marinos retirados y en servicio acti- 
vo, que hablan pasado el dla en las oficinas de la Capitanla General, en los talleres casi 
paralizados del Arsenal donde se hacla el trabajo preciso para mantener a la Maestranza, 
y que no se desperdigaran por talleres particulars y emigraran a otras regiones tan cua- 
lificado personal. 

Llegaban a la tertulia y se contra staban con las distintas referencias, las noticias de 
todos los centros y organos que tenia la Armada en el Departamento, y se comentaban 
con el ardor, la pasion , el entusiasmo y la fe, que aquellos marinos ponlan en las cosas 
de la carrera. No es de extranar pues, que all! se divulgara la noticia de que habia sido 
resuelto el problema de la navegacion submarina, por el oficial Isaac Peral y Caballero. 
El suceso no trascendio al publico, ni a la misma Armada, hasta que comenzo a interve- 
nir el Ministerio de Marina. Las primeras noticias que se esparcieron entre la gente de 
mar de la bahla de Cadiz, y que repercutieron en la tertulia de los senores de Heras, pro- 
cedlan de Madrid y llegaron en cartas de jefes y oficiales destinados en el Ministerio. Es- 
criblan, entre incredulos y curiosos, pidiendo mas amplia informacion creyendo que 
se habia divulgado en los talleres del Arsenal — de como Peral decla haber resuelto el pro- 
blema de la inmersion con su aparato de profundidades, y el de la vision estando el buque 
sumergido; el de la aireacion, etc. Hay que tener en cuenta, que en San Fernando habia- 
mos celebrado las conferencias y comprobaciones del Observatorio Astronomico, en el 
mas grande sigilo, y se hablan dado cuenta quienes conocieron mis proyectos de que im- 
portaba, no ya al inventor, sino a Espana, mantener la mas grande reserva. En cambio, 
en el Ministerio de Marina, y, desbordandose de sus oficinas, en el Madrid politico y so- 
cial, que tan intensa vida tenia entonces, la noticia fue acogida entre curiosidad, entu- 
siasmo y descreimiento, como un suceso raro y sorprendente, del cual podia hablarse sin 
ningun reparo, y del que era llcito informar a todos y en el que todos podlan opinar. 

La consecuencia de todo esto fue, que se crearon varios nucleos de opinion sobre el 
submarino, pues esto siempre ocurre aunque no se tenga un conocimiento exacto, ni apro- 
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ximado siquiera de las cosas; y, antes que los tecnicos en navegacion, en mecanica, en 
matematica, en electricidad, en ingenieria naval, contribuyeron a formar la opinion sobre 
el submarino, sus posibilidades y su conveniencia, los burocratas, los cortesanos, los po- 
liticos y los ociosos concurrentes del Veloz Club, del Casino y del entresuelo de Fornos. 
Estos nucleos de opinion se dividieron desde el primer momento en dos bandos, con fe 
surgida en uno y en otro, no de un conocimiento exacto, ni aproximado siquiera del inven- 
to, sino de referencias, charlas, sugestiones y hasta adivinaciones. Uno de los grupos creia 
fervorosamente que Peral habia realizado el ensueno de Julio Verne, y que, duena de la 
navegacion submarina, Espana iba a convertirse en la primera potencia naval del mundo, 
y la Reina Regente iba aparecer ante la Historia como la segunda Isabel la Catolica. Otro 
grupo aseguraba que Peral era un iluso, y que en todo caso, intentando poseer Espana 
un arma de guerra que no podria tener ninguna otra nacion, se iba a meter en un beren- 
genal tan'complicado, que solo podria salir de el molida a palos, como habia salido don 
Quijote de todas sus aventuras y Espana de cuantas emprendiera. 

Entre el surgimiento del conflicto de las Carolinas y la muerte de Alfonso XII trans- 
currio poco tiempo, pues el suceso de las Carolinas fue el 25 de agosto de 1885, y Alfonso 
XII fallecio el 26 de noviembre del mismo ano. Asi que, murio el Rey chispero —como 
le llamaban carmosamente los madrilehos— en el Palacio del Pardo, y ante su cadaver 
o poco menos, se celebro el llamado «Pacto Politico del Pardo». Habia reinado este Mo- 
narca once anos menos unos dias. Aun no habia cumplido don Alfonso los veinticinco anos 
de edad. Fue una pena, ya que era un hombre que tenia muchos deseos de cumplir bien 
sus deberes de Rey. En cierta ocasion, a raiz de las inundaciones que hubo en Murcia, 
y los terremotos en Andalucia, ocurrio algo que se puede poner como ejemplo de su buen 
hacer, pues, a pesar de lo enfermo que estaba, alia fue a sentir de cerca el dolor y a escu- 
char a necesitados y heridos. Su palabra y su bolsillo suavizaban penas y aliviaban que- 
brantos. Caminaba Alfonso XII entre los escombros, veia casas hundidas entre las enor- 
mes grietas, y escuchaba una y otra vez la angustiosa imploracion: 

— Una limosnita para este pobrecito que a su padre se lo trago la tierra... le decian 
a su paso por las calles — . 

Ocurrio igual cuando la epidemia de colera asolo a Espana. A las puertas de Madrid, 
en Aranjuez, el mal causo estragos; y, nuevamente el Rey, acompanado solamente por un 
ayudante, salio una manana de palacio y se dirigio a la estacion de Atocha donde adqui- 
rio dos billetes de primera clase para el Real Sitio. Habia dejado en Madrid dos cartas 
rapidamente escritas a lapiz: una para la Reina, diciendole que no se inquietara, y otra 
para don Antonio Canovas, el presidente del Consejo, razonandole que si no le pidio con- 
sejo para el desplazamiento, fue por miedo a que no se lo autorizase. Don Alfonso visito 
en Aranjuez a los enfermos, les animo y le entrego socorros. De vez en cuando el Rey se 
llevaba a la boca un panuelo encarnado, que despues lo guardaba en la bota de montar 
cuando estaba sentado. 

A su regreso a Madrid — que por cierto ya se habia extendido la noticia de su salida 
el Monarca dispuso para evitar la probable manifestacion popular, que el tren se detuvie- 
ra antes de llegar a la estacion, en el Pacifico. Asi se hizo, y Alfonso XII descendio, pero 
su precaucion habia sido inutil: Madrid le esperaba, se habian llenado las calles y que- 
rian hacer presente al Rey su adhesion por aquel gesto que tanto habia calado en lo mas 
hondo del corazon popular. Sin embargo, ese panuelo rojo que el Monarca se llevaba a 
la boca con tanta frecuencia, era el signo del grave mal de don Alfonso. La preocupacion 
llenaba a todos. El doctor Camison, medico lie Palacio, dimitio de su cargo y pidio a otros 
doctores vieran al Rey. Se le aconsejo a este una temporada de descanso en el Pardo, pen- 
sando que despues podria ir a Andalucia, cuyo clima templado podia beneficiar la salud 
del Monarca. Habia empezado noviembre cuando todavia Alfonso XII paseaba, charlaba 
y hasta bromeaba en el Pardo. La manana del 25 recibio en el Palacio la visita del Embaja- 
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S.M. Dona Maria Cristina. Reina Regente. 


dor aleman. Poco despues, una repentina agravacion puso en riesgo su vida. Se decia que 
el Rey se dio cuenta de su estado. 

— jQue conflicto! — exclamo — . 

Entro en la madrugada de ese dia en la suprema paz. A su lado, acongojada estaba 
dona Maria Cristina. La madre, Isabel II, habia llegado apresuradamente desde el teatro 
Real, donde esa noche asistia a una representacion. jUna lastima su muerte tan prematura!, 
porque demostro en todos sus actos las virtudes de su personalidad; y en los primeros 
anos de la Restauracion solo se opuso un criterio, una opinion, al desolado pesimismo 
de don Antonio Canovas, este fue precisamente el criterio y la opinion de don Alfonso XII. 
Este Borbon, tipico y caracteristico, se habia hecho mozo en la emigracion, se habia edu- 
cado en un pais militarizado y enloquecido por una ambicion imperial. Habia empezado 
su reinado viendo terminar una guerra civil, revistando tropas que regresaban de las pro- 
vincias del norte, e imponiendo condecoraciones en el pecho de soldados y oficiales que 
se habian portado, no valientemente, sino heroicamente. Sonaba ademas, — cque Monar- 
ca no suena con que se diga de el fen la Historia lo que leyo en ella, o le contaron sus maes- 
tros de la vida de sus predecesores? — en convertir a Espana en gran potencia y partici- 
par en la accion directora de la vida mundial, que entonces se arrogaban Inglaterra de 
un lado, todopoderosa, de otro Rusia imperial, aisladamente, y Francia, enfrente de la ame- 
drentada tripice. 
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Madrid. Palacio Real. Vista general. 

Pero el ensueno que Alfonso XII trala de Viena quedobien pronto d esv ^cido ydes- 
hecho Canovas mato su fe y su entusiasmo como habia hecho con los espanoles. Habia 
sido lo bastante sagaz para convencer a la familia real emigrada y al nuevo Rey que 
la Restauracion era una obra personal exclusivamente suya, de que solo a el le debra el 
restablecimiento del trono, habiendo sido innecesano el golpe milltar de Sagunto, y hasta 
perjudicial. 

La politica nunca fue mi fuerte, pero segun se decia entonces que la Restauracion 
se hubiera hecho sin la intervencion de las fuerzas militates, y j hubiera i tando la expre^ 
sion y significacion pura y gloriosa de una imposicion de la voluntad nacional Hubi 
sido mas eficaz para la consolidacion del nuevo reinado, que se hubiera proclamado al 
Rev por el pueblo en las calles de Madrid, Barcelona y otras capitales, que no un pronun- 
ciamiento militar, por unos generates sublevados contra aquel Gobierno provisional que 
estaba deseando ver restituida la Monarquia. 

Martinez Campos cometio una botaratada por impaciencia, por ambicion, por vani- 
dad o por soberbia. Quiso «ganar por la mano» a Canovas y poner un se lo 
a la naciente Monarquia, sabiendo que Canovas no creia en el E J er ^£ ™ !? ^^a f e en 
la sencilla razon de que este hombre solo creia en si mismo, aunque tambien tenia re 
la obra que pudiera realizar. Con aquella creencia comenzo con una absoluta sumision 
del Rey a su ministro, que habia salvado a su dinastia de las abyecciones del destrona- 
mienJy la expatriacion. Por eso, apenas advirtio Canovas las aficiones militares que e 
Rey Alfonso traia de Viena, les puso coto con dos razones que hmieron gran mella e 
animo del Monarca: la primera fue, que la gloria a que debia aspirar Alfonso XII • no e 
la de conquistador ni guerrero, que tiene grandes azares en los nesgos de ^ 
armadas, sino la de pacificador; pacificador pomendo termino definitive a las crueles gue- 
rras de familia, que por un discutible derecho de sucesion a la corona habian ensang 

tado a Espana por tres veces; y pacificador de la guerra civil, ya que la “ n J“ r f ^Xladeo 
ca habia conseguido que durante los gobiernos provisionales el remado de don Amadeo 
y la Republica, no hubiera habido hora de paz para el pueblo espanol. Y la otra razon 
que adujo Canovas, produjo mayor impresion aun en el ammo del Rey. 

Despues de la botaratada de Martinez Campos, que continuaba la intervencion mili- 
tar en la vida civil, olvidandose de que esta habia sido una de las causas mas poderosas 
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del destronamiento de Isabel II, era por tanto precise quitar fuerza al Ejercito en lugar 
de aumentarla; era necesario acabar con los generates conspiradores y que no se utiliza- 
ra mas a los soldados para interrumpir el funcionamiento del Estado y trastocar el regi- 
men Canovas aprovechaba toda ocasion para dar a entender a don Alfonso su situacion 
de Rey constitucional, de Rey anulado, que ademas de tener regulada su conducta por 
la ley fundamental, habia recibido regalada la corona que tenia sobre sus sienes. En cier- 
ta ocasion, Dionisio Perez me conto, que un dia en que Canovas le habia puesto a la firma 
la concesion de varios titulos nobiliarios a burgueses y mesocratas que habian contribui- 
do a la Restauracion, don Alfonso, creyendo halagarle dijo a don Antonio: 

Yo desearia que usted tambien tuviera titulo de Castilla y Grandeza de Espaha. 

Y Canovas con gesto desdenoso le respondio: 

— ^Para que, si soy yo el que los hago? 

Asi se fue reduciendo la voluntad de don Alfonso y se fue resignando a no partipipar 
en la gobernacion del Estado. Dominado por una voluntad mas poderosa, que pensaba 
por el y actuaba en su nombre y le libraba de preocupaciones y aparentemente de respon- 
sabilidades. Y esto fue la Restauracion hasta el suceso de las Carolinas y hasta la muerte 
de Alfonso XII: una anulacion del Rey y una exaltacion del valido en nombre de la Consti- 
tution. Por eso, cuando el ministro de Marina, almirante Pezuela, informo a Canovas de 
la carta que habia recibido de un oficial de la armada, asegurandole que habia resuelto 
el problema de la navegacion submarina, tuvo Canovas un gesto de desden y dijo. 

jVaya! jUn Quijote que ha perdido el seso leyendo novelas de Julio Verne! 


General Martfnez Campos; 
retrato por Madrazo. 
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Madrid: Teatro Real. 


Esto lo supe por el mismo ministro de Marina. El almirante Pezuela era un hombre 
sencillo y bueno, viejo lobo de mar, con el corazon lleno de nobles intenciones. Bastara 
que diga —para que se le juzgue mejor— que fue el creador de un Cuerpo militar que 
no ha tenido par en el mundo. Siguiendo sugestiones de algun arbitrista o acaso de algu- 
no que quiso crearse un momio, creo la Caballeria de la Armada 2 . Era un Cuerpo mon- 
tado de desembarco que habia de llevar sus caballos en los buques de guerra, por si habia 
que invadir y entrar a saco en cualquier territorio. Claro es que habia que comenzar por 
hacer cuadras en los navios, y contar con que el enemigo dejase realizar tranquilamente 
la dificil maniobra de desembarcar los caballos, y con que estos llegaran a tierra en con- 
diciones de piafar y relinchar amedrentadores y no mareados e inservibles. Por lo tanto 
se creo el nuevo Cuerpo sin caballos y sin cuadras, y se nombro la oficialidad correspon- 
diente, que con los pluses que se habian senalado, se incorporo a la dotacion de los bu- 
ques designados para asombrar al mundo con esta novedad. 

Asi se gobernaba en Espana en aquella epoca. Esta enormidad fue aceptada por el 
Consejo de Ministros, fue aprobada en las Cortes y figuro en presupuestos. Claro que, el 
ministro que sucedio a Pezuela suprimio el recien nacido Cuerpo, pero se encontro con 
que los oficiales del Arma de Caballeria que habian acudido a incorporarse a los buques 
de guerra, tenian derechos adquiridos, y hubo que estar manteniendo sus cuadros en el 
presupuesto hasta que la jubilacion y la muerte los fue extinguiendo. 

No, Canovas del Castillo no creyo en mi invento; no creyo en mi submarino ni des- 
pues de conocer el informe que enviaron al ministro de Marina los sabios matematicos 
del Observatorio Astronomico de San Fernando; y no solo eso, sino que tampoco creyo 
en el ni cuando realizamos las pruebas del aparato de profundidades, eje y base funda- 
mental del invento. Por lo visto, el tambien habia leido la novela de Julio Verne, y si no 
habia enloquecido con este nuevo orden de libros de caballeria, habia concebido de la 
navegacion submarina la extraha y peregrina idea de tantos lectores vulgares, que en la 


2. Segun Dionisio Perez — que vivio aquellos arios — en su libro titulado «La tragedia del submarines. «Isaac Peral». 
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misma grandeza de la concepcion del novelista, encontraba la imposibilidad de su reali- 
zacion efectiva. Canovas del Castillo era incapaz de creer que el ingenio espanol pudiera 
hacer cosas de provecho fuera de las artes y las letras. 

Tambien he de decir, que aparte de esta temperamental inclinacion de Canovas a creer 
capaz a ningun espanol de resolver un problema de tanta complejidad como el de la nave- 
gacion submarina, es forzoso reconocer que abrumaban sobradas preocupaciones en el 
animo del gobernante en aquella su cuarta estadla en el Poder, que habia comenzado en 
enero de 1884 con una conspiracion republicana abortada, con la prision de varios jeres 
militares y el fusilamiento del comandante Ferrandiz y el capitan Belles en Gerona. Como 
dije anteriormente, tambien habia aparecido el colera en varias provinces y un terremo- 
to produjo graves estragos en Andalucia. Aparte, motines de estudiantes en Madrid y a - 
garadas por diversas causas en Barcelona. Un ataque de los saharianos a una factoria 
semiespanola, o al menos que izaba nuestra bandera. Por otro lado en Rio de Oro, Sagas- 
ta espoleado por sus seguidores para recob rar el Poder, habia decidido «caer del lado de 
la libertad». Por lo tanto es facil comp render, que aquel hombre esceptico que era don 
Antonio Canovas del Castillo, esto del submarino significaba ayudar o alentar a los repu- 
blicanos, que se las prometian felices porque para entonces, no era ya un secreto para 
nadie el precario estado de salud del Rey. 

A todo esto fue cuando a Bismarck se le ocurrio apoderarse de las Carolinas, infor- 
mado acaso de lo que ocurria en el secreto impenetrable de la alcoba regia. El Rey se 
moria ya a chorros devorado por la tuberculosis, y se moria sin sucesion de varon, con 
templando Canovas su obra de Restauracion en riesgo de tener termino catastrofico, entre 
un nuevo levantamiento de los carlistas, protestando por otro reinado femenmo, y un nuevo 
desatamiento de los partidarios de instaurar nuevamente la Republica. ;Y en aquellas cir- 
cunstancias me presento yo con un invento que pondria en recelo a las potencias navales 
y que alegraba las pajaritas del pueblo espanol, sacandolo de la modorra cuando mas 
dormido convenia que estuviese! j Bueno estaba don Antonio para que le hablasen de na- 
vegacion submarina! Bien pronto convencio al almirante Pezuela, para que Peral dejara 


Madrid: Palacio Real. Salon del Trono. 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


su cacharro nautico para mas oportuna ocasion. No obstante, aquel viejo marino deseoso 
de protegerme, hizo a Canovas — en los momentos que parecia inevitable la guerra con 
Alemania, o al menos en que querian dar al pueblo esta sensacion — una ultima intentona 
de apelacion, pero recibio un desdenoso rehusamiento: 

— Ese cacharro nautico no podra servirnos por ahora. Para mas adelante ya se habra 
vuelto cuerdo el inventor. 

Mientras esto ocurria, el puerto seguia siendo la vida de Cadiz. Por alii se exportaba 
todo el vino de Jerez y los productos de Andalucia baja. Las dificultades que tenian ot-ras 
poblaciones andaluzas en lo que respecta a comunicaciones, estaba resuelto en la ; ciudad 
gaditana, cuya privilegiada situacion frente al Atlantico y proximidad al Mediterraneo, 
la hacian unica como puerto comercial de Ultramar, Africa y Oriente. Hasta que no se 
hizo el Canal de Suez, el Mediterraneo fue un mar interior sin ningun trafico -con Asia 
y Oceania. Todo se hacia por el Atlantico, toda salia por Cadiz. La navegacion de vapor, 
el Canal de Suez y el ferrocarril de Sevilla arruinaron a Cadiz, que se convirtio en una 
ciudad sin vida exterior comercial e industrial, aunque muy bonita, blanqueada, histori-' 
ca y florida. Ademas era una plaza fuerte de primera clase, es decir, el ultimo rincon a 
conquistar o el primero, segun la invasion viniese por mar o por tierra. Tenia gran guarni- 
cion de soldados. murallas erizadas de canones, fuertes en la ciudad y la bahia, y la escua- 
dra fondeada a la vista, daban a Cadiz caracter de inexpugnable por mar y por tierra. 
jTodavia llegue a conocer espectaculos marciales y pintorescos en el teatro y en la iglesia...! 

En inviemo se representaban comedias, dramas y otros asuntos teatrales en el unico 
teatro de la ciudad. Las familias de la buena sociedad — que era como se llamaba a la gente 
aristocratica y a la que tenia dinero— tomaban el abono del teatro. A las funciones se 
iba de punta en bianco: ellos de gran etiqueta y ellas con traje que llamaremos de Corte. 
A este lujo habia que anadir otro habito marcial; si por ejemplo, la funcion empezaba a 
las siete de la tarde, media hora antes una compania de granaderos ocupaba el teatro; 
estos, con tambores y cometas recorrian la poblacion antes de llegar al Templo de Talia; 
luego, dentro, se distribuian centinelas por todas partes para cuidar del orden y la com-, 
postura. Por la crujia de butacas circulaba durante el espectaculo un soldado con fusil 
y bayoneta. Entre cajas habia tambien sus guardias militares. Pues, igual que en el teatro 
ocurria en la misa dominical, que tambien era marcial o misa de tropa —como se la solia 
llamar — en que los soldados armados ocupaban la iglesia, sustituyendo los toques de 
campanillas por agudos toques de corneta, y al alzar al Santisimo, la musica y tambores 
tocaban la marcha Real que atronaba el templo. El Ejercito de aquella epoca eran bandas 
de musica escoltadas, y la Marina, barcos de madera medio podridos. 
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I^ i ministro de Marina, almirante Pezuela, el valiente comandante de la «Vencedora» 
en el Callao, acogio como debia el invento e hizo todo lo humanamente posible para 
ayudarme. 

Un dia me llamo a Madrid para comenzar un periodo de comprobaciones mas que 
de pruebas, que sirvieran de fundamento a la Memoria que con sus pianos correspon- 
dientes, habia de presentar en el Ministerio para que convencieran a los «peraloforos» 
que ya surgieron, de la viabilidad de mis teorias. Pude conseguir la suma de dos mil pese- 
tas que se amplio a cinco mil. |Se dice pronto! jcinco mil pesetas para resolver el proble- 
ma de la navegacion submarina! Con este dinero deberia adquirir los elementos que yo 
creyera necesarios para el aparato de profundidades, que era el que resolvia uno de los 
mayores obstaculos que la Naturaleza opone al hombre para sumergirse y disponer de 
su voluntad y su accion dentro del agua. Para dar una idea de su valor adquisitivo dire 
que, el acorazado «Pelayo» le habia costado a Espana cuarenta millones de pesetas. Las 
cinco mil pesetas en cuestion llegaron a San Fernando a mediados de octubre de 1885. 
Compre una dinamo y construi el aparato de profundidades, «maximo secreto del inven- 
tor que consistia en dos helices de eje vertical situadas en cada extremo del buque y mo- 
vid'as por motor electrico, que se alimentaba con la energia de las baterias de acumulado- 
res destinadas a la propulsion. Los motores de estas helices verticales se ponian enmar- 
cha simultanea o independientemente, por medio de un mecanismo en el que se combinaba 
la accion de una placa hidrostatica y un pendulo. La placa hidrostatica recibia por una 
cara la presion del mar y por otra la tension de un muelle regulable a voluntad. De mane- 
ra que con este dinero que me dieron, y con algo mas de mi peculio particular, instale 
un laboratorio o taller en un aula del Observatorio Astronomico de San Fernando. Alh 
forje y compuse —la mayor parte con mis propias manos— el aparato de profundidades. 

Apenas comenzado el ano 1886, pedi que se designara la Junta Tecnica que habia de 
comprobar el funcionamiento de este aparato. En los talleres del Arsenal de la Carraca, 
se veian tornos y aparatos de precision por todas partes. Un dia fue a visitarme Juan Iri- 
barren Olozarra 1 , teniente de navio. Este marino era uno de los mas leales oficiales del 


1. Nacido en 1852; con excelente Hoja de Servicios y muchas navegaciones; intervino en la guerra civil; sirvio a bordo 
del canonero «Otalora» y escuadras de instruction. Estuvo ademas, en la Escuela de Torpedos. 


103 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



Don Juan Iribarren Olozarra. 


submarine. Tenia una novia llamada Maruja -muy amiga de mi esposa- era muy bella 
v pertenecia a una de las familias andaluzas mas distinguidas y acomodadas. Vivia en 
el Puerto de Santa Maria. En esa fecha ya habia terminado mi trabajo con exito por eso 

cuando me pregunto: 


— Que, £como va eso, Isaac? ^Te falta mucho? 

-Nada, ya estoy terminando; ahora trabajo en los electroimanes del pendulo -le 
dije — y espero terminar el montaje manana para que lo probemos en la Academia de 


Ampliacion. . 

El 24 de marzo del 86, se realizo el experimento ante los tecnicos designados: el capi- 
tan general del Departamento y algunos profesores del Observatono. El ®”tofue tansor- 
prendente, tan palpable, tan cosa de encantamiento, que se comunico a Madrid la teliz 
nueva con los mas apasionados encarecimientos y entusiasticos elogios. Despues de las 
pruebas, los periodistas inundaron el despacho del director senor Pujazon, pi len o o a 
clase de informaciones. 


— Senores, por favor, calma — les dijo — ; pueden ustedes decir que hemos examinado 
el aparato minuciosamente, sometiendolo a las mas duras pruebas y todo ha salido airo- 
so: el aparato y su autor. De manera que, tanto los senores Viniegra Azcarate y Garcia 
Villar como yo, estamos aturdidos y maravillados. Desde luego, el problema de la navega- 
cion submarina esta resuelto por Peral; y as! se lo digo al ministro. 

Al llegar el informe a Madrid, el nuevo ministro de Marina, vicealmirante Jose Maria 
de Beranger, que por primera vez ocupaba este cargo desde el 27 de noviembre del ano 
anterior, se encontro con aquel asunto en tramitacion ya, aunque sin aprobacion del Gen- 


104 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


tro Tecnico, compuesto por los viejos almirantes y los antiguos ingenieros de la Armada 
y sin acuerdo del Consejo de Ministros. Una tramitacion irregular, segun los burocratas 
del Ministerio. Cuando se recibio la comunicacion de la Junta Tecnica, de que en San Fer- 
nando habian contemplado el funcionamiento del aparato de profundidades, quedo hon- 
damente impresionado el ministro, y quiso conocer por sus propios'ojos la sorprendente 
maravilla, y pidio que repitiera mi experirnento en el Ministerio. Llegue a Madrid y me 
puse a las ordenes del ministro, quien quiso asistir solo a la prueba. Su admiracion queda 
demostrada con el hecho de que me pidiera que hiciera una repeticion ante la Reina Re- 
gente y ante el ministro de la Guerra, interesado logicamente en los problemas de la de- 
fensa nacional. 

Puedo asegurar que, cuando llego a dona Maria Cristina la primera noticia de que 
un marino espanol pretendia, con apariencia de fundamento, haber resuelto el problema 
de la navegacion submarina, llego acompanada de este juicio politico que aseveraban los 
hombres que dirigian la gobernacion del Estado: por lo menos — decian — era prudente 
«dar largas» al asunto, «confiar al tiempo» la oportunidad de construir o no el nuevo buque, 
y «ver venir» las consecuencias en la opinion publica de las alucinaciones a que se pres- 
taba la naturaleza del invento portentoso. La mitad por lo menos de la historia de Espana 
contemporanea, se ha escrito con esas tres formulas del buen gobemar que compendia- 
ban todo el arte politico de Sagasta, Moret, Romanones, Alhucemas y casi todo el de Ca- 
novas del Castillo, Romero Robledo y demas jefes de la que asi misma se llamaba «Escue- 
la conservadora»: «dar largas», «confiar al tiempo», y «ver venir». Lo unico que no vieron 
venir aquellos gobemantes, fue la total e irremediable decadencia de Espana. Lo que a 
mi me valio fue que, entre el surgimiento del conflicto de las Carolinas y la muerte de 
Alfonso XII, habia transcurrido muy poco tiempo, y Canovas no pudo seguir mantenien- 
do su veto a la construccion del submarino. 


Don Pedro Mercader Zufia. 

105 

FUNDACION 
JUANELO 
TURRIANO 




Sagasta, despues del pacto politico del Pardo, conmovido acaso por la tribulacion en 
que quedaba la dinastia, por los riesgos de conflictos interiores que indudablemente ame- 
nazaban la paz publica, cayo del lado opuesto a la libertad. Por eso, a esta nueva experien- 
cia ante la Reina Regente, estaba invitado tambien el nuevo presidente del Consejo, o sea, 

Sagasta. 

Cuando hacia una comprobacion con el aparato de profundidades en el Ministerio 
de Marina, junto a mi ayudante, antes de visitar a la Reina, me encontre con que le habian 
descargado las pilas electricas para que la prueba fracasase, e hiciese el ridiculo ante el a. 
Como el bicromato de potasa —que es con lo que se cargan las pilas— era muy diflcil 
de encontrar, y faltando unas horas para la prueba, nos echamos a la calle, Mercader 2 
—el oficial que me acompanaba— y yo, y en un coche recorrimos todo Madrid hasta que 
por fin lo encontramos, y rapidamente cargamos de nuevo las pilas y marchamos a Pala- 
cio con el tiempo justo. 



La Reina M. a Cristina , 
retrato por Madrazo; 
Museo del Prado. 


El experimento fue un exito y la Reina no disimulo su entusiasmo ni su fe, y a pesar 
de la frialdad de su temperamento y la rigidez con que guardaba y hacia guardar la eti- 
queta, me ofrecio su mas decidido apoyo. Quedo encantada del funcionamiento y le en- 
cargo al ministro que activara el expediente para que enseguida se empezara a construir 
el submarino. Si en aquel momento le hubiesen dicho que eran necesarias sus joyas para 
construir el primer submarino, las hubiera dado generosamente creyendo rivalizar con 
Isabel la Catolica. Tan extremados fueron los elogios y las promesas de la Reina, que yo, 


2 Pedro Mercader Zufia, T. de N., era un excelente colaborador y el mas joven de los oficiales del submarino nacido 
en 1857 mando el canonero « Pilar », alumno de la Escuela de Torpedos y gran perito electncista. Llego a ser Capitan 
General del Departamento Marltimo de Cadiz. Fue el ultimo superviviente de los oficiales del submarino. 
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Peral, el hombre fuerte, recio y templado que era, mostre mi rostro atenazado cruzado 
de emocionadas lagrimas. A esta experiencia no asistio el presidente del Consejo, senor 
Sagasta; un hombre que era matematico, ingeniero — aunque hacia mucho tiempo que 
habia abandonado la noble carrera para ser gobemante, y en otras ocasiones, politico pro- 
fesional de oposicion — jefe supremo de la nacion, puesto que el monarca, y mas en aque- 
11a ocasion, entregada la soberania a una mujer amedrentada por la adversidad, ejercia 
un poder puramente nominal. No, Sagasta no tuvo curiosidad de ver como se resolvia el 
problema de la navegacion submarina. 

Cuando Sagasta sucedio a Canovas, cuando comenzo un nuevo reinado, cuando alre- 
dedor de la Reina Regente intentaban las camarillas palaciegas suplantar la influencia 
de que eran duenas las tertulias de los personajes politicos, se realizo identica maniobra 
para coartar y reducir la voluntad de aquella mujer inteligente, perseverante y de mas 
recio caracter que su marido, que tambien, como don Alfonso, habia sido educada en Viena, 
que estaba poseida del desenfreno imperialista y geografico de la Casa de Austria, y gus- 
taba del aparato militar. Pero... se contuvo y se sometio como don Alfonso al criterio que 
le imponian sus ministros, porque tuvo la prueba de que los militares se sublevaban y 
ponian en riesgo la continuacion de la dinastia en Espana. Asi que, la invencion del sub- 
marino, tal como se concebia su eficacia, venia a interrumpir esta politica de anulacion 
de indotacion, de aburrimiento en el Ejercito, que era la tactica que se aplicaba, infiltran- 
do espiritu burocratico, al mismo tiempo acusandole constantemente hasta inculcarle como 
conviccion, de ser un organismo parasitario del presupuesto. No es de extranar pues, que 
el submarino presentado por mi, en este ambiente, era para la Marina y el Ejercito una 
gran emocion, una sacudida, un despertar a posibilidades patrioticas. Era como una exal- 
tacion ante el juicio del pais sobre politicos, sobre los bufetes de abogados que, al ampa- 
ro de Canovas y Sagasta, que no ejercian ninguna profesion sino la de politicos, que en- 
tonces no tenia mas ingreso legal que la cesantia — siete mil quinientas pesetas anuales, 
con el diez por ciento de descuento— o el sueldo de ministro, se habia aduenado de la 
gobernacion del Estado. 

Durante mi estancia en Madrid, en la Corte, me invito a una fiesta en su casa, Angela, 
la duquesa de Denia. Me ofrecio una comida para presentarme ante los hombres de cien- 
cia y la aristocracia, con motivo del exito logrado en la prueba del aparato de profundida- 
des ante la Reina Regente. El palacio de la duquesa de Medinaceli estaba situado en la 
Plaza de Colon, con fachada a la calle de Genova. jEra un marco maravilloso! En el porti- 
co y escalinata formaban la servidumbre en traje de recepcion, y en el salon se encontra- 
ba lo mas destacado de la nacion. La politica, las artes, la ciencia y la literatura, tenian 
la mas brillante representacion: don Jose Echegaray 3 , ilustre poeta, dramaturgo, econo- 
mista, matematico y un buen politico, Mariano Benlliure 4 , escultor, Benito Perez Gal 
dos 5 , novelista y autor dramatico, Don Jose Ortega Munilla 6 , Felipe Ducazcal y Lasheras, 
politico y empresario de espectaculos, Ricardo Becerro de Bengoa, escritor. Joaquin Di- 
centa, poeta, novelista y autor dramatico, Mariano de Cavia, ilustre escritor y, Sagasta, 
que aunque no asistio a las pruebas, si lo hizo a la fiesta de la Duquesa, la cual estuvo 
en todo momento muy amable. 


3 . 

4 . 

5 . 

6 . 


Fue ministro de Fomento y de Hacienda; Miembro de la Academia de la Lengua y de las Ciencias Exactas, Fisicas 
y Naturales. Escribio obras cientificas y se le consideraba como el primer matematico de Espana. Mas tarde obten- 
dria el premio Nobel de Literatura compartido con el poeta Mistral. 

Uno de los distinguidos representantes del realismo espanol, que despues habria de ser nombrado Director General 
de Bellas Artes, y Director del Museo Nacional de Arte Moderno. 

Escribio los notables y populares Episodios nacionales y varias novelas de costumbres contemporaneas como: Fortu- 
nata y Jacinta, dona P'erfecta, etc. Tambien figuro en politica, ya que ocupo en varias legislatures un escano en el Con- 
greso v pertenecio a la Academia Espanola como individuo de numero. 

Era el padre del filosofo y escritor, Ortega y Gasset. 
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— No puede usted figurarse, Peral — me dijo — , lo orgullosa que me siento porque haya 
venido usted a mi casa, abandonando todos sus interesantes trabajos. 

El honor es mio, Duquesa; tenia conocimiento de los encantos que la adornan, no 

solo como mujer, sino como espanola y gran patriota; y, la realidad a coroborado estas 
impresiones que ya tenia antes de ser honrado con su amable invitacion. 

— Es usted muy galante. A proposito, voy a presentarle a don Jose Echegaray, que tiene 
vivos deseos de conocerle. 

Hizo senas a Echegaray para que se acercara, ya que se encontraba en un grupo pro- 
ximo a nosotros. 

— Encantado de conocerle, amigo Peral — dijo — y honradisimo de estrechar su mano. 

—El honor es mio, don Jose — le conteste— porque hace tiempo que le admiro por 
sus obras, aunque no tenia el gusto de conocerle personalmente. 

Pues yo tenia grandes deseos de hablar con usted. ^Esta satisfecho del exito obtenido? 

— Completamente. 

La Duquesa que presenciaba nuestra conversacion, intervino en ella preguntandome: 

^Es cierto lo que se dice por ahi, de que le habian descargado las pilas electricas? 

Es muy cierto; pero no ha tenido, gracias a Dios, mayores consecuencias. Quitaron 

el bicromato de potasa y lo sustituyeron con tinta roja para que no se notase la supercheria... 

—La maldad es incomprensible —dijo Echegaray—, y de una intencion perversa, por- 
que de todos es sabido que es un producto muy dificil de encontrar... 

— En efecto; y pasamos un mal rato, hasta que por fin lo encontramos y la Reina pudo 
ver funcionar el aparato perfectamente. 

Benlliure se aproximo al grupo diciendo: 

— Enhorabuena Peral, por su exito. Espana esta llena de emocion, y yo me he permiti- 
do enviarle como recuerdo mi «buzo» de playa, premiado en la ultima exposicion. 

—Muy agradecido, senor Benlliure — le dije visiblemente emocionado— . 

La charla continuo animadamente, mientras a los acordes de la orquesta, otros invi- 
tados bailaban y los camaremos ofrecian vinos y pastas a la concurrencia. 


X-J N mes despues de mi viaje a Madrid, pedi al Ministerio que designara a los tecnicos 
que habian de comprobar la primera experiencia parcial que deseaba reahzar, y que con- 
sistia en que algunas personas — cuatro por lo menos— permanecieran seis horas en un 
espacio hermeticamente cerrado, en condiciones suficientes de respiracion. Esto es que 
dentro del submarino proyectado, podian permanecer sumergidos los tripulantes duran- 
te seis horas seguidas —tiempo suficiente para cualquier accion agresiva o defensiva— 
sin correr riesgo de asfixia. Y alii estabamos mis companeros y yo en el taller del Arsenal 
de la Carraca, dispuestos para hacer la prueba de respiracion ante la Junta Tecnica nom- 
brada, y que estaba integrada por don Juan Viniegra y Mendoza, el teniente coronel de 
Artilleria don Victor Faura, el medico mayor don Emilio Ruiz San Roman, y el mgeniero 
de segunda don Julio Alvarez Muniz, que habian de presenciar y levantar acta de la expe- 
riencia que teniamos que practicar. 
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Excmo. Sr. 

D. Prdxedes 
Mateo Sagasta. 


Entramos en la habitacion designada a este efecto con el maestro de torpedos, don 
Francisco Ferro, y la unica puerta que habia de entrada se cerro con frisas de caucho y 
juntas de masillas, teniendo en la parte interior, prensas con tomillos de presion que fue- 
ron ajustados hasta dejar hermetica la entrada de aire. En el interior del cuarto, tenia- 
mos los aparatos necesarios para hacer el analisis quimico del aire, encaminado a dosifi- 
car el acido carbonico que pudiera resultar de la experiencia. Ademas, teniamos un baro- 
metro y un termometro para observar la marcha de presiones y temperaturas. El aire que 
habia de servir para renovar el que resultara viciado, con los productos de la respiracion, 
estaba almacenado en un acumulador tubular, cuya capacidad era de medio metro cubi- 
co y estaba cargado a setenta y nueve atmosferas. La expulsion del aire viciado se hizo 
por un tubo de cristal que salia al exterior, colocado en la parte superior de la habitacion, 
con agua, de modo que el extremo del tubo resultaba cubierto con mas de cuatro milime- 
tros de agua. No podia pues, entrar en el cuarto mas aire que el que le llegaba por los 
tubos del acumulador; el inyectaba segun iba haciendo falta. Podia verse a traves de un 
cristal, la salida del aire expulsado por dicho tubo. Los barometros conmutados con el 
acumulador, permitian observar las presiones de este. Unos depositos de agua descubier- 
tos, conservaban el buen estado de las condiciones hidrometricas del aire. 

A la diez y tres cuartos de la manana, quedo cerrada la puerta de la habitacion con 
seis personas dentro. A continuacion se cdbico el aire, que dio por resultado nueve y medio 
metros cubicos por persona aproximadamente, y tambien se hizo un analisis quimico del 
estado del aire, resultando que no habia cantidad apreciable de acido carbonico, por mas 
que la balanza permitia apreciar las pesadas al centimetro. La presion atmosferica era 
de 771 mm., y la temperatura de 13,5 grados centigrado. La Junta procedio inmediatamente 
a comprobar y examinar el estado hermetico del recinto. Se hizo entrar aire por el tubo 
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del acumulador, comprobandose que salla por el tube de escape, venciendo la presion 
de cuatro milimetros de agua, lo que demostraba que no habia mas entradas m salidas 
de aire que aquellas dos en el cuarto. Despues se dejaba entrar algunos chorros de aire 
con toda la valvula abierta, por lo cual, el barometro subia momentaneamente unos tres 
milimetros, pero restableciendo el equilibrio de presion enseguida con el tubo exterior 
a favor del tubo de escape. 

Como consideraba mas conveniente la entrada gradual del aire, deje la valvula con 
poca abertura, estableciendo asi una entrada continua y lenta durante el espacio de aque- 
11a experiencia. A las dos y media se hizo un analisis del aire que arrojo una proporcion 
de acido carbonico de 44 diezmilesimas, o sea, cuatro mas de lo ordinario A las cuatro 
y cuarto, un nuevo analisis demostro no haber cantidad apreciable de acido carbonico. 
Las personas que estaban en el interior, manifestaron no haber sufndo otros efectos ti- 
siologicos que los normales, y asi lo dieron a entender con sus gestos y miradas que entre 
todos se cruzaron, observandose en sus semblantes la normalidad con que respiraban. 
Ho obstante, en las caras de todos se apreciaba un gesto de misteno o ansiedad, que daba 
mayor emotividad a los momentos que estabamos viviendo. 

La Junta dio por terminada la experiencia, declarando que la presion y la temperatu- 
ra eran las mismas que al empezar, y los manometros del acumulador acusaban todavia 
una presion de quince atmosferas, habiendose gastado por lo tanto en la experiencia unos 
treinta y dos metros cubicos del aire acumulado. Resultando de ello, que el gasto me 10 
habia sido de cinco metros, ocho centimetros por hora, quedando aun aire en el acumula- 
dor para haber prolongado la experiencia mas de una hora en iguales condiciones. Hay 
que resaltar, que este exito se lograba sin recurrir a ningun medio quimico, por lo que 
la Junta me felicito efusivamente. 

Todos estos sucesos coincidieron con el alumbramiento de la R ^ in ^ ^ aria ^ rist ^ n ^‘ 
Veintiun canonazos anunciaron el 17 de mayo de 1886, el nacimiento de Alfonso XIII, hijo 
postumo del anterior Monarca. La costumbre era que, en tales hechos fuesen disparados 
quince, si el recien nacido era niha, y veintiuno si era varon . Desde toda la ciudad se es- 
cuchaban los disparos que las gentes iban contando con ansiedad. Pero, cuando aquel dia 
primaveral se llego al disparo decimosexto, fue el anuncio de que Espana tendna ey. 
La multitud estallo en un largo clamor jubiloso; clamor que resono en toda Espana. 
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Los sucesos y experimentos del future submarine*, ocurrieron muy proximos a las fies- 
tas de aquel ano 86. Por las calles de Cadiz y San Fernando desfilaban las pintorescas 
comparsas, tan famosas en esa epoca. Pero en aquella ocasion, todas las coplas del reper- 
tory eran sobre el submarino, y los grupos, entre el bullicio de las calles y la alegria ge- 
neral, iban a desfilar ante mi casa y la de mi familia. Mi padre politico, don Antonio Cen- 
cio, que ademas de medico de la Armada, era cosechero de vinos de Sanlucar de Barra- 
meda y un entusiasta mio, obsequiaba esplendidamente con manzanilla a los miembros 
de las comparsas, cuando terminaban su concierto de coplas alusivas a su yemo. Tenia 
una farmacia en San Fernando, que estaba enclavada en la calle de San Rafael. La gran 
fachada contaba con una amplia portada sobre columnas de marmol, en cuyo atrio se 
colocaban los cantores. Las coplas decian asi. 

A Dios le pido de veras, 
y a la Virgen del Pilar 
que te coronen de gloria 
por tu invento colosal... 

Habian tambien unas sevillanas que se cantaban al son de las castanuelas. 

Con el vele vele vele 
con el vele vele va, 
viva la montana rusa 
y el submarino Peral. 

Varios criados repartian caneros entre los comparsistas. Mi suegro, en un momento 
dado levanto al aire una cana de manzanilla mientras decia. 

— jPor Espana, senores...! 

— -,Por Espana y por Peral! — brindaban los grupos—. 

A continuacion agregaban: 

— jGibraltar! jGibraltar para Espana! 
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El griterio se confundia con la musica y las coplas que coreaba toda la gente. Como 
es natural, ni en Cadiz ni en San Fernando quedaba nadie sin conocer la noticia de que 
el problema estaba resuelto. Por aquel entonces habia alii un corresponsal diligente, re- 
dactor del «Diario de Cadiz», que alcanzo gran fama de informador en aquella ocasion 

Joaquin Quero, creo que se llamaba — . Este periodista habia telegrafiado noticia del ex- 

perimento a Madrid, y habia producido en el animo del pueblo, abatido por las numero- 
sas adversidades del funesto aho 1885, una reaccion optimista y vocinglera. Era el mila- 
gro ofrecido tantas veces a este pueblo sin ventura; el milagro traido por el hombre, que 
ellos llamaron providencial, porque ningun espanol tendria que poner nada de su parte 
para lograrlo, para merecerlo y gozarlo. 

La noticia del experimento realizado tanto en Madrid, como el del Arsenal de la Ca- 
rraca ante la Junta Tecnica, colmo la medida de la sorpresa en las gentes, y entonces co- 
menzo el acoso de los periodistas, buscandome, siguiendome, preguntandome y reprodu- 
ciendo las pocas palabras que decia, e inventando y atribuyendome cuanto les vino en 
gana. Reconozco que no estaba preparado para esos envites...; incluso se llego a decir que 
tenia el candor de un nino... Procure eludir lo mejor que pude aquella primera avalancha 
de popularidad, aunque con el natural y humano halago. Pero no debo ocultar, sino decir 
con toda franqueza, que un factor que influyo grandemente en el encumbramiento hasta 
los cielos, y la caida hasta la iniquidad de mi persona, fue la prensa madrilena, que en 
aquellos momentos se encontraba en un periodo de evolucion de su vieja naturaleza de 
periodismo politico, en periodismo industrial o de empresa, caracter que hasta entonces 
habia estado reservado a la Correspondencia de Espana, con sus noticieros al servicio 
de todas las ideas y al halago de todos los personajes. 

Hay que reconocer que yo era un bocado muy apetecible para ellos en aquellos mo- 
mentos, sobre todo despues de las represiones de Canovas del Castillo en los primeros 
anos de la Restauracion, y que habia dejado a los periodicos madrilenos reducidos a or- 
ganos de partido, que se contentaban por aquel entonces con imprimir unos cuantos miles 
de ejemplares — cinco o seis — y recoger las suscripciones que obligatoria y forzosamen- 
te les enviaban los Comites y los caciques de tumo en las provincias. Los mas de estos 
periodicos vivian a turno tambien de las subvenciones. Y luego, el progreso de las artes 
graficas que exigian ya desembolsos importantes para adquirir la nueva maquinaria y 
el estimulo del progreso periodistico en el extranjero, forzo a los diarios madrilenos a 
dejarse arrastrar por esta evolucion. Pero sobre todo, los estimularon y aceleraron los su- 
cesos de 1884 y 1885: las conspiraciones militares, los motines y los fusilamientos, el co- 
lera y los terremotos, el ataque a Rio de Oro, y el expolio de las Carolinas; y, finalmente, 
el tema sentimental de la muerte de Alfonso XII. De modo que, con las conturbaciones 
politicas, hab'ian despertado la curiosidad de las gentes y aumentado enormemente el nu- 
mero de lectores de periodicos — todo esto era muy comentado por Dionisio Perez en nues- 
tras tertulias de la casa de don Juan Manuel Heras — . Asi, el suceso «Peral», prometia 
una continuacion de aquel periodo de prosperidad periodistica; jera miel sobre hojuelas! 

Despues de tanto suceso adverso y deprimente, era como un rayo de luz y de esperan- 
za en la vida nacional. Una rafaga de alegria, optimismo y entusiasmo... jSus y a Peral!, 
era el lema de los informadores periodisticos. Las informaciones que se publicaban, las 
versiones que circulaban, se agrandaban a medida del deseo de cada comentarista. La 
consecuencia fue esta: muchos espanoles se creyeron obligados a declararse «peralistas», 
asi como otros tantos se habian autocalificado de frascuelistas o canovistas, de lagartijis- 
tas o sagastianos, de carmonistas o romeristas, etc., etc., pues hasta el doctor Garrido que 
gano un dineral anunciando curas extravagantes, y el «Perro Paco» que inquietaba a los 
espiritistas, creyendo al inteligente can un alma de transmigracion, tenian sus fieles par- 
tidarios.... Claro es que, estuviese o no resuelto el problema de la navegacion submarina, 
la invencion del «peralista» no servia para nada, al menos en aquellos momentos en que 
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Isaac Peral con su esposa e hijosa en San Fernando, Cadiz. 
(Archivo familia Peral) 


se trataba puramente de un problema de gobierno, como consecuencia de que apareciera 
resuelto o no un problema tecnico. 

En el primer caso, el Estado, aunque no se tratara de un artefacto relacionado con 
la defensa nacional, tenia el deber de amparar y proteger pecuniariamentelosestudio 
para consumar, perfeccionar y concluir la invencion para el logro definitive de da navega- 
cion submarina: -preocupacion de los sabios de todo el mundo- y, llegado el ^mento 
de que se probara la utilizacion posible del submarine en la practica con fines guerreros, 
el Gobierno veria si a Espana le convenia incorporar este instrument© de guerra a su es- 
cuadra, despertando recelos en las demas naciones, singularmente en ng a erl p ’ ^ - i 
liendose de la superioridad de sus escuadras, tenia clavado en el costado de Espan 

arpon de Gibraltar. 
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Entre los nombres de los «peralistas» estaban don Jose Echegaray, don Pedro Novo 
v Colson' y algunos otros que podian alegar para serlo sus muchos conocimientos tec 
nicos Habian fnvestigado el caso, habian conocido los fundamentos cientificos en que 
vo basaba mi invencion, y habian llegado al convencimiento de que estaba resuelto el pro- 
bkma Pero el «peralista>> que seguia por las calles vocinglero a Fehpe Ducazcal, o al mue- 
blista Guijarro de la calle de las Torres, o a otros de aquellos caudillos del improv 
peralismo que adoptaba aquella banderla por pura corazonada, por capncho P° r ' 

Udad fanatica, puesto que no sabia una palabra de mecanica, electricidad, °P tlc ^’ ™ [ 
tica Lo malo al fin, no estaba en la invencion del «perahsta», sano en que todos los des- 
mane^y"orpezL que cometian mis titulados partidarios y de todas las majadenas que 
vociferaban en las tertulias y hasta escribian en los penodicos, me culpaban a mi. Hasta 
sel^n^oLo de vanidad y de soberbia, que yo autorizaba la explotacion de mi 
nombre v mi efigie, permitiendo que se me reprodujera por mercaderes codiciosos en b 
tellas de licores, cajas de dulces, de cerillas y productos mdustnales de todas clases. 



Don Jose de Echegaray 
Premio Nobel de Literatura 
en 1904. 


Pero todavia hubo algo peer que lodoesto, pues, la invencion del ..peralista, produjo 
por un espiritu de contradiccion, el «antiperahsta», que tambien por corazonada, si 
terse a estudiar los problemas complejos y dificilisimos de la , n ” e 8 acl °" ^ 

tenia que Peral era un impostor y ademas un perturbador de la paz publica en la b 
avenid’a Espana. Y es de notar que, en esta corriente de opinion que se alzaba no menos 
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vocinelera que la de los «peralistas», figuraban muchas personas de las que asi rmsmas 
seTlamaban de orden y patriotas: funcionarios publicos, rentistas y hasta dtgnatanos y 
ahosTfes de Cuerpos armados, que veian con disgusto que Espana se met.era en aventuras. 

Yo entre tanto, preocupado cada dia con mayor fen/or y apasionamiento de mi inven- 
to, dedicando muchas horas a repasar y contrastar mis calculos, y so ^ re “ d ,° a y a S “",°a 0 
dor de la « selva intrincada» del Madrid politico y burocratico en que me habia metido, 
seguia espeldo las favorables resoluciones del Ministerio de Manna que ^ ^habian pro- 
metido sin preocuparme de las alharacas de mis partidarios, m de los enconos de mis 
incomprensibles enemigos. Dejaba hacer y decir, creyendo que era obhgatoria e inexcu 
sable aquella entrega de mi personalidad a la opinion espanola y a a per 1 la > ma 
de algunos politicos profesionales que la diriglan. 

Y asi transcurrian los meses sin que el Gobierno decidiera la construccion del sub- 
marine Sagasta se encontraba ante uno de los casos de perplejidad que constituyeron 
“do su arteTgobernar pueblos y de toda su vida politica. A el no le interesaba m e 
moortato que Peral hubiera resuelto o no el modo del navegar sumergido. lo que verda- 
^menile preocupaba era, que iba a hacer Espana con el submarino en caso de que 
sirviera para algo y funcionara tiormalmente, y, en caso contrano que iba a hacer Esp 
con eHnwmlr fracasado. El submarino al fin y al cabo era un mstrumento de gue ra 
con el que se pudiera destruir todas las escuadras del mundo y agredir todos los puei 
derorbe provocaria contra Espana -segun ellos- la ira de todas las nacones, que de- 
clararian Hlcito el invento espanol. Asi, pues, lo mas prudente y lo cuerdo era, dar largas 
al tiempo y dejar que Peral siguiera estudiando y perfeccionando su proyecto en los pianos. 

No obstante, puede disculparse a Sagasta, recordando que necesitaba toda su sagaci- 
dad y toda su vigilancia, para defender el enlutado trono de las acechanzas c.qeM 
Zorrilla pretendia derribarlo; recordando que a mediados enerc > del ^86 ^actam 

el dia 11- apenas transcurrido un mes y medio de la muerte de A ! fons ° 
sublevacion en el castillo de San Julian de Cartagena. Fue por la manana cuando una c 
rentena^e^ombres^de acuerdo con un sargento de Otumba, sorprendieron, desarmaron 
raorisiolron a la guarnicion del castillo, obedeciendo sin duda a un plan mas vasta 
Como serial de aviso a otros comprometidos en la intentona, los sublevadosdispara 
un canon e hicieron varias descargas de fusileria; pero nadie le respondio. Avisado c 
aleun retraso de lo que ocurria, el gobernador ,de la plaza general Fajardo, ordeno que 
aleunas fuerzas de Otumba acudieran a batir a los sublevados, y el personalmente se ad^ 
lamb con tZlos ^mimeros de la Guardia Civil, dispuestos a esforzarse en perseguir a 
ofrebeldes para que depusieran su actitud. Recibidos a tiros, fueron inutiles las amena- 
Z as de estos Insisted el general con energia en sus intimidaciones, hasta que una desca ^ 
cerrada primero y un nutrido fuego despues contra el general y su escolta, hicieron caei 
a herirde cinco balazos, siendo conducido a su casa-palacio en un estado muy grave. 

Mas tarde convencidos los sublevados de que nadie le responds y por tanto de su 
fracaso apm^cha la eonfusion de las fuerzas producida por las her.das del general 
pTr a 3onar el castillo, dirigirse a la playa, y guarecerse en un buque mercante que 
les esperaba para trasladarlos a Oran. 

Luego en septiembre, el general Villacampa lanzo a la rebelion al regimiento de in- 
fanteria S de Garellano y al de caballeria de Albuera. Lo mas grave del caso fue que pudo 
prXrL que por torpezas en la organizacion o por siibitos arrepentimientos, nc . secun 
daron otras fuerzas el pronunciamiento, aunque estaban comprometidas o as 
t“=la capital y los cantones inmediatos. ;Fue un milagro que en aquella 

ocasion no se derrumbara la Monarquia! 

Solo unos meses despues del nacimiento del heredero de la Corona, estallo la msu- 
rreccion de caracter republicano. Las calles y las casas estaban llenas del garbo de una 
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obra que Federico Chueca acababa de estrenar! «La Gran Via». Una noche de septiembre, 
unos gritos y tiros alteraron el gozoso silencio de Madrid. Pero la rebelion fue dominate. 
El iefe general Villacampa fue condenado a muerte; pero la Reina que tenia muy reciente 
el nacimiento de su hijo, no deseaba que la sentencia se ejecutase. En cambio el Gobiemo 
era contrario a este parecer... Y el reo entro en capilla. Todo estaba dispuesto para el fusi 
lamiento. Habia empezado la noche y en la madrugada se cumpliria la sentencia^ Dona 
Maria Cristina quiso que el Consejo de Ministros se reuniera otra vez. Sagasta dehberaba 
con sus compaheros, mientras Madrid vivia horas de angustiada expectacion. El pueblo 
condenaba la insurreccion, pero al mismo tiempo no deseaba que la sentencia se cum- 
pliera. No obstante el Gobierno mantenia su decision. 

El subsecretario de la Presidencia, senor Canamaque, era el encargado de transmitir 
a los informadores el acuerdo. Pero, Canamaque, equivocandose intencionadamente -e 
interpretando los deseos de la Reina- dijo en reserva a los penodistas que el mdulto habia 
sido concedido. Como es natural, los diarios aguardaban el resultado de la deliberacion 
para cerrar sus ediciones. Pues, por el «error» del buen Canamaque, Madrid supo con 
emocionado gozo que no habria fusilamiento. La noticia llego a todos. Era tal el estado 
de animo de las gentes, que no podia haber rectificacion posible. Por lo tanto, Villacampa 
no fue ejecutado. Y, tras estas horas de zozobra, Espaha recupero su ntmo tranquilo. 


c 


^✓ON todos estos sucesos iban pasando los meses sin nada nuevo para mi invento. En- 
tonces fue cuando emprendio una campana periodistica don Pedro Novo y Colson, Pidiendo 
que se aceleraran los tramites burocraticos que tenian detemdo mi proyecto en el Minis- 
terio de Marina. Fue una viva y ardososa sucesion de articulos escritos por este temen e 
de navio -notable publicista naval-, y dirigido a los marinos que, senaladamente se ha- 
bian clasificado en el grupo de los «antiperalistas», y para las autoridades como el capi- 
tan general del Departamento, almirante Montojo. Pues, tambien de esta campana me ha- 
cian responsable a mi, como si aquel gran espiritu que era Novo y Colson no tuviera acre- 
ditada su independencia e hidalguia. 

Entre tanto ocurrio algo que fue referido posteriormente por el propio Novo y Col- 
son, en su libro titulado «Miscelaneas». En marzo de 1886, estando de mmistro Beranger 
vo habia deiado en poder del Ministerio de Marina los pianos del submarine* que podria 
construirse para realizar los definitivos experimentos, con el presupuesto de construc- 
cion del buque, asi como su correspondiente Memoria explicativa. Y, ocurrio que, el dia 
12 de octubre -fecha que se me quedo grabada por ser la del descubnmiento del Nuevo 
Mundo— me lo devolvieron muy manoseado. Estuvieron pues, en el Ministerio aquellos 
documentos..., unos siete meses. Mediado este tiempo, empezo a circular la noticia de que 
en Inglaterra se habia comenzado apresuradamente a construir un submarmo. 

Un dia de los que fui al Ministerio para gestionar mis asuntos, al entrar en la antesa- 
la del ministro encontre alii a dos caballeros, uno de los cuales se dingio a mi y me salu- 
do. Era mister Haynes, a quien conocia desde Cadiz. 

— ^Me permite usted —me dijo en voz baja— que le presente al constructor naval 
mister Thomson? 

—Con mucho gusto — le conteste— . 

Mister Haynes hizo sehas al caballero que le acompanaba, quien se acerco y me salu- 
do Era mister Thonson, cuyo astillero de Glasgow, famosisimo en todo el mundo, habia 
construido muchos y excelentes buques de guerra, entre los cuales se contaban los cruce- 
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ros torpederos Archer Brisk Cossack, Mohavok, Posoise, Scpont y Tartar, de los que aca- 
baba de hacer entrega al Gobierno de la Gran Bretana .Entonces constrma tambien nues- 
tro gran crucero de primera clase «Reina Regente» y el cazatorpedero «Destructor». Des- 
pues de las palabras de cumplimiento mister Thomson me dijo: 


—Caballero, ruego a usted, que antes de hablar con el mimstro sobre la construccion 
de su barco submarino, escuche la proposicion que deseo hacerle. 

— Estoy dispuesto a escucharle — le dije— . 

— Yo le invito a que se asocie a mi, y pongo mi casa a su disposicion. 

—Usted me honra infinitamente — le conteste— pero no puedo aceptar porque el m- 
vento no es mlo. Ya se lo he dado a mi Patria. 

—Pero si el Gobierno de su pais no utiliza el obsequio importante, ni lo aprecia cdmo 
merece, si no le construye el buque..., entonces, <;mi proposicion sera admitida. 

-Reitero a usted las gracias, mister Thomson; pero creo imposible que esto ocurra. 
Quizas ahora mismo obtenga la orden. 


En aquel momento, el ayudante del ministro me anuncio que pasara a verlo. Salude 
a los caballeros ingleses para despedirme; pero mister Thomson me mterrump . 

No todavia .. Aqui esperamos el resultado de su conferencia, por si cambia usted 

de parecer Nosotros le ofricemos sets millones de francos y el nombramtento de three- 
tor de los astilleros de Osword. 

— Lo siento, pero le repito que no puedo aceptar. Esta por medio mi Patria. 

— Creiamos que el Quijote era una elucubracion de la mente de Cervantes, pero vemos 
que representa exactamente el caracter espahol, porque es usted un «quijote» de su pais. 

Me sonrei al escuchar aquellas palabras, y, haciendoles una reverencia de cumpli- 
miento, me despedi de ellos dirigiendome inmediatamente hacia la puerta del despac 

del ministro. 

Estaria en el despacho del ministro Rodriguez Arias, cerca de media hora, durante 
la cual, estuvimos tJtando de los experimentos que habian de hacerse con '■ ^at° de 
profundidades. Cuando sail, de nuevo volvio a interrogarme el famoso constructor. 

_ d Que decide usted? ^Le construyen el buque? 

—Si senor. Inmediatamente — le conteste—. 


No era verdad, pero debia decirselo. Lo que no se, es si ellos lo creyeron o pensaron 
que habia mentido patrioticamente. Pero sobre estos caballeros debo agregar algunos de- 
talles mas. Mister Haynes residia en Cadiz donde con dos hermanosteman la ^a m^ 
tracion de una linea naviera que hacia regularmente la ruta Tanger-Gibraltar-Cadiz. Dije 

rase que era en Cadiz una especie de delegado oficoso del Penon. Ha ^ ia .^os 01!^- 
en plena independencia, el imperio de Marruecos y en mayor auge de negocios q ue 
chos anos despues, la plaza de Cadiz, por su relacion con Tanger y con America, un trafi- 
co mas intense entre Gibraltar y la capital de la provincia. Estos 

ses andalucistas como tantos otros de los que se instalaban en nuestro MedUoia , teman 
relaciones de natural amistad e intimidad lfdta y logica con los obaales de ^la ^rmada 
que residian en Cadiz y San Fernando, y teman sus destines en la Capitama Geneml de 
Departamento, en el Arsenal de la Carraca y en el puerto de Cadiz. De forma es que lo 
Haynes, eran tambien agentes oficiosos del constructor Thomson, contratista entonces 
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de nuestra Marina, y eran sus acompanantes, guias y facilitadores en las visitas 
ano hacia al Ministerio de Marina y a los politicos madrilenos-. 


que aquel 



Lps companeros de Peral. Fotografia de la epoca. Madrid (Revista General de Marina). 


2. Mucho. ado, despues de desaparecida I. flo.a de lo, 

daban hospedados en el barco fondeado en los muelles del Guadalquivir». 
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I IaBIAN pasado dos anos de luchas y expedientes —era a mediados del 1887— cuando 
fui a despedirme del director de la Academia de Ampliacion de San Fernando, ya que me 
marchaba de viaje al extranjero. Estando en su despacho me enseno una revista cientifica 
austriaca, en la cual habia un grabado del torpedero Nordenfelt, ultimo modelo, y me dijo: 

— Mire usted esto, Peral. Observe estas disposiciones nuevas que tiene el barco. 

Advert! sorprendido, que guardaba una gran semejanza con aquellas de las que de- 
pendia mi aparato de profundidades. 

— Pudiera creerse que se las habian robado a usted — anadio Viniegra . 

— Efectivamente — repuse intranquilo — sino fuera por la confianza que me inspira 
el personal del Ministerio, diria que Nordenfelt ha copiado de mi proyecto esta nueva apli- 
cacion. 

Sal! de San Fernando y pase por Madrid. Estuve en Francia, Alemania y luego en In- 
glaterra, donde adquir! varios materiales, y en Belgica, donde compre unos acumulado- 
res. Tuve que realizar este viaje para comprar los componentes necesarios para el subma- 
rino 0 porque en Cadiz no habia entonces nada, ni aun siquiera cables electricos para ca- 
nalizar la electricidad — anos antes, Diez tambien tuvo que traer todo el material del 
extranjero, para hacer la maravillosa instalacion electrica en el Arsenal de la Carraca . 
Durante mi permanencia en Londres, — llegue el 15 de julio iba diariamente al escrito- 
rio de la Comision de Marina, y se me entrego un certificado que acreditaba mi estancia all!. 


Esta Comision tenia por mision principal, asistir a la construccion de los buques que 
se hacian para la Armada Espanola en los astilleros de Glasgow, y por tanto estaba en 
frecuente relacion con mister Thomson y con sus ingenieros. Hablando un d!a en la Co- 
mision en Marina con los oficiales all! destinados, Torello me dijo que Zaharoff, agente 
de Nordenfelt, deseaba mucho serle presentado. Otro d!a me invito a que le acompahase 
para visitar el torpedero Nordenfelt. 

— Ir!a de buena gana — le respond! — pero desde el momento que yo visitara ese barco, 
me veria obligado en justa correspondence, a satisfacer cuantas preguntas me hicieran 
respecto a las disposiciones que he adoptado en el m!o. 
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— Eso no debe a usted preocuparle — dijo— , pues mister Zaharoff me ha dicho que, 
EN EL MINISTERIO LE HAN ENSENADO LOS PLANOS Y MEMORIA QUE USTED EN- 
TREGO PARA SU EXAMEN. 

jAquella noticia me afecto tanto, que di un salto y un grito! Me trastorno hasta el ex- 
tremo que no pude pronunciar palabra. Entonces Torello procuro atenuar el hecho, indi- 
cando que no habian ensenado en el Ministerio los pianos y Memoria a Zaharoff, SINO 
ALGUNOS DATOS Y NOTICIAS. 

Sin embargo se llego a publicar todo en la Gaceta. j Hasta los pianos del submarino 
y la Memoria para su construccion! Tuve que hacer un esfuerzo heroico para ocultar la 
honda impresion sufrida... No obstante, me propuse inquirir lo que hubiese de exacto en 
la declaracion del agente de Nordenfelt, a lo que hubiera negado credito en absoluto, sino 
hubiese visto aquel grabado del nuevo modelo que me enseno Viniegra, donde casi se co- 
piaba la disposicion del mecanismo mas importante de mi buque. Al dia siguiente le pre- 
gunte al jefe de la Comision, don Evaristo Casariego, si tenia noticia del hecho. 

— Sin duda — me contesto — no debo ocultarselo: MISTER ZAHAROFF ME HA DICHO, 
QUE HABIA EXAMINADO EN EL MINISTERIO VUESTROS PLANOS Y MEMORIAS. 

Por mucho menos que esa relacion con extranjeros, enviaron Alemania, Inglaterra y 
Francia, funcionarios y militares suyos a presidio, acusados de espionaje y traicion a la 
Patria 1 . Debo decir en verdad, que en Espana la trascendencia del enorme delito, pare- 
cla menor porque, por sorprendente que parezca, no teniamos el sentido, el instinto de 
la defensa del territorio. Asi como si nuestra nacion no hubiese sido invadida nunca, como 
si cuando hemos tenido colonias, no hubiesen intentado jamas arrebatarnoslas. Como si 
La Habana, Buenos Aires y otras plazas espanolas, no hubieran sido asaltadas y saquea- 
das. A los espanoles de 1885, les parecia que Espana no tenia que teiner ninguna guerra, 
que nadie nos agrediria ni a nadie tendriamos que agredir nosotros. Asi pues, no.temien- 
do Espana ninguna guerra ni agresion, y pareciendo hasta ridiculo el creer que necesita- 
ramos armas defensivas, no podia parecer delito que se ensenaran unos pianos a nues- 
tros amigos los ingleses; y que al fin y al cabo, construian nuestros buques de guerra en 
sus astilleros y conocian todos nuestros secretos. Pero todavla hay mas: habia tambien 
el convencimiento en nuestra politica y nuestra burocracia, de la incapacidad de los in- 
ventores, los constructores y los obreros espanoles 2 . 

Esto puede dar una idea de como estaban las cosas. Solo asi se concibe, no ya que 
oficiales de la Armada espanola mostraran pianos y revelaran secretos a agentes extran- 
jeros, sin escrupulo de lo que hacian, como la cosa mas liana y natural del mundo, y segu- 
ramente sin precio, sin cobro de dinero a cambio del favor, sino que otros oficiales de 
la Armada oyeran referir al agente extranjero que se le habian dado los pianos y la Memo- 
ria de Peral, y no mostraran asombro ni indignacion, no protestaran airados y no acudie- 
ran en acusacion al Ministerio, y aun disculparan la felonia delante de mi, tratandose como 
se trataba, de la solucion de un problema que preocupaba, al mundo entero. 

Aquel mismo dia que confirme que el agente Zaharoff habia tenido a su merced en 
el Ministerio los pianos, recibi una invitacion de mister Nordenfelt, que acababa de re- 
gresar a Londres para conferenciar conmigo. La invitacion venia como llovida del cielo, 
supuesto que asi podria averiguar no solo lo que hubiera de exacto en la denuncia de Za- 
haroff, sino hasta que punto habia logrado aprovecharse del examen hecho a mi proyecto. 


1. Menos grave que la entrega de un invento como el de Peral, fue la confidencia que se le atribuyo a Dreyfus, y en cam- 
bio conmovio a Francia entera. 

2. Perduro este convencimiento, aun despues de la ley de Construccion de Escuadra de Canovas del Castillo, que quiso 
nacionalizar la industria naval de Espana; es mas, cuando olvidados ya Cavite y Santiago de Cuba, quisieron secundar 
los esfuerzos belicos de las potencias europeas, e hizo Maura otra ley de Escuadra, se puso como condicion a los con- 
cursantes, la aportacion de una garantia tecnica extranjera y la participacion de un constructor extranjero. begun 
Dionisio Perez, en su libro, «La tragedia del submarino». « Isaac Peral ». 
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Acudi puntual a la cita, que era en el despacho de Nordenfelt. Al llegar, este salio a mi 
encuentro y me dijo sin preambulos: 

— Es un soberbio negocio lo que deseo proponerle. Usted se asocia a mi para la cons- 
truccion y explotacion de su buque submarino, y desde este momento comenzare por en- 
tregarle como remuneration independiente, la cantidad que usted designe. 

Por supuesto que me excuse en terminos parecidos a los que habia empleado con mister 
Thomson; pero Nordenfelt estaba muy lejos de desmayar, e insistio reiteradas veces con 
buenos argumentos. Por ultimo me dijo: 

— Puesto que no quiere usted admitir mi oferta, voy a hacerle otra. Propongo darle 
a usted una fuerte regalia, por el derecho que me otorgue para utilizar en mi barco el 
aparato de profundidades que va a aplicar en el suyo. 

— Imposible, senor Nordenfelt; ese aparato es lo mas reservado de mi proyecto y de 
ningun modo puedo venderlo. 

En ese momento me puse muy contento al pensar, que la proposition de compra que- 
ria decir, que no habia logrado apoderarse de su mecanismo la persona que examino mi 
proyecto en Madrid. Luego, Nordenfelt me despidio con todo genero de ofrecimientos y 
atenciones: 

—Si alguna vez —me dijo—, quiere usted desligarse del compromiso que ha adquiri- 
do con el Gobierno de Espana, acuerdese de que mi casa y mi fortuna estan dispuestas 
a asociarse con usted. 

Esta entrevista la presencio el entonces oficial de la Comision de Marina en Londres, 
don Jose Romero y Guerrero 3 . 

Paralelamente a estos hechos habia otra realidad evidente: la de que al cabo, con el 
retraso que se quiera, pero al cabo, el Gobierno espahol habia dispuesto la construction 
del submarino a pesar de la enemiga, oculta a veces, y a veces desenfrenada y descubier- 
ta, de elementos tecnicos muy significativos del Ministerio de Marina. jPero al fin se con- 
siguio ese milagro! Fue un puro azar de la politica espanola. Desde marzo a agosto de 
1886, estuve esperando que se cumplieran las promesas que me habian hecho, no ya los 
ministros de Marina y Guerra, sino la propia Reina Regente... 


A.QUEL verano fui al Puerto de Santa Maria y acudi a la tertulia de mi companero Juan 
Manuel Heras. En la intimidad de los amigos, referi mis esperanzas y mostre el desalien- 
to que comenzaba a ganar mi animo. Por lo que pude apreciar, ya habia llegado a los ma- 
rinos que en aquel hogar se reunian, noticias del ambiente que en el Ministerio queria 
crearse contra mi invento. Por eso les explique, que los titulados tecnicos, hombres de 
edad en su mayor parte, alegaban, que el buque que intentaba hacerse seria un juguete 
que no resolvia el problema de la navegacion submarina, puesto que tendria un radio de 
action limitadisimo. Todos ellos — les dije — , han leido, a falta de mas libros de positiva 
ciencia, la novela de Julio Verne, como le habia ocurrido tambien a Canovas. Los mas eru- 
ditos se dan en imaginar que el novelista frances es para nuestro problema, lo que fue 
Marco Polo para el descubrimiento de America. Y creen de buena fe, sin duda, que yo, 
lector como ellos del divertido y emocionante relato de las «Veinte mil leguas de viaje 
submarino», he pretendido convertir en realidad el ensueno irrealizable del Capitan Nemo. 


3. Anos mas tarde seria contralmirante. 
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Don Isaac Feral y Caballero. 


Muchos creen que Julio Verne ha servido y ayudado al progreso de las ciencias con sus 
divulgaciones. jNo hay idea del dano que ha hecho, al menos en el problema que a mi 
me preocupa! Los mismos hombres de estudio e investigacion, ingenieros, electricistas 
y mecanicos, cuando han detenido su atencion ante el problema de la navegacion subma- 
rina, han retrocedido atemorizados ante la solucion que se pide a ese problema, segun 
la concepcion de Julio Verne. Esto es, que no puede inventarse un submarino, si no ha 
de realizar proezas semejantes a las imaginadas por el novelista. ^a ven ustedes 
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continue- que las gentes ocultas de Madrid, me han atribuido el proposito de reconquis- 
tar con mi submarino el Penon de Gibraltar. Asl, de pronto y con el primer «artefacto», 
como ha dicho Canovas, que se construyera, que claro es, no podra ser perfecto y que 
cesitara numerosas correcciones. ^ 

Lo que yo dije y prometi en mi carta particular al ministro senor Pezuela, fue umca- 
mente que la nacion que posea estos buques submarinos, hara inexpugnables sus puer- 
mfv podrl destruir las escuadras enemigas. Claro es que, andando el tiempo y con suce- 
sivos perfeccionamientos, el submarino podra hacer mucho, pero de momento, con el pri- 
mer buque que hagamos, ni podre reconquistar Gibraltar, m hacer ese viaje a America 
de Repdblica en Republics que piden los exaltados. Lo malo es que estas cosas estan ga- 
nLdo a marinos, politicos y funcionarios, y, cuando yo digo que me sumergire, que nave- 
ear^bai^el agua un determinado numero de horas, dueno de m. rumbo conservando 
fa suficiente vision y sin riesgo de que la tripulacion se asfixie, pudiendo ademas, llegar 
a di^parar torpedos contra blancos, se me dice que, eso no es resolver el problema de la 
navegacion submarina. Contra esto habia que prevemr al nuevo ministro de Manna, ya 
Q Ue el anterior Beranger, parecla muy entusiasmado en las pruebas de marzo, y en cam- 
bio! ha d“paS! dULdo tiempo sin adopter una tesolucibn definmva. Entonces 

Juan Manuel Heras me pregunto: 

- d Tu estas seguro de la buena fe del actual ministro Rodriguez de Arias? 

— Absolutamente — le conteste — . 

-Luego imaginas que son obstaculos exteriores, fuera de su voluntad, promovidos 
en el Consljo de Ministros o en el Palacio Real, los que detienen y aplazan su resolucton. 

— Eso temo... 

La noble dama Maria Teresa Pieo, esposa de Juan Manuel Heras, intervino en el dia- 
logo dirigiendose a su marido: 

Eso, nadie mejor que tu puede averiguarlo. Escribe a tu primo. 

-iQue escribir...! -le interrumpio Juan Manuel-. Manana tomo el tren y pasado estoy 
en el Ministerio. 

En aquellos tiempos, un viaje a Madrid era penoso, sino tanto como en diligencias 
v galeras^eleradas, poco menos. Se salia del Puerto de Santa Maria a las siete de la ma- 
filna v se lle^aba a Madrid despues de veinticuatro horas de penoso cammar en vagones 
sin calefaccidn, con rendijas en las portezuelas y ventanas. Habia que descender del tren 
para desayunar, almorzar y cenar en fondines, ni limpios ni bienolientes. Era, pue : s un 
sacrificio el que Heras realizaba emprendiendo la caminata hacia la Corte, para a ar 
a^corazdn de su pariente el vicealmirante Rodriguez de Arias, ministro de Manna. 

Su gestion fue afortunadisima. Creo que el ministro, para expresar el por que se apla- 
zaba tanto la resolucion, lo hizo con una sola palabra. 

— jChinchorrerias...! 

Nadie en verdad, ni tecnico, ni politico, se habia atrevido a combatir mi proyecto, de- 
mostrando que era absurdo o disparatado cientificamente. Segun dijo, eran desdenes a 
Tptrsona del inventor, recelos de las consecuencias de introducir aquel tipo de barco, 
cuando comenzabamos a rehacer nuestra escuadra en astilleros extranjeios. 

En el Gobierno, aparte de un poco de incredulidad y de la sugestion de :1a ^novela i de 
Julio Verne, que era lo mas a que llegaba la cultura de nuestros gobernantes en aquella 
materia habia el temor de que, cuando llegara el momento c remat istico. sa lese e mven 
tor necesitando una tanda de millones porque, «que menos » -habia dicho con buena lo- 
gica el ministro de Hacienda— puede costar a una nacion el empeno de resolver un p 


128 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


blema como el de la navegacion submarina... Pero, Juan Manuel Heras deshizo aquel en- 
cantamiento. Rodriguez de Arias, alentado por el fervor con que mi amigo y panente suyo 
le hablara, planted la cuestion, primero a Sagasta y luego al Consejo de Mimstros; y al 
cabo, el 12 de octubre —como quedo dicho anteriormente— envio al capitan general del 
Departamento, una comunicacion devolviendo para su entrega a Peral con caracter reser- 
vado los pianos y proyecto del submarino, ordenando que se me facihtaran toda clase 
de auxilios en personal obrero y material del Arsenal de la Carraca para continuacion 
de mis trabaios; «debiendo prevenirme — agregaba la R.O.— que la Superiondad, necesi- 
taba conocer el presupuesto aproximado del total de la obra». Se revelaba en estas pala- 
bras el recelo del ministro de Hacienda, aunque ya de momento, se hacia una concesion 
de veinticinco mil pesetas para emprender los trabajos. Esta consignacidn no estuvo dis- 
ponible hasta muy avanzado noviembre. Se habia perdido todo el ano 1886. Pero al tin, 
gracias a Juan Manuel Heras, iba a ver realizado mi sueno magico. 

Tanto mas parecia que no podria ya surgir ningun obstaculo, cuanto que los escrupu- - 
los del ministro de Hacienda no tenian fundamento serio. Fue preciso previamente y asi 
se me ordenaba en la R.O. del 12 de octubre, preparar y comprobar la utilizacion de un 
servomotor en el Arsenal de la Carraca. Hasta el 17 de marzo de 1887 no se me comumco, 
que la Junta Tecnica habia participado al capitan general del Departamento, que el ^ servo- 
motor para el torpedero submarino llenaba por completo el fin para lo que habia sido 
construido. Entonces formule el presupuesto que se me habia pedido, con sujecion a los 
mismos pianos que fueron examinados y aprobados por la Superiondad. Resulto mas ele- 
vado, aunque tampoco era una gran cantidad, ya que se elevaba a doscientas dieciseis mi 
quinientas pesetas solamente. Con un poco de fortuna personal hubiese podido construir 
el submarino por mi cuenta. jQue barato le iba a costar a Espana lograr a g ona y e 
provecho de resolver el problema de la navegacion submarina! Es mas, armado el buque 
con cuatro torpedos y tubos de lanzar, su coste se elevaba a doscientas noventa v cinco 

mil quinientas pesetas. 

El 18 de marzo de 1887, fue enviado el presupuesto a Madrid. Un mes despues, el 20 
de abril, firmaba la Reina Regente un decreto autorizando al Ministeno de Marina para 
disponer con toda urgencia, se procediera a construir el submarino. Llevaba e stc ; decre o 
la firma de Rodriguez de Arias, y en verdad, moralmente debio haber lie v ado tambien 

de Juan Manuel Heras. 


Si, por fin nace aqul, en aquella fecha y en 
demostrado que nonato aun, habia tenido que 
ra, y habia llegado casi agonizante a la linde 


aquel texto, el submarino; y ya ha quedado 
recorrer una dolorosa calle de la Amargu- 
de un Calvario. 


129 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


Gaceta de Madrid, Num. 113 


23 abril 1887 


MINISTERIO DE MARINA 
EXPOSICION 

SENORA: El Teniente de navio D. Isaac Peral y Caballero, ha tenido la 
fortuna de resolver, a lo m^nos teoricamente, a juicio de Centros competen- 
tes de la Armada; el problema de la navegacion submarina, que viene a ofre- 
cernos un dato posible para equilibrar nuestro poder maritimo con el de otras 
naciones de mayores recursos. 

La sancion de la practica es la ultima prueba y unica a que no ha sido 
sometido todavia este interesante trabajo, y el Ministro que suscribe, que 
aun en el caso de que solo abrigara debil esperanza de esa informacion an- 
siada, estimaria patriotico hacer el sacrificio necesario para llegar a ella, 
no vacila un momento en proponerle a V.M. cuando, despues de su estudio 
nada contradicen los calculos del inventor. 

Fortuna es tambien que ni aun sea necesario para ello imponer nuevas 
cargas al tesoro, porque el importe del pequeho casco necesario para verifi- 
car aquel ensayo, bien sea considerado cual nuevo torpedero de condiciones 
superiores, o bien como elemento de defensa submarina, puede ser legal- 
mente satisfecho con una muy pequeria parte de los creditos que se detallan 
en las letras A o C del art. l.° de la ley de 12 de enero de 1887, sin que para 
ello sea preciso, porque asi lo dispone el art. 4.°, mas que el acuerdo ya adop- 
tado por el Centro Tecnico de la Marina y del Consejo de Ministros. 

Y a fin de que el invento, hasta en sus experiencias resulte tan espanol 
como sin duda V. M. desea, complacese el Ministro de Marina en proponer 
a V. M. que el casco que se emplee para ellos sea tambien espanol, producto 
de nuestros Arsenales, hecho por operarios esparioles y con materiales de- 
bidos a la produccion nacional, hasta donde permita la posibilidad de hacerlo. 

Fundado en estas consideraciones, el Ministro que suscribe tiene la honra 
de someter a la aprobacion de V.M. el siguiente proyecto de decreto. 

Madrid 20 de abril de 1887. 

SENORA: 

A.L.R.P. de V.M., 

Rafael Rodriguez de Arias 


REAL DECRETO 

A propuesta del Ministro de Marina, de acuerdo con mi Consejo de Mi- 
nistros, con el Centro Tecnico y con el Consejo de Gobierno del ramo, 

Vengo en decretar lo siguiente: 

Ar.ticulo l.° Se autoriza al Ministro de Marina para disponer que con 
toda urgencia se proceda a construir en el Arsenal de la Carraca, bajo la di- 
reccion del Teniente de navio D. Isaac Peral y Caballero, y conforme a los 
pianos y presupuesto presentados por dicho Oficial, un buque destinado a 
la navegacion submarina, cuyo importe sera satisfecho por cuenta de los cre- 
ditos que en el proximo ejercicio economico se consignen para las atencio- 
nes A y C del art. l.° de la ley de 12 de enero del corriente ario. 

Art. 2.° Todos los materiales que se empleen en la construccion de este 
buque seran precisamente de procedencia espahola, con la sola excepcion 
de aquellos en que el inventor considere indispensable reservarse una liber- 
tad absoluta en la eleccion para mayor seguridad del exito. 

Dado en Palacio a veinte de abril de mil ochocientos ochenta y siete. 

El Ministro de Marina, MARIA CRISTINA 

Rafael Rodriguez de Arias 
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El decreto del 20 de abril de 1887, que firmo la Reina Regente autorizando la cons- 
truccion del submarino, me fue comunicado en otra fecha simbolica o conmemorativa. 
[El 2 de mayo! — que en aquel tiempo no habia perdido la fuerza evocadora que despues, 
de ano en ano, se fue extinguiendo — . Inmediatamente me puse en contacto con un gran 
ingeniero naval llamado Jose Castellote Pinazo — puesto que yo no habia construido nin- 
gun buque — el cual examino, corrigio y acondiciono los pianos. Este hombre era coman- 
dante de Ingenieros Navales y profesor de Arquitectura Naval, en la Academia de Ingenie- 
ros Navales, que habia en la calie Real. Castellote, era un valenciano, simpatico y fuerton, 
gloria de la Marina. Fue el que proyecto los cruceros protegidos de reducto central, segun 
el modelo que tanto furor hizo en Inglaterra por entonces, buques de maquinas horizon- 
tales — «Princesa de Asturias», en San Fernando; «Cataluna» en Cartagena y «Cardenal 
Cisneros » en Ferrol, ademas de los tres de Bilbao: « Maria Teresa», «Almirante Oquendo » 
y «Vizcaya» — . 

Era costumbre en la Marina, que de todos los barcos se hicieran tres iguales y se en- 
cargase cada Departamento de construir uno 1 . Don Jose Castellote y yo tuvimos varias 
conferencias sobre la forma de construir el casco del barco. Sentia por Castellote una gran 
admiracion; sabia de el que fue el discipulo de Comerma, el mejor arquitecto naval de 
la segunda mitad del siglo. El asunto del submarino era dificil pues se trataba de cons- 
truir un barco sin proa ni popa, sin cubierta ni quilla; en fin, un barco cuyo puntal era 
igual a la manga... En preparativos de la construccion, en la busqueda de materiales apro- 
piados en el extranjero, por no producirlos la industria metalurgica espanola, en resolver 
entorpecimientos burocraticos y acelerar lentitudes de las Ordenaciones de pagos en la 
situacion de fondos, transcurrio casi todo el ano 1887. Por lo tanto fue el 20 de octubre, 
cuando se congregaron en el Arsenal de la Carraca, los primeros obreros puestos a mi 

disposicion. 

Comenzaron por construir un amplio caseton que librara de excesos de curiosidad 
la obra que iba a realizarse, aunque no se tomo, por no creerla necesaria, ninguna otra 
prevision contra posibles espionajes. El caso se termino pronto; los obreros le pusieron 
de mote «el puro», y era en verdad por su forma fusiforme, parecido a un cigarro gigante. 


1. Esto siguio hasta que la Constructora Naval Espanola, S. A., se encargo de los astilleros de la nacion e hizo en cada 
Departamento una labor. 
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El barco se coloco en el dique numero 3 del Arsenal de la Carraca, el dia l.° de enero 
de 1888, pero hasta el 27 de febrero no llego a mis manos la noticia de la aprobacion defi- 
nitiva del presupuesto, por lo que el proceso de construccion del buque, estuvo lleno de 
minusculos incidentes que prueban la sorda hostilidad y disimulada enemiga, con que 
se habia rodeado al invento y a mi persona. El foco principal de la animadversion, radica- 
ba en la Comision de Marina en Inglaterra, que como ya mencione, estaba en relacion 
diaria con constructores, ingenieros, publicistas, marinos y aun politicos ingleses, posei- 
dos todos del convencimiento de que solo en los astilleros ingleses se construian buenos 
buques, y mas aun de la idea de que Espana debia poner en manos de Inglaterra su porve- 
nir naval. 

En los oficiales espanoles, sin proposito, sin duda de espionaje, ni delacion, ni trai- 
cion, habia el enojo de que yo habia prescindido de la intervention de la Comision de Ma- 
rina, para hacer en Inglaterra adquisiciones de aceros y de mecanismos, y exigian que, 
para cumplir las prescripciones burocraticas, al hacer los pagos ordenados por el Minis- 
terio, se le entregasen copia de los contratos concertados por mi. Era indudable que ele- 
mentos ingleses excitaban el ingenuo amor propio de aquellos marinos, haciendoles creer 
que yo los desdehaba o desconfiaba de ellos. 

Otro foco de hostilidad radicaba en el Ministerio de Marina, no solo por espiritu de 
incomprension, logico en personas de alguna edad, sino porque en verdad, no reinaba in- 
terior satisfaction en cuantos formaban los Cuerpos de la Armada. Espana no habia cons- 
truido buques suficientes, mientras que se habia impuesto la necesidad de ir desguazan- 
do los barcos antiguos: asi, muchos marinos apenas habian podido navegar unos cuantos 
anos, considerando esteril su vocation, sus estudios y sus practicas... Recluidos los mas 
en la llamada Escala de tierra, se consumian en oficios burocraticos en el Ministerio de 
Marina, en las Capitanias de los puertos y puertecillos y en la vigilancia de la pesca. De 
manera que, si yo hubiera acertado y resuelto la navegacion submarina, era seguro que 
se suspenderia o interrumpiria la iniciada politica de construir acorazados y cruceros 
de gran porte, donde la instalacion era soportable para los marinos y la vida se hacia grata, 
por lo menos hasta que se hubieran construido las escuadrillas de submarinos necesa- 
rias para defensa de los numerosos puertos y las dilatadas costas de la Peninsula. 



El casco del submarino Feral, antes de su botadura (Arsenal de la Carraca). 
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Oficiales de la Armada que 
formaban la dotacion del 
submarino a las ordenes del 
Inventor: Tenientes de Navfo, 
Mercader, Moya, Iribarren, 
Cubells y Garcfa Gutierrez. 


Naturalmente, yo representaba una perturbacion inoportuna e innecesaria en la vida 
de estos hombres. Por lo tanto, el ambiente de hostilidad contra el submarino, irradiaba 
en aquellos dos focos y repercutia ademas, en los departamentos maritimos y singular- 
mente en el de San Fernando, donde el submarino se construla y donde todo el auxilio 
que se me prestaba en mi lucha contra las dificultades naturales de la nueva construc- 
cion, era el concurso de un delineante, teniendo yo que hacer los croquis de todas las pie- 
zas de cada mecanismo. 

Justo es decir, que no se contagiaron en este ambiente muchos marinos que, sin co- 
nocer el invento y no pudiendo juzgar de sus posibilidades, creian prudente no senten- 
ciar sobre lo que ignoraban, antes al contrario, estimaban patriotico ayudar a un compa- 
nero que se entregaba a tan importantes estudios, cuyo intento, solamente meiecia el mas 
grande respeto y alentamiento. Muchos de estos marinos habian sido companeros mios 
y habian podido apreciar mis desvelos por las matematicas y las ciencias, y sabian de 
mi entrega a estos estudios; por eso tenian una fe ciega en mi y me defendian calurosa- 
mente, hasta tal punto, que muchos de ellos habian solicitado formar parte de la tripula- 
cion que se arriesgara a acompanarme en las pruebas del barco en construccion. 

Pero, volviendo a las numerosas minucias y dificultades nimias en que aquella hosti- 
lidad tomaba cuerpo y se convertia en accion, habre de decir que, cuando mas afanosa- 
mente aceleraba la construccion, trabajando los obreros llenos de entusiasmo y fe, horas 
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extraordinarias, la Junta de Administracion y Talleres del Arsenal dispuso que se limita- 
ra la jornada al tiempo normal, porque se causaba perturbacion a los encargos de admi- 
nistrar las Jornadas que devengaba la Maestranza en otros trabajos. Otra minucia fue que- 
rer obligarme, designado ya como era logico y hasta forzoso, comandante de mi buque, 
a que compusiera mi tripulacion entre los oficiales que se me hubieran ofrecido volunta- 
ries en aquel Departamento y no en otro. Pero en San Fernando solo se habia ofrecido 
el teniente de navio don Jose de Moya Jimenez 2 . Fueron precisas nuevas apelaciones a 
la Superioridad y nuevas gestiones en el Ministerio para completar la tripulacion, habiendo 
como habia, ofrecimientos de marinos ^adscritos en los otros dos Departamentos. 


El 8 de septiembre de 1888, fue el designado al fin para la botadura del buque. jEs 
muy dificil describir sin apasionamiento aquel espectaculo soberbio! Desde la vispera 
y desde el amanecer de aquel dia, pasaba por el Puerto de Santa Maria hacia San Fernan- 
do, una enorme muchedumbre de gentes que venian de Madrid y en mayor numero desde 
Cordoba, Sevilla y de aquella parte de la provincia de Cadiz, anhelando contemplar el pro- 
digio deseado. En Cadiz, la poblacion entera acudio a los muelles, a las murallas y a las 
azoteas, desde donde se dominaba la bahia. No quedo barco utilizable que, con cuantas 
personas podia contener, no se pusiera en movimiento y se acercara a la zona donde habia 
de verificarse el lanzamiento. 



Instante de la botadura del Submarino Peral en el Arsenal de la Carraca - Cadiz. 


2 . Nacido en 1851; hizo campanas en Filipinas; estuvo en las goletas «Valiente» y «Caridad», y en el vapor «Vigilante». 
Era especialista en torpedos y profesor de la Escuela de Torpedos. 
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La amplia explanada del Arsenal estaba adomada con gallardetes y banderas. Frente 
al buque se improviso un templete para las autoridades, y de trecho en trecho habian b 
fingas con banderines. A las dos de la tarde llegaron los senores: capital | general del De- 
partamento comandante general del Arsenal, mayor general y el temente Vicano... El cura 
pSo” dd Arsenal, revel, ido de capa y precedido de cruz alzada bend.jo la ^nueva em 
barcacion, despues del ritual de rubrica. El gentio se concentraba alrededor del s ub ma J, 
no. Del bello sexo, tambien habia una nutrida representacion ocupando largas filas de 
sillas colocadas a ambos lados del barco. 

Las bandas de musica de la Armada y de Infanteria de Marina, entonaban marchas 
patrioticas entre ellas, la «Marcha de Cadiz», entonces en boga, a la que se lamo «el himno 
£ “por ser la que siempre se tocaba en todos los actos que de Cua 

mieo Los «bombos», que eran unas barcazas que conducian los presos del Pena de C 
tro S Torres, sito en el Arsenal de la Carraca y que Servian de comumcacion entre a pob - 
cion de San Carlos y la Factorla Militar, iban llenos de gentes y autoridades que Uegaba 
para presenciar la ceremonia. Al mismo tiempo, los alrededores estaban matenalmente 
ttenos de curiosos, y los canos al completo de embarcaciones empavesadas^Pero, nada 
mTs comenzar la manana, habia circulado rapidamente la nolle, a de que al abnrse la c* 
seta que cobijaba el casco concluido, ante la Comision Tecmca aparecio rota una de las 
palas^ de la hilice. <;C6mo pudo cometerse tal atentado? dQinen habia podido bur ar la 
vigilancia de los centinelas que montaban guardia durante la noche en el Aisenal - N 
se 8 pudo esclarecer nunca este suceso. No obstante, se advirtio bien claramente, que el 
proposito se habia limitado a forzar el aplazamiento de la botadura, burlando a cuan 
personas habian acudido a presenciarla. Afortunadamente, mis obreros y yo pudimos re- 
pamXaveria y la botadura no se aplazo, pudiendo verificarse a la hora exacta anuncia- 
da, a los acordes de la Marcha Real y el sonido de campanas con sus acentos de bronce. 

Proximo al submarino estaba el contralmirante Montojo, ^pitAn 8*"^/ 
autoridades y mis oficiales: Mercader, Iribarren, Moya, etc. Yo estaba ^ ando las inSt ^^ 
ciones al entendido maestro de ribera don Adolfo Romero -que habia dingido los traba- 
Psecundando mis disposiciones- cuando se acerco a mi Montojo con otros marmos, 
y despues de saludarme me pregunto: 

— ,;Que ha pasado Peral? 

-A sus ordenes mi general. Pues, que esta manana nos hemos encontrado con que 
durante la noche han destrozado a martillazos una de las paletas de la helice -le conteste . 

-Pero, ;como ha podido ocurrir esto? Es necesario instruir una sumaria inmediata- 
mente. Hay que averiguar que mano oculta interviene en este asunto. 

-No tiene importance, mi general. Afortunadamente tenia re P ue f; de v h f 
esta reparada la averia; de modo que podemos proceder a la botadura cuando V. E. orde . 

-Pero ha podido tener mucha importance -volvio a insistir-. En fin, todo el mundo 
aguarda, y vamos a botarlo... 

Uno de los oficiales le entrego unabotella de champan 
como es ritual en estos casos, en cuyo momenta el ingemero 

dirigio al almirante para hablarle -este senor formaba parte de la Co ™sion ' r e^ade^ 
signada y mientras duro la preparacion contemplaba la abor no ocultando ni disim 
lan do siquiera su incredulidad, que incluso llegaba a las lindes de la burla, ademas, era 
publico que este marino habia predicho que el submarino tendre menos estabilidad que 
una canoa, y que al lanzarlo al agua daria mas vueltas que una pelota. 

-Mi aeneral, vamos a correr todos el mayor de los ridicules, porque este barco cuan- 
do caiga el agua empezara a dar vueltas como una pelota, y fijese V.E. la responsabili a 
que vamos a contraer todos por haberlo autorizado... 
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El submarine) a flote. 


— ^Usted cree? <-Y hasta este momento no ha podido decirlo? — le respondio muy en- 
fadado. 

— Estoy completamente convencido. Esta en contra de las leyes de la construccion naval. 

Como estaba presente durante esta conversacion, interrumpi vivamente al ingeniero: 

— Un momento. Usted sabe muy bien, que yo estoy plenamente convencido de lo que 
hago y de que mi barco tiene absolutas condiciones marineras. 

A pesar de mi enfado claramente manifiesto, don Julio Alvarez siguio aferrado a su 
idea y me hizo una pregunta insidiosa. Yo, que aquel dia mas que nunca estaba lleno de 
resignacion y mucho mas ante la petulancia de aquel sabihondo, me dirigi al almirante 
diciendole: 

— Con la venia de V.E., lo voy a demostrar enseguida... 

Y cogiendo un trozo de cal que asemejaba a una barra de tiza, me aproxime al casco 
y marque la linea de flotacion del submarino, mientras exclamaba a viva voz: 

— jHasta ahi llegara el agua y no mas! Aseguro a V.E. que el agua no rebasara un cen- 
timetro de esta linea de flotacion. 

— Pues, jadelante! — me dijo mientras daba las ordenes para la botadura. 

jAquellos instantes fueron francamente emocionantes! Primero hubo un momento 
de silencio angustioso. Despues se rompio en el casco la botella de champan, se cortaron 
las amarras y el submarino se deslizo majestuosamente cayendo sobre la mar, pudiendo- 
se ver perfectamente como el agua — segun yo habia asegurado — no rebasaba en lo mas 
minimo la linea de flotacion previamente marcada. Eran las 2,35 de la tarde. Luego cuan- 
do el casco avanzo y penetro mas en la mar, quedando igualmente a flote, surgio un cla- 
moreo de la atonita muchedumbre, tan vigoroso, tan enardecido, tan entusiasta, que re- 
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saltaba sob re el rugir de las sirenas de los buques y sobre las salvas de las baterias. ;E1 
entusiasmo de aquellos momentos fue algo inenarrable! Todos los presentes prorrumpie- 
ron en vivas a Peral y a Espana, mientras, las bandas de musica tocaban el himno, y las 
mujeres agitaban sus panuelos. Cuando me repuse un poco de la emocion, le mostre a 
mi detractor la linea de flotacion trazada en el casco del buque, que no habia sido rebasa- 
da en un solo centimetro. jFue algo grandioso!; pero sobre todo, era el segundo triunfo 
rotundo que habia tenido contra mis enemigos emboscados. 

Despues, el contralmirante Montojo vivamente enojado, se volvio hacia el ingeniero 
Julio Alvarez Muniz diciendole: 

— Y ahora..., <-que me dice usted? 

— jEs incomp rensible! — le contesto agachando la cabeza y retirandose avergonzado, 
seguido de los que le secundaban. 

Mientras, la gente seguia dando gritos de jubilo. Las fuerzas de marineria y de Infan- 
teria de Marina, se consideraban impotentes para contener a los que me querian abrazar 
en aquellos momentos. Montojo muy emocionado me dijo: 

— Mi mas sincera enhorabuena en nombre de la Marina, que se siente orgullosa de 
usted. 

— Gracias mi general — le conteste — ; el merito que pueda tener mi obra, a Espana 
se la ofrezco para que aproveche las ventajas incalculables que esta arma representa. Es 
lo menos a que esta obligado el que como yo, experimenta la inefable dicha que producen 
las emociones de su Patria... 



Las autoridades se iban acercando para felicitarme, mientras, continuaban las ince- 
santes manifestaciones de alegria; el entusiasmo de cuantos habian presenciado la bota- 
dura se desbordaba como una revancha contra los propagadores tercos de pesimismo, y 
se manifestaba con todas las exterioridades posibles de contento: improvisando grupos 
que recorrian las calles de Cadiz, San Fernando y de Puerto Real, dando vivas y gritos 
de emocion. Entretanto corrian presurosos a las oficinas de Telegrafos, no solo los perio- 
distas, sino numerosos forasteros para comunicar a sus amigos y familiares, la noticia 
del buen suceso. La Comision Tecnica se retiraba del lugar disimulando muy mal su con- 
trariedad, porque no se habian cumplido sus pesimistas agorerias. 

Desde aquel dia se iniciaron peregrinaciones de toda Espana, aunque en mayor nu- 
mero de las provincias de Mediodia, para contemplar en los llamados canos de la Carraca 
el curioso casco del nuevo buque. Desde la distancia a que era permitido acercarse, las 
gentes aguardaban impasibles, horas y horas para verme salir terminada la faena de cada 
dia junto a mis companeros, y asi poder juzgar, por la alegria o preocupacion reflejada 
en nuestros semblantes, de las esperanzas de exito que tendriamos. 


En el banquete familiar con que festejamos la botadura del submarino, el teniente 
de navio, Antonio Garcia Gutierrez 3 , oficial que tambien formaba parte de la dotation del 
buque, brindo en verso diciendo: 


Brindemos con ardimiento 
en franca y cordial union, 
porque triunfe el pensamiento 
del mas admirable invento 
que ha visto el pueblo espanol. 


Don Antonio Garcfa Gutierrez. 



3. Nacido en 1855; tendio el cable submarino que ponia en comunicacion Hong-Kong con Bolimas, en Filipinas; navego 
en el vapor «Isabel la Catolica» f canonero «Otalora», mando al canonero «Albay» y fue un valiente que se batio en 
Jolo y el Norte, tenia ambas medallas; escribio una meritisima obra sobre «Abordajes». 
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Aquel ano se estaba construyendo en Paris otra maravillosa obra de ingenieria: La 
torre Eiffel, de 300 metros de altura y 9.000 toneladas de peso. 

Pense que a partir de aqui ya no tendria obstaculos. Seguimos terminando la instala- 
cion de los aparatos del buque y adiestrandose los tripulantes en su funcionamiento y 
perfeccionando detulles, todo lo cual exigia la mayor atencion y cuidado; sin embargo, 
raro era el dia que no faltaba alguno o algunos de los tripulantes, porque el capitan gene- 
ral u otra autoridades del Departamento, se les ocurria encomendarles a ellos precisa- 
mente, servicios, comisiones y asistencias extraordinarias que son frecuentes en el servi- 
cio de la Armada, como si no hubiera habido alii otros oficiales disponibles a quienes 
recurrir. No obstante, a pesar de estos obstaculos que se me creaban, el 29 de noviembre 
comunique al capital general que, el submarino estaba en disposicion de realizar las prue- 
bas que se le exigieran, proponiendo el plan que me parecia conveniente para que la auto- 
ridad superior lo aprobara y dispusiera su ejecucion. 

Parcialmente, en el submarino se realizaban cada dia pruebas del funcionamiento de 
sus aparatos, y tal confianza en el exito inspiraba la precision con que respondian al mando 
y cumplian su cometido, que no me recate al proponer el plan de pruebas, de decir en 
mi comunicacion oficial, que me consideraba en actitud de cumplir algo mas de lo que 
ofreci al Ministerio de Marina en la Memoria que acompano a los pianos del buque, no 
solo porque habia perfeccionado los aparatos que habia proyectado para hacer practica- 
ble la solucion del problema de la navegacion submarina, sino porque habia aprovechado 
tambien cuantos progresos habia realizado la cicncia electrica en el tiempo transcurrido 
desde que formule el proyecto 4 . 

PLAN DE PRUEBAS DEL SUBMARINO PROPUESTO POR PERAL Y APROBADO POR EL 
MINISTERIO DE MARINA 

Real orden dirigida por el Ministro de Marina al Capitan General del Departamento 


«Excmo. Sr.: En vista de su carta numero 4.269, del 3 del actual, y del escrito reserva- 
do que acompana, relativo al submarino Peral, en que se pone de manifesto que esta cerca 
el momento de ver convertida en realidad, llamada a influir poderosamente en la gran e- 
za y en el prestigio de la nacion, S. M. el Rey (q. D. g.), y en su nombre la Reina Regente 
del Reino, con el fin de proceder ordenadamente y metodicamente a las experiencias a 
que debe ser sometido dicho buque, como demostracion de que sus resultados corres- 
ponden a cuanto esperan los que vienen siguiendo con patriotico interes el desarrollo de 
pensamiento de su ilustre autor, cuyo nombre debe creerse que esta llamado a ocupar 
una de las mas hermosas paginas de la Historia nacional, se ha dignado resolver, de con- 
formidad con lo propuesto por el mismo, lo siguiente. 

Primero. Una vez terminada la instalacion de las bombas y tuberias, que se estan ul- 
timando, se empezara a ensayar si estan perfectamente estancos los compartimentos ane- 
gables del buque, para recorrer el calafateo en caso necesario y exammar, a la par si el 
funcionamiento de las bombas y su motor electrico esta bien asegurado. En seguida se 
procedera a poner el barco a flote, y aprovechando las circunstancias de tener que ejecu- 
tar algunas instalaciones reservadas con la dotacion que ha de ejecutar las pruebas, de 


de Cadiz: 
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encerrarse el inventor hermeticamente en el buque con la expresada dotacion y hare que 
los oficiales a sus ordenes alternen dichos trabajos con los de purificar el aire y hacer 
su analisis quimico, con objeto de apreciar si las condiciones higienicas de la vida a bordo 
son tan buenas como son de esperar de las precauciones adoptadas. 

Segundo. Repetida esta operacion tantas veces como haya ocasion, sin producir re- 
traso para las demas, procedera, previa la venia de V.E., a entrar en el dique numero 2, 
aprovechando la hora de una pleamar y con las precauciones debidas, de tener el barco 
convenientemente sujeto con amarras y en comunicacion telefonica con tierra, y lista para 
funcionar la bomba de achique de los diques, se sumergira el barco con la dotacion del 
mismo a la profundidad que permita la marea, sin tocar en el fondo; y esta experiencia 
se repetira tambien las veces que se juzguen precisas para comprobar la eficacia de los 
diversos medios de ascension que posee el mencionado buque. Antes de salir del dique, 
y aprovechando las seguridades tomadas sobre el casco, se procedera varias veces a pro- 
bar el canon lanza torpedos en las condiciones exactas del tiro, aunque sin disparar torpedo. 

Tercero. Hecho esto saldra primero a bahia y luego fuera del puerto varios dias con- 
secutivos, para probar maquinas y el andar del barco con las distintas fuerzas que permi- 
ten sus motores electricos, como asi mismo para verificar, una vez mas, la capacidad ya 
comprobada de los acumuladores electricos, lo cual, y con las velocidades obtenidas, se 
podra calcular el radio de accion del barco. De estas salidas, destinadas, segun se sobre 
entiende, solamente a las pruebas de navegacion superficial, las primeras se haran en con- 
diciones de estabilidad transversal y longitudinal. Una o varias veces de estas salidas a 
la mar se aprovecharan para hacer ejercicios de tiro al bianco con los torpedos, tanto a 
vision directa, como aplicando el aparato optico de punterias que ha de emplear al mismo 
fin cuando este sumergido. 

Cuarto. Adquirida ya en varios dias la experiencia suficiente para el manejo del barco 
en la superficie con su minima fuerza ascensional, o sea en desplazamiento minimo ordi- 
nario, navegara durante el tiempo que se juzgue conveniente en las condiciones de mini- 
ma y media fuerza ascensional, o sea con los dos desplazamientos minimo y medio, res- 
pectivamente, de que se puede disponer, sin estar totalmente sumergido; despues de esto 
se repetiran en la mar y con el buque ya en completa libertad, la primera prueba de in- 
mersion, practicada antes en el dique, con objeto de verificar la posibilidad de mantener- 
se fi jo y parado en distintas profundidades. 

Quinto. A continuacion, y eligiendo para ello el trozo mas limpio de la costa inmediata 
al puerto de Cadiz, empezara a navegar, partiendo del estado de minima fuerza ascensio- 
nal y pondra en juego el aparato de profundidades, al objeto de que este conduzca auto- 
maticamente al buque a las profundidades para que se regule, empezando esta serie de 
pruebas por pequehas profundidades y velocidades y prolongandolas gradualmente hasta 
la maxima velocidad que pueda tener el buque sumergido, y, si se quiere, hasta la profun- 
didad de treinta metros, que es la maxima para que esta calculada la resistencia del casco 
a la presion del agua. Al repetirse estas navegaciones, ya en completa inmersion, se repe- 
tiran los tiros al bianco con torpedos, simulando un ataque submarino al bianco, a fin 
de apreciar la inmunidad con que pueda darse el ataque con esta clase de buques y hasta 
que punto se puede contar con su eficacia para la defensa de nuestras costas y ataque 
a escuadras enemigas, en caso preciso. 

Sexto. Una vez que por el resultado que arroje la experiencia haya podido apreciar 
si, ademas de considerarse resuelto el problema de la navegacion submarina, es el barco 
util para la guerra como submarino, ya que como torpedero ordinario de superficie puede 
considerarse desde ahora como utilisimo, antes de ejecutar prueba alguna dara su co- 
mandante cuenta a V. E. de las apreciaciones que haya formado como resultado de las 
pruebas, para que V. E. pueda hacerlas repetir en su presencia, si asi lo estimase, hasta 
donde considere conveniente, para apreciar por si mismo las condiciones de buque de 
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nue se trata o bien comisionar a los jefes y oficiales que crea oportuno para que se exa- 
minen dichas condiciones y juzguen si son o no justificadas las apreciaciones que haya 

manifestado el inventor, a cuyo efecto esta repeticidn consistira, esenc “ 1 ™" te : e “ab e q rse 
c e deia va mencionado como de caracter investigatorio y desprovisto, en caso de hab 

feliz que se espera, de aquellas precauciones que se constdera pro- 

dente guardar en las preliminares. 

Sentimo Evidenciando que sea por las pruebas que el submarino Peral reune las ven- 
taiosas ctansuncias que se persiguen, se procedera a verificar otra prueba, cuyos re- 
sultados no deien la menor duda de que es un formidable elemento para a guerra. Est 
prueba consSen echar a pique un buque de suficiente porte. que send e Wo vapor 
transDorte «Ferrol» que debidamente preparado se fondeara fuera de la bahia, en paraje 
conveniente en bastante fondo, para que al quedar sumergido no ofrezca mngun peligro 
Sria navegacion, disparandose por el Peral contra el los torpedos que sean precis^, 
desde la profundidad que el calado de dicho vapor extja, a cuyo fin se sumergira el su 
marine con Wa la anUcipacion que es posible, pero que desaparezea de a vista comply 
Tamenw y s^o se pueda tener idea de su existencia cuando se perc.ban los efeetos de la 
explosion de los torpedos que dispare. 

Octavo La experiencia final consistira en que el submarino de que se trata saiga de 
Cadiz y navegand P o por la superficie, se dirija al estrecho de Gibraltar, en cuyas aguas 
se sumergira antes de que pueda ser visto desde el Penon de su nombre, para no reapare- 
cer si^cuando se encuentre en las aguas del puerto de Ceuta. Termmado que sea este 
ultimo ensayo regresara el Peral a ese Departamento, y si el exito coronase tan P rofun ^ as 
esperanzas del aulor, de la Marina en general y del ministro que susenbe en Pamcub , 
nndra aseeurarse que la guerra marltima entrara en una nueva era, en la que es de cr 
aue estarl reservado a nuestro pabellon la renovacion de antiguas glorias que rodeen 
al Trono de nuestro joven soberano de brillantes esplendores y a la patria de respe o y 
contoU- t?do debido al espiritu inves.igador y al sublime patnottsmo de su escla- 

recido autor. 

No terminare estas instrucciones sin dar a conocer a V. E. que me P ropongo aS1St ^ 
a las pruebas del Peral que expresan los puntos septimo y octavo. Io> 

para su conocimiento y como resultado de su comumcacion antes citada. Dios, etcetera. 
Montojo.» 


L 


J^lAS caracteristicas del submarino eran las siguientes: 22 metros de eslora, 2 ,87 me- 
tmf de mangl y puntal en la cuaderna maestra -circular-; despluzamiento, 77 tonela- 
das a flote y 85 sumergido; maxima velocidad en superficie 11 millas por hora \ 
mergido un radio de accion de 355 millas a tres nudos y 132 a seis nudos. Podia sumer- 
airse hasta 30 metros de profundidad y tenia motores actuados por 600 acumuladores 
de 50 kilos de peso cada uno, teniendo asegurada la propulsion por dos helices movidas 

cada una por un motor de 30 HP. 

El material del casco, cuadernas y mamparo eran de acero. En su parte central y ciu- 
jia tenia una supereslructura en forma de torreta, en donde llevaba las escotillas de en- 
trada y en el interior de esta torreta, estaba el puesto del timonel y mas bajo el de manda 
con su caseta de derrota. En la mesa de la caseta de derrota y por medio de lo que yo 
llamaba «anteojo marinero», se reflejaba el exterior en una extension de cuatro millas. 
Dicha torreta llevaba unos portillos —con cristales Fresnell de gran espesor— poi los cuales 
“eUutoar.no nave'gaba sume^ido hasta ella, podia el ext, 

rior y gobernar. El buque estaba calculado para que inundados los dobles fondos, con 
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servara una flotabilidad de 50 kilos, equivalente al desplazamiento de la torreta, es decir, 
que este podia flotar con solo la torreta fuera. 

La decoracion interior era como sigue: descendiendo por la escala vertical de • hierro 
que tenia -que era de las que se estilaban en las maquinas de los barcos— se llegaba 
Tun pasillo longitudinal que corria de proa a popa. Todas las paredes estaban pmtadas 
de bianco, con pinturas esmaltadas que daban sensacion de limpieza, y donde se retieja- 
ba la luz electrica de innumerables bombillas incandescentes. Por pare es y tec os co 
rrian cajetines de madera de caoba, que canalizaban las conducciones electricas, tubos 
ruedas, chumaceras de empuje, engranaje, motores, todo pintado de ocre claro. To o e 
buque iba con alfombra de goma, para que los tripulantes estuvieramos aislados en medio 
de aquel almacen de energia electrica; tambien llevabamos batas y guantes de goma. 
fuera iba pintado de gris. 

De todos los aparatos inventados por mi, los principales eran: «El aparato de profun- 
didades» «una sirena electrica*, «una corredera electrica*, «el acusador de fallos de los 
acumuladores*, «el purificador de aire», «el limpiador de los portillos de la torreta*, y 
«el aparato de punteria de torpedos». 

El presupuesto del submarino fue el siguiente: 

,ii ... 75.000 ptas. 

Las baterias de acumuladores r » 

Las tres dinamos, a 8.500 ptas. cada una 

Tres locomoviles, a 10.000 ptas. cada uno ^.0 

Dos motores de 30 HP a 6.000 ptas. cada uno ^ gJJ }> 

Tres motores a 1.500 ptas. cada uno 20 000 » 

El tubo lanzatorpedos y 500 » 

El casco del buque 125.000 » 

En jornales y varios 

+ , , 299.500 » 

Presupuesto total 

La dotacion del barco en aquellas fechas la componiamos: el comandante Isaac Peral 
v Caballero- oficiales torpedistas, los tenientes de navio, Inbarren y Moya; oficiales elec- 
tricistas, tenientes de navio, Garcia Gutierrez, Mercader y Manuel Ctxbells y^r rano, Eve- 

rardo Barbudo, que era delineante; Jose Luque, maqumista 3, ; Manue lP* r ? ^ 
nista- Jose Lopez y Antonio Romero, que eran ayudantes de maquinas. Tambien iba como 
maquWsta ^ Antonio Noe, apodado «el del area.. Hubo otro tercer maqumista que des- 

pues ceso. 

«E1 aparato de profundidades» funcionaba de la forma siguiente: Supongamos al buque 
Derfectamente equilibrado y flotando por la torreta, y que en estas condiciones se quena 
descenTr a O metros; pues se daba al muelle de la placa la tensibn de un kilo por cent.- 
ttro cuadmdo, eorre'spondiente a la profundidad de 10 metros ) ' - 
to Al tener la placa mas presion dentro que fuera, se desplazaba hacia el exterior y este 
movimJento cerraba el circuito de los motores; las helices de eje vertical se poman enma 
cha v su empuie hacia abajo sumergia el buque. Al ir aumentando la profundidad, la placa 
volvia a entrar y al llegar a 10 metros, cuando la presion por sus dos caras quedaba equi- 
£a ocupaba una posicion central y las helices se paraban. El buque, entonces por 
su pequeha flotabilidad de 50 kilogramos trataba de ir hacia arnba; pero, al subir de los 

10 metros, las helices se volvian a poner en marcha, y el buque v °' v ’ a a ^' SC ^ r ; ma ' 
niendo «automaticamente» su cota con oscilaciones menores de 30 centi 

Si el submarino por cualquier causa, aumentaba su peso y con flotabilidad negativa 
trataba de descender por debajo de la profundidad deseada, las helices giraban «al reves. 
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V daban al buque un empuje hacia arriba. Cuando se producian inclinaciones, era el pen- 
dulo el que actuaba en igual forma. Si el buque se inclinaba con la proa hacia abajo el 
pendulo se trasladaba hacia proa, y este movimiento se traducia en que los motores de 
las helices verticales, se ponian en marcha con un impulso hacia arriba la de proa y hacia 
abaio la de popa, que enderezaba el submarino; y, como ayuda al «aparato de profundida- 
des», disponia de un timon horizontal como el de Fulton. Puedo asegurar, que mi aparato 
de p’rofurididades permitia conservar la profundidad de una manera automatical 

Aparte de los problemas propios del buque en si, como tal submarino, aborde los de 
su utilizacion como buque de guerra, resolviendolos con mis inventos mencionados 6 ; por 
eiemplo, uno de ellos fue el de la aguja para navegar con precision. Una aguja magnetica 
dentro del casco de acero de un submarino, pierde gran parte de su fuerza direct riz, y 
los errores en sus indicaciones son enormes. Por eso instale la de mi buque en la torreta 
que construi de bronce, ideando un sistema de reflexion, para que el timonel en el inte- 
rior del buque, tuviese delante sus indicaciones. 

Tambien tenia en estudio «la utilizacion de las celebres experiences de Foucault, sobre 
la composicion de la rolacion de la Tierra, y la de un cuerpo cualquiera puesto en rota- 
cion rapida» 7 . Y, el problema de la vision 8 lo resolvio mi torre optica de vision indirec- 
ta, instalando en la torreta unos prismas y lentes, que proyectaban sobre una mesa la vi- 
sion del exterior, apreciando por medio de un cuadriculado especial las distances al bianco. 
Sobre esta mesa se resolvian tambien los problemas de punteria. 

Lue^o estaba la cuestion del armamento. En este apartado he de decir, que mi sub- 
marino fue el primer buque de esta clase que llevo un armamento militar de importan- 
ce, consislente en tres lorpedos que se lanzaban desde un tubo unico, situado en la proa 
y en la direccion del eje del buque, provisto de mecanismo de seguro para abrir sus puer- 
las interior y exterior 9 . El submarino tenia tambien un tanque especial, para meter el 
agua que compensase el peso de los torpedos lanzados. 


ERO voiviendo al tema inicial, tambien es interesante conocer, si se quiere formar 
juicio eierto de este proceso, la R.O. en que el ministro de Marina, recogia el plan de prue- 
bas propueslo por mi y lo aprobaba. Importa conocer este documento para contrastarlo 
con el resullado de las pruebas que se verificaron, que excedieron con mucho en telices 
exitos a lo propuesto por mi, y a lo pedido por el Gobierno, porque bier, se echa de ver 
en ese plan de pruebas, serias, positivas, cientificas, acomodadas a la utilizacion que en 
la defensa nacional habia de tener el submarino, no habia nada que se re acionara con 
las fantasias de Julio Verne. Yo no ofreci viajar veinte mil leguas de un solo impulso, m 
eorrer por el fondo de los mares ampulando tentaculos de pulpos espantables, m dando 
muerle a feroces tiburones. 

Debo advertir tambien, que el ano que concluyo, cuando llego a San Fernando la R.O. 
del Minislerio de Marina, un suceso de bien distinta indole que lo que yo preparaba, dio 
medios a la prensa madrilena, para proseguir la mudanza de su mdustnalizacion, y habia 
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encendido enloquecida curiosidad a toda Espana, habia desatado las pasiones, y acos- 
tumbrado a la opinion publica, a actuar en un estado de irritabilidad, que es mala escue- 
la para pueblos meridionales. Se trataba de un crimen vulgar, y en realidad, en compara- 
cion con otros centenares y aun hasta millares que recuerda la Historia, ni siquiera mis- 
terioso: 

En un piso de la calle Fuencarral aparecio asesinada la inquilina, una viuda, rentista, 
que tenia por toda parentela un hijo mozo de relajadas costumbres, tipo caracteristico 
del chulo madrileno, entonces en boga, exaltado por los novelistas y cantado por los poe- 
tas, como digno y natural descendiente del chispero clasico, autor de la gloriosa epopeya 
del Dos de Mayo. El hijo, acusado de haber arrojado a su coima por la ventana, estaba 
en la Carcel Modelo. El crimen parecia cometido por la criada que acompanaba a la in- 
fortunada viuda. Un juez cualquiera, por poco perspicaz que fuese, se hubiese bastado 
para poner en claro el suceso, y en sazon de justicia a los culpables, pero un periodista 
advirtio que habia habido cierta relacion de conocimiento, asuntos privados o de bufete 
entre el hijo de la asesinada, de origen gallego, y don Eugenio Montero Rios, presidente 
a la sazon del Tribunal Supremo, y que era gallego tambien, y monterista o amigo de Mon- 
tero, el director de la Carcel Modelo don Jose Millan Astray, y con estos elementos se urdio 
la mas desatinada, complicada y apasionante novela, que habia vivido la opinion publica 
en Espana por entonces. 

Se establecio un loco pugilato entre los periodicos madrilenos, para mantener viva 
la emocion del crimen y rodearlo de misterio, logrando enloquecer a la opinion publica 
de toda Espana, consiguiendo que se procesara y encarcelara al propio director de la Car- 
cel Modelo, y que tuviera que dimitir el presidente del Tribunal Supremo de Justicia. A 
la vez se consiguio, que gentes que no lo habian leido nunca se aficionaron a hacerlo, y 
que se duplicara o triplicase el numero de ejemplares que imprimlan ordinariamente los 
periodicos. Fue esto en verdad una gran desdicha. El publico habia gustado en los perio- 
dicos el veneno de la emocion, y no sentia satisfecha su curiosidad con el relato apacible 
de los sucesos ordinarios, ni con el comentario sereno de la politica, ni con las literatu- 
ras grises de los literatos de la epoca. 

Las nacientes empresas periodisticas, que con el alentamiento del crimen de la calle 
Fuencarral, habia introducido en Espana la novedad de rotativas, y habia aumentado ex- 
cesivamente sus presupuestos de gastos, quisieron dar a las pruebas del submarino todo 
el relieve narrativo, toda la emocion conmovedora, y toda la sugestion alucinante que habia 
tenido el crimen de Ja calle de Fuencarral, cuyo relato llevo al lector de sorpresa en sor- 
presa y complied a los mas extranos personajes, sin que en realidad, cuando el suceso 
se depuro y ,1a Audiencia de Madrid sentencio a Higinia, la sirvienta, culpable, creyeran 
las gentes que se habia hecho justicia. 

Yo me interese por ese asunto tan popular, porque amaba al pueblo como la repre- 
sentacion de Espana viva. Higinia Balaguer habia sido condenada a muerte; habia perdi- 
do toda esperanza de indulto, y se esperaba de un dia a otro la orden de ejecucion de la 
sentencia. Puse a la Reina Regente un telegrama en el que pedia el perdon de la condena- 
da. Los estudiantes organizaron una manifestacion para pedir la vida de Higinia, que fue 
ejecutada por Zamora, el verdugo de Madrid, a las ocho de la mahana en garrote vil; y 
segun voz populi, era inocente. Yo hice que se suspendieran los festejos y banquetes orga- 
nizados en mi honor aquel dia. 

De manera que, de aquel extraordinario boato con que en realidad toda Espana asis- 
tio a las pruebas del submarino, como si se tratara de un espectaculo o de unas fiestas, 
se me culpo luego muchas veces acusandome de vanidoso y soberbio, y tambien de ha- 
berme procurado apoteosis triunfales. ; Jamas se cometio en el mundo mayor injusticia! 
;Ni yo provoque aquel desbordamiento de informacion periodistica, ni estaba en mi mano 
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evitarlo 1 Pudo hacerlo unicamente el Gobierno y no se atrevio, o le parecio mejor politica 
oara sus fines fomentar el mismo, directa o indirectamente, las exageraciones a que evi- 
dentemente se llego, confiando que asi la opinion publica se fatigaria mas pronto, y, can- 
sada, dejarla luego al Gobierno hacer lo que quisiera. Sagasta era harto ducho en estas 
maniobras de gobernante. 


En urta ocasion, el periodista Dionisio Perez me comento, que a uno de los mtimos 
de Sagasta le oyo decir —no <?abia si por juicio propio o porque repitiera palabras de don 
Praxedes Mateo Sagasta- que al pueblo habia que darle cuerda, como al tiburon cuando 
se pesca con anzuelo... Tal era la situacion al terminar el ano 1888, y los distmtos factores 
que habian de intervenir en las pruebas, y el calvario que esperaba implacable al submai ino. 
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el ano 1889. En los primeros dlas de enero, comenzaron las pruebas parciales 
de los distintos funcionamientos de la nave. Hubo muchos obstaculos y dificultades, las 
mas de ellas producidas por factores ajenos al invento, y a la calidad y perfeccion de los 
aparatos; por ejemplo, el suministrar el Arsenal carbon bituminoso de Belmez, inapro- 
piado para calderas y maquinaria. Cada dificultad, cada inconveniente naturales en todo 
ensayo y experimento, se utilizaba por mis enemigos para dar por fracasado el invento 
y para amargarme las horas con inventivas y builas. 

Pero aun se hacia algo mas grave: con el pretexto de negar originalidad a los distintos 
aparatos inventados por mi, y claro es que, como todo invento, eran aplicaciones mas o 
menos ingeniosas, sencillas o complicadas, de principios cientificos y de calculos mate- 
maticos ya conocidos, se revelaban y propalaban todos los secretos del submarino. Y se 
hacia esto no por folicularios indocumentados que buscaran notoriedad o ganancias con 
sus escritos, sino por jefes de la Armada, servidores del Estado, con sueldos pagados por 
la Nacion y que habian jurado la bandera de la Patria. No obstante, yo daba cuenta pun- 
tual a mi jefe, el capitan general del Departamento, del resultado de las pruebas parciales 
que se iban verificando, sin omitir los impedimentos que se ofrecian, y las correspondientes 
correcciones con que se remediaban y vencian. El capitan general a su vez, informaba 
al Gobierno que seguia asi paso a paso las pruebas. Pero mis enemigos se habian introdu- 
cido y habian ganado muchas voluntades en el Palacio Real. 

Yo comprendo que era un incauto, como todo hombre honrado y de buena fe, y no 
recataba mi pensamiento jamas, ni podia sospechar que se me vigilaba tan de cerca, y 
se espiaba la calidad y filiacion polltica de las gentes que me visitaban o me escriblan. 
En el Palacio se llego a creer sinceramente que yo sentla inclinaciones republicanas, y 
que me dejaba halagar por agentes de Ruiz Zorrilla, temiendo que el submarino acabara 
por ser instrumento de la revolucion. Tan ahincadamente se hacia esta propaganda acer- 
ca de la Reina, que Marla Cristina quiso cercionarse de la verdad de lo que se referla, 
y no tuvo procedimiento mejor para lograrlo que pedir que asistiera a las pruebas, den- 
tro del mismo submarino, como si formara parte de la tripulacion, el capitan de fragata 
don Antonio Armero Urete, su Ayudante Naval, que le inspiraba entera confianza, no reca- 
tandose que iba alll, para informar directamente a la Reina de cuanto fuera ocurriendo, 
y, justificando el capricho regio con el enorme interes que a Marla Cristina le inspiraba 
el invento. 
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Marfa Cristina con Alfonso XIII 
en brazos; cuadro 
ejecutado por A. Caba, 
hoi ) en la Academia de 
San Jorge de Barcelona. 


Cualquier persona que entienda un poco de tecnica advertira, que dado el tamano 
reducido del submarino que se habia construido para ensayo, y la influencia que el factor 
«peso» habia de tener en su mecanismo, que tenia que descender y ascender en las aguas, 
venciendo la resistencia natural de este elemento, agregar un tripulante mas, con el que 
no se contaba en los calculos rigurosos hechos, no era cosa liana y sencilla, como meter 
un pasajero mas de lo numerado en un vagon de ferrocarril. Sin embargo, no opuse el 
menor reparo y admiti en el submarino al capitan de fragata Armero, sin que nadie advir- 
tiera que aquella delegacion directa de la Reina, era enteramente anticonstitucional e ilicita. 

Lo cierto es, que a mi, la designacion de Armero me produjo verdadera alegria, cre- 
yendo que asi contaria con la protection de la Reina, en la inquietud que ya me ocasiona- 
ba sentirme cercado, asediado, acorralado por el ambiente de hostilidad que ninguna causa 
o razon logica podia explicar ni justificar, ni disculpar siquiera... Este mismo temor fue 
la causa, — no la vanidad como se decia — de que acogiera con afecto a la muchedumbre 
de periodistas, que iban llegando e instalandose en Cadiz y San Fernando, y que, cum- 
pliendo su oficio, como era logico, intentaban no limitar sus informaciones a la escueta 
noticia de las pruebas que se iban realizando, y que debieron ser absolutamente secretas, 
sino que pretendian satisfacer la curiosidad de los espaholes, y mucho mas de los 
extranjeros — explicando como eran y como funcionaban los mecanismos inventados por 
mi. 
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dia que estabamos en el dique del Arsenal donde se encontraba el submarino, sobre 
cubierta, en la torreta estaba yo que habia salido del interior; poco a poco iban saliendo 
tambien los oficiales. De alii pasamos a un bote, para trasladarnos a la Avanzadilla donde 
se encontraba un numeroso grupo de oficiales de la Armada, entre ellos don Antonio Ar- 
mero y don Pedro Novo y Colson en delegacion del ministro con igual objeto. Armero me 
dijo: 

Esta noche escribire a Su Majestad, como me tiene encargado dandole cuenta de 
los felices resultados que esta usted obteniendo, en todas las pruebas parciales que van 
hechas. 

—Muchas gracias, mi comandante, — le conteste— y digale a Su Majestad, lo agrade- 
cido que le estoy porque le haya nombrado representante suyo, porque desde que esta usted 
aqui con nosotros, esto es otra cosa. Ya habra visto usted la campana que se nos hacia 
al submarino y a mi. 

Si, es una verguenza, y por eso la Reina quiso salir al paso de todo mandandome aqui. 

Entonces me dirigi a Novo y Colson: 

Y a ti, Novo, nada tengo que decirte; el ministro te ha enviado para que presencies 
nuestro esfuerzo, y tu brillante pluma podra contestar a tanta ignominia como se ha pu- 
blicado. 

Puedes estar tranquilo, amigo Peral; estoy escribiendo un libro con los relatos de 
todas las brillantes pruebas que te he visto realizar. 

— Pues, a pesar de todo cuanto este hombre lleva hecho — intervino Mercader— ya 
ve el folleto anonimo que hoy ha salido diciendo, que los acumuladores no pueden servir 
para nada. 

— Bien, bien —dijo Novo—; pero Peral esta contestando a todo con hechos, que son 
los mejores argumentos y la mas brillante literatura. De modo que no desmayes y adelan- 
te, que el triunfo es tuyo. 

Muchas gracias a todos — les dije — , porque hay momentos que, creanme ustedes, 
son de verdadera amargura... 

Al pronunciar estas palabras, varios oficiales me animaron con palmadas en la espal- 
da y frases alentadoras. Iribarren me dijo: 

Bueno, hombre, no te amargues la existencia porque no hay motivo; la opinion ge- 
neral esta contigo y si no, ahi tienes a ese compatriota, que desde Argentina te manda 
cien mil duros para que trabajes desahogadamente. 

Todos los presentes se unieron en exclamaciones: 

— jEs verdad! jCasado del Alisal se los ha enviado! jEnhorabuena! 

Admito las enhorabuenas, pero no el donativo — les conteste rapidamente. 

cQue no? <^Y por que? jAcaso no tienes derecho...! — dijo Moya muy enfadado. 

A lo que no tengo derecho es a aceptarlo. ^No comprendeis que entonces mis ene- 
migos dirian, que me dedicaba a tomar dinero a cuenta de mi invento? 

Esto es una apreaciacion exagerada — hablo Mercader — , ese donativo pertenece 
a tu mujer y a tus hijos. 

—Mi mujer y mis hijos, tienen que llevar la frente tan alta como yo, y Carmen aproba- 
ra lo que yo haga. 
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Don Manuel 
Cubells y Serrano . 


— Bueno, bueno; estamos viendo que eres un perfecto «quijote» — dijo Iribarren. 

Con todos estos acontecimientos, tambien aumento el escandalo alrededor de mi in- 
vento y mi persona; y fue por la desdichada ocurrencia que tuvo, acaso de buena fe y sin 
estimulo de vanidad, que suele ser el movil de los donadores. Este hombre era un olvida- 
do indiano que en la Pampa argentina, sembrando patatas y recolectando pesos argenti- 
nos — como dijo el mismo en una de las cartas que me envio— , habia hecho una esplendi- 
da fortuna. Se trataba de un hermano del pintor Casado del Alisal, famoso entonces por 
su cuadro «La Campana del Rey Monje». A aquel patriota, se le ocurrio regalarme qui- 
nientas mil pesetas, las cuales no toque del banco donde estaban depositadas, teniendo- 
me que defender de las acometidas de cuantos cayeron sobre mi, pidiendome dinero. Entre 
estos figuraba uno de los tripulantes del submarino, quien poco despues, por enojo o por 
descuido, estando en una prueba el buque sumergido, abrio una de las valvulas exterio- 
res, produciendo un comienzo de inundacion, que se evito saliendo el barco a flote y fun- 
cionando las bombas de achique. Despues, resulto que sirvio el incidente de la mejor prue- 
ba, pero la intencion del malvado estaba vista. 

Estos casos, en realidad, carecian de importancia y Servian para tener mejor domi- 
nio del buque, tanto los tripulantes como yo, asi como acrecentar la fe en el exito definiti- 
ve, ya que las pruebas parciales iban demostrando, como todos los organismos inventa- 
dos, aunque con posibilidades de mejoras y perfeccionamientos, cumplian sus funciones 
perfect'amente. Aquel hecho causo gran enojo a los demas tripulantes del submarino, en 
especial al teniente de navio Manuel Cubells y Serrano 1 , hombre serio y de gran respon- 
sabilidad. 


1. Nacido en 1853; presto grandes servicios en el Cantabrico durante la guerra civil; estuvo en las fragatas: «Carmen», 
«Concepcion» y «Blanca»; fue alumno de la Escuela de Torpedos y obtuvo la Cruz Roja del Merito Naval por la campa- 
na de Jolo. 
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El buque fue sometido a una prueba en el dique, el 6 de marzo de 1889, y entro en 
servicio al dia siguiente con las ceremonias apropiadas; pronuncie un florido discurso 
con todo Cadiz como ardientes espectadores. El submarino recibio mi nombre. Luego me 
adclante hacia la torre donde habia un asta de bandera como de cuatro metros, y tome 
de las manos de Armero un paquete de papel de seda, cosa grande, atado con cintas de 
los colores nacionales. Era la una y cinco minutos. Despues, como si me dirigiera a una 
tripulacion de muchos cientos de hombres, dije con voz fuerte. 

— jTripulantes del submarino Peral! Yo, como comandante, voy a abanderar el buque 
por orden del capitan general del Departamento. Esta bandera la han bordado y regalado 
las mujeres de Cadiz. Con ella iremos al combate para defender el honor de Espana... 

Mis manos agarraron las drizas, en cuyos extremos Moya habia amarrado la bande- 
ra . Con movimiento pausado fui subiendo el monton de seda amarillo y rojo hasta llegar 
al tope del palo. En aquel momento se deshizo en un gran torrente de color y luz la bonita 
bandera de Espana. Y mientras, en la orilla se oian cohetes y musicas, vivas y aplausos, 
los barcos de guerra atronaban a salvas, saludando al canon la bandera del submarino. 
Yo, palido, convulso y ronco, gritaba hasta enmudecer: 

— jViva Espana...! 

Y automaticamente me respondlan de tierra, de los barcos, del Arsenal, vivas que se 
oian entre el tronar de los canones... Y la bandera, a pesar de ser nueva, se movia lenta- 
mente a impulsos de la brisa, que la desplego para que se viera lo bonita que era, con 
su escudo de leon y castillo, con su corona real, con sus rojos y gualdas de Castilla, Leon, 
Cataluha y Aragon... 



El submarino Peral a flote. 


La mayoria de los periodicos de Espana tenian corresponsales en el lugar del suceso, 
de modo que el acontecimiento fue muy divulgado. Despues de la ceremonia de entiada 
en servicio, el buque se puso en marcha, y al pasar ante el « Peninsula*, mi esposa, mi 
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madre y mis hijos que iban a bordo de este, me saludaron con el panuelo; yo les conteste 
con la mano en la visera. 

El submarino navego durante aquellas pruebas preliminares un corto recorrido triun- 
fal, mas alia de las diversas embarcaciones abarrotadas de espectadores, las cuales leva- 
ron anclas y nos siguieron a mar abierto, en donde iba a encontrarme con el remolcador, 
en el cual iban embarcados los componentes de la Junta Tecnica. Fue admirable la veloci- 
dad, respiracion a bordo, inmersion, etc. Tambien fue satisfactorio el resultado de la esta- 
bilidad y seguridad — dijerase con propiedad «la suavidad» — con que el extrano casco 
se deslizaba sobre el agua. Pero de pronto, sin averia ostensible habia dejado de funcio- 
nar uno de los motores que llevaba el buque. Mas tarde averiguamos que un cojinete se 
recalento, y tuvimos que parar el motor para efectuar las reparaciones. Mientras manio- 
braba para abarloarlo al remolcador, varo, y aunque fue puesto a flote inmediatamente 
y no sufrio danos, decidimos volver al Arsenal, lo que efectuamos con un motor. 

Cuando la dotacion bajamos a tierra aquella tarde, fuimos casi arrebatados por un' 
tumulto de personas entusiasmadas, las chicas nos besaban, los botones nos fueron arran- 
cados de los uniformes..., y los guardias finalmente tuvieron que contener a la multitud 
de gente enloquecida de entusiasmo, sol, vino y patriotismo... 

A pesar de la averia, me senti feliz en aquellos momentos, pero la algarada de 
mis enemigos, pronto puso en circulacion las mas extranas versiones, hasta el punto de 
hacer creer que era cosa preparada de antemano por ellos, o por lo menos de cosa sabida. 
Cuando la realidad era, que no se trataba de ninguno de los aparatos inventados y cons- 
truidos por mi, sino de dos motores corrientes que se habian encargado a un fabricante 
especializado en Inglaterra, y que, acaso, sin proposito deliberado, uno de ellos habia re- 
sultado con defectos de construccion. Por eso, reclame ante el capitan general, por el ex- 
ceso de informacion periodistica en que se me dejaba indefenso, puesto que no podia leer 
cuanto se publicaba, y menos aun para intentar rectificar las inexactitudes que propala- 
ban los enemigos, ni las exageraciones de los partidarios que a veces, me danaban 
igualmente. 

Tres dias mas tarde, con el cojinete reparado, el submarino se hizo a la mar de nuevo, 
pero esta vez se produjo un cortocircuito que quemo una bobina. Se penso que lo mejor 
seria que uno de la dotacion fuera a Londres, y llevara la bobina a la fabrica para reparar- 
la. Asi se hizo, y Garcia Gutierrez que fue el encargado, volvio el 7 de mayo con la bobina 
reparada, mas un repuesto, asi como gran cantidad de otro material necesario. Mientras 
tanto, el submarino permanecio en el Arsenal sometido a revision y recorrido, asi como 
a modificaciones. 

Lo cierto era que se daba demasiada informacion a la prensa, y que el lugar donde 
se encontraba el submarino, estaba a la vista y la mano de cualquiera. Por eso mi queja 
fue comunicada a la Reina por el observador senor Armero, y ello dio lugar a una R. O. 
que, «cualquiera» que estuviese a las ordenes inmediatas del capitan general, quedaba 
advertido de que se abstuviera en absoluto de facilitar noticias de ningun genero relacio- 
nada con la construccion del submarino. Como se puede apreciar, bien clara se ve la alu- 
sion personal, y bien puede deducirse como irritaria a la persona de quien se trataba y 
al propio capitan general, a quienes no les convenia acusar al capitan de fragata Armero, 
descargando de aqui en adelante todas sus iras contra mi. 

Durante el periodo de tiempo entre las pruebas, mientras el submarino estaba ama- 
rrado en la Carraca, las dos facciones: los «peralistas» y los «antiperalistas» se volvian 
unos contra otros. La varada en el primer viaje y el incendio de la bobina en el segundo, 
dio a los «andperalistas» gran cantidad de municion para una andanada de critica. Ellos 
sabian que no funcionaria; rumoreaban que la dotacion habia saltado por la borda y ha- 
bian nadado para salvarse con ocasion de la rasada. Un periodico rechazo con desden la 
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importancia de su piloto automatico y proclamaron que era una nueva adaptacion de uno 
que llevaba el torpedero Whitehead, lo que es mas, que el submarine) no servia para nada... 

Fue cuando enviamos una carta firmada por todos los miembros de la dotacion del 
submarino, a un periodico simpatizante y publicada. En ella se hacia constar que, lejos 
de abandonar el barco, teniamos tal confianza en el, que estabamos todos dispuestos a 
irnos al fondo de la mar con el submarino, antes que desertar de nuestro puesto de honor. 

A1 finalizar el mes de mayo, coincidiendo precisamente con el informe de Armero a 
la Reina, en que le expresaba su convehcimiento de que el problema de la navegacion sub- 
marina estaba resuelto, y de que el buque construido por ml, y los que pudieran seguir 
construyendo, mas resistentes y perfectos, «que Stepheson hizo una locomotora y Fulton 
un barco-vapor que hoy nadie utilizarla» — esta frase olda por Dionisio Perez al mismo 
Armero, el cual dijo que se la habla transcrito a la Reina — serla una poderosa arma de 
guerra, capaz de hacer inexpugnables los puertos y destruir buques enemigos. 

Entonces ocurrio en Madrid algo grave, muy grave. Algo que no se pudo poner en claro; 
algo que yo tuve plena noticia y que fue el torcedor y la amargura de mis dlas postreros... 
El 18 de marzo, el ministro de Marina tenia los maximos ri gores de proposito y de frases 
para imponer la mayor reserva en cuanto se referla al submarino, y el 25 de mayo, apenas 
dos meses despues, y cuando se habla puesto en litigio la discrecion de la persona que 
actuaba al lado del capitan general del Departamento, me pide esta autoridad, que para 
completar el expediente que se llevaba en Capitanla, en el que «no habla datos fehacien- 
tes del invento que pudiesen ilustrar en un momento dado», entregue «una completa Me- 
moria descrita del invento, los pianos y dibujos que, de acuerdo con ella, diesen facil com- 
prension del proyecto, as! como los calculos y descripciones complementarios de todo 
orden». Me parecio tan monstruoso que se pudiera llevar a un expediente, que habla de 
estar forzosamente al alcance de numerosos funcionarios toda mi obra, sobre todo des- 
pues de tener el convencimiento de que agentes ingleses podlan tener en sus manos el 
proyecto en el Ministerio de Marina, que me decidl a hacer alguna gestion personal para 
impedirlo. Como resultado, obtuve el convencimiento de que la peticion se habla hecho 
por indicaciones de Madrid, y que, en definitiva, a Madrid hablan de enviarse los docu- 
mentos que yo entregara. 

Pocos dlas despues me encontre con que la Revista General de Marina, copiaba en 
lugar preferente y sin comentarios, un artlculo titulado «Acumuladores electricos», apa- 
recido en el semanario Gaceta Industrial, artlculo que era una enconada diatriba contra 
ml. Lo que habla de tecnica en el artlculo, era un puro disparate y no servia mas que para 
disfrazar la agresion manifiesta contra mi persona. El hecho tenia una clara significa- 
tion, ya que la Revista General de Marina, era un organo oficioso de los Cuerpos de la 
Armada y habla tenido siempre para ml, los respetos y consideraciones que imponla mi 
prestigio en la Marina, mis estudios y mis esfuerzos para servir a la Patria... Como es na- 
tural, envie una replica a la Revista senalando los errores del gacetista, que confundla 
las expresiones de uso corriente en los tratados de electricidad. ^Que paso despues? Pues 
que la revista se nego a publicar mi texto. 


M, liN aquellos dias tambien sucedlan cosas anecdoticas: Por la hermosa campina anda- 
luza, en la carretera del Puerto de Santa Maria a San Fernando, viajaba un fraile en una 
mula, era el Padre Malo, de la Orden de frailes Capuchinos, de Orihuela — Alicante — y 
que se traslado en jornadas a San Fernando con el unico fin de conocer al inventor del 
submarino, y estrechar su mano en nombre de la Comunidad. Este fraile, como las maxi- 
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Juan Mateo Gonzalez , 
cocinero en la casa 
de Isaac Peral. 


mas de su Orden les prohibia viajar en tren, a menos que una persona piadosa les diese 
una limosna para ello, hacia el viaje a pie y en caballeria. Preguntando, preguntando, llego 
hasta mi casa en cabalgadura. Llamo a mi puerta, la cual abrio uno de mis asistentes muy 
querido y muy entranable, Juan Mateo Gonzalez, se llamaba. Habia hecho el servicio en 
la Marina y estuvo en Filipinas. Un sobrino suyo habia sido cocinero en mi casa, y al li- 
cenciarse lo reemplazo el en el ano 1880. jEra muy trabajador y diligente! Hombre de 
alma fuerte y pecho recio, de pelo rizoso y ojos brillantes. Persona de toda confianza, leal 
y bueno. Un ano, al marchar de veraneo, le entregue una Have y le dije: 

—Mateo, que nadie entre en este cuarto durante mi ausencia. 

Era un lugar de casa donde guardaba documentos secretos; y alii estuvo como un 
guardian hasta que volvimos. En cierta ocasion le regale una «marinera» mia. Llevaba 
botonadura dorada y las estrellas de oficial; la guardaba como si tuviese un tesoro. 

Pero volviendo a aquel dia, al entrar en casa el Padre Malo, nos encontrabamos mi 
esposa y yo haciendo los honores a los tripulantes del barco, ya que celebrabamos una 
de las pruebas del submarino verificada en los diques. 

Al aparecer el fraile capuchino me adelante hacia el besandole el habito y diciendo: 

— Bienvenido, Padre... 

— Bien hallado, hijo — me contesto — , Dios sea loado, que ha premiado mi intento con 
el honor de estrechar la mano de su elegido mas grande del siglo. Desde Orihuela vengo 
andando y cabalgando otras.veces en una mula, para en nombre de la Comunidad, dar 
la bendicion al que tan alto ha colocado el nombre de nuestra querida Patria, y la fe del 
Todopoderoso que ha inspirado su mente privilegiada... 
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— Gracias, Padre — le conteste abrumado — jamas habla experimentado una emocion 
tan intensa, porque, recibir vuestra felicitacion en las circunstancias que a ella concu- 
rren, me parece que es una mas de las muchas mercedes que Dios se ha dignado con- 
cederme. 

Y dirigiendome a mi esposa le dije: 

— Carmen, ven, acercate, que voy a presentarte al Padre... 

— Malo — se precipito el a decir — para servir a Dios... 

— Viene andando desde su convento de Orihuela para conocernos y felicitarnos — le 
explique a mi mujer. 

— <;Pero es posible que venga usted andando? jOh, fijate Isaac, que sacrificio tan her- 
moso y digno de gratitud...! — comento mi esposa mientras cogia el cordon del habito para 
besarlo. 

— Por Dios, nada de eso; donde quiera que se manifieste la grandeza del Senor, alii 
debemos acudir nosotros para admirarla y bendecirla. Lo que si quisiera, es merecer el 
honor de visitar esa maquina maravillosa que pondra a nuestra Patria a cubierto de am- 
biciones extranjeras. 

— Indudablemente Padre. 

Y haciendoles una seha con la mano, llame a mis companeros: 

— Acercaros, que os voy a presentar al Padre Malo. Por su sacrificio, le vamos a co- 
rresponder haciendo unas experiencias privadas para que experimente la emocion de su- 
mergirse con nosotros, y nos bendiga el barco. 

— Honradisimo, hijos mios, de conoceros a todos. Es para mi el momento mas dicho- 
so de mi vida, despues de aquel en que tome estos habitos para servir a Dios. 

Los oficiales iban estrechando la mano al fraile, y besando su habito con visibles mues- 
tras de satisfaccion. 

— Y manana les espero a todos para que se sienten a nuestra mesa — dijo Carmen — , 
pues tengo mucho gusto en dar una comida de bienvenida, a nuestro huesped de honor. 


Otro dia, al regresar a casa, me dijeron que esperaba en el despacho una visita. Era 
un hombre alto, corpulento, de cara afeitada y sonrosada, de mofletes y boca pequeha, 
muy simpatico, e iba vestido de senorito elegante. Tras hacerle sentar, le pregunte en que 
podia servirle. Aquel hombre grande me contesto con acento castellano: 

— La emocion me ahoga al estar delante de don Isaac Peral y Caballero, j El espanol 
mas grande de Espana! Perdone usted que un pobre hombre haya venido a ofrecerse; pero 
sin que esto sea jactancia, he querido aprovechar el que mis asuntos me hayan traido aqui 
para estrechar su mano y ofrecerle mi amistad. Soy Luis Mazzantini, matador de toros, 
del que acaso haya oido hablar mal, porque, toros mato muchos, pero cada vez lo hago peor. 

Me hizo gracia su descripcion personal, y llame a mi familia para presentarle al astio 
de la tauromaquia, y al marcharse, Mazzantini dijo: 

— El proximo domingo toreo en esta plaza, y queria que me hicieran usted y su fami- 
lia el honor de ver mi corrida, que sera mala seguramente y me abuchearan, pues en esta 
Andalucia no me pueden ver; pero en fin, no todos somos inventores y cada uno gana su 
vida como puede; asi que, ahi va un palco, por si quieren honrar mi pobre trabajo. 

Agradeci la atencion y fuimos a ver la corrida de toros. jLa plaza estaba llena a rebo- 
sar! Habia muchos deseos de toros, ya que en Andalucia son muy aficionados. Transcu- 
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rrio el espectaculo sin pena ni gloria, hasta que a la hora de matar, Mazzantini me brindo 
el toro con gran entusiasmo por parte de los aficionados. El sol andaluz presidia la fiesta, 
todo era luz, brillos y colores. Mazzantini, despues de trastear un poco al toro, lo tumbo 
de un volapie magnifico y fulminante, a la vez que grito con potente voz de tenor: 

— jViva Espana! jViva Peral! 

• 

Toda la plaza se puso en pie como un solo hombre, aplaudiendo y dando vivas en gri- 
terio apocaliptico; tocaba ademas la musica y no se sabia si los aplausos eran a Mazzanti- 
ni, a Peral o al toro difunto. Cuando el matador ofrecio la ovacion, segun costumbre ante 
nuestro palco, mi esposa le tiro un paquete que Mazzantini recogio y enseno al publico 
delirante. Era un alfiler de corbata en un estuche de peluche rojo. jFue una buena tarde 
de toros! Aquello semejaba una corrida regia. Al aparecer juntos en el palco, la gente aplau- 
dio efusivamente. Luego, cuando nos retiramos, el torero nos acompano y los espectado- 
res entusiasmados nos seguian. El matador que se las daba de persona culta y educada, 
al quedar a solas conmigo me comento: 

— jEsta usted emocionadisimo! Ademas, parece que el regocijo popular Ie entristece. 
jEs usted un hombre enigmatico, don Isaac! 

— Me ha impresionado mucho la fiesta — le conteste — . Me acuerdo con pena del toro... 
jPobre toro! Tan bravo, tan valiente, muerto en todo su poder, en plena juventud y con 
engano. Ademas, jaquellos pobres caballos que se pisaban las tripas! [Horrible, horrible! 

— [Es la fiesta nacional, don Isaac! 

— [No! Espana nada tiene que ver con este derroche de sangre, engano y dolor. Espa- 
na es otra cosa. 

Mazzantini quedo asustado; no comprendia que yo pensara asi. Muchas de mis ideas 
no eran comprendidas por nadie. El pensamiento de una Espana grande, fuerte, inexpug- 
nable, extensa, culta, bondadosa y universal, no podia llegar a la multitud patriotera, ab- 
solutista y dictatorial, de pequenas ideas absorbentes de limitacion, imposicion, tirania 
y guerra; de ahi que me viera tan pronto olvidado. 


I^AS pruebas preliminares se hicieron entre el 6 de marzo y el 26 de julio de 1889. Ahi 
entraban la prueba de velocidad, respiracion a bordo, inmersion y torpedos con tiros sobre 
la goleta «Ligera»; en una de las cuales, los barcos italianos que estaban en el puerto, nos 
tributaron un homenaje de admiracion. Atracado el submarino despues al costado del 
buque insignia, mis companeros y yo, pasamos a bordo para darle las gracias al almiran- 
te italiano. 

El dia 17 de julio, sin previo aviso y sin disponer mas que de la mitad de las baterias, 
soltamos las amarras del buque y nos lanzamos a la bahia, recorriendola en todas direc- 
ciones, con marea en contra y con velocidad que excedia a las ocho millas. No regresamos 
al Arsenal hasta el anochecer, sin parar las maquinas un solo momento, sin variar la velo- 
cidad y sin que ocurriera un solo incidente. Lo hice porque estaba autorizado para reali- 
zar todas las pruebas preliminares y todos los ensavos que creyera conveniente — al menos 
yo lo creia asi — y si no lo hubiese estado burocratica y documentalmente, lo hubiera es- 
tado por el sentido comun, que es tambien un gran gobernante de los pueblos. Ademas, 
hubo la particularidad de que asistio a esta prueba invitado por mi, don Carlos Casado 
del Alisal que fue el donador de las quinientas mil pesetas. Lo invite, porque aparte de que 
el Gobiemo habia autorizado a otras personas a visitar el submarino sin contar conmigo, 
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Despues de una de las inmersiones, ios periodistas rodean con embarcaciones al submarino 

para interviuvar al inventor. 


y teniendo en cuenta lo que debia significar para Espana el hecho de aquella donacion, 
existia la realidad de que yo no estaba prestando un servicio ordinario como el de minis- 
tro, el de capitan general o el de un cabo de canon, si .’no. que el submarino era una cosa 
personal, debiendo por lo tanto reconocerseme, un margen de libertad y de iniciativa fuera 
de las Ordenanzas, hechas para ordenar servicios en que el Estado lo ponia todo: sueldo, 
autoridad, honores, utensiliaje, etc. y el individuo no ponia nada por alta que fuera su 
categoria. 

Aquella noche, don Carlos Casado del Alisal, celebro el acontecimiento con una cena 
en el hotel principal de Cadiz. Bien, pues porque habia asistido este senor a la prueba, 
y porque me habia permitido salir a la mar sin previo permiso, se me rechazo el Parte 
que di del suceso, se me ordeno que confesara un nuevo relato, que habia metido en el 
submarino a un extrano, y se me conmino para que en lo sucesivo, no hiciera la menor 
prueba ni el mas leve experimento sin pedir permiso al capitan general, y sin dar cuenta 
al jefe del Arsenal y obtener su venia. 

Lo que ocurria en realidad era, que yo confiaba, deseaba contrarrestar aquellos ele- 
mentos desencadenados contra mi, con las pruebas definitivas, ya que mis adversarios en- 
contraban franco amparo y alentamiento en el Gobierno de la nacion, en los centros mi- 
nisteriales y en las tertulias de los politicos. Por eso tenia fe en las pruebas, porque si 
el buque navegaba, si se sumergia, si sumergido avanzaba sin riesgo y podia disparar tor- 
pedos contra blancos, serian inutiles todas las diatribas, las artimanas y las retoricas. 
Pero, en estas esperanzas hube de pasar todavia por varias amarguras como la que acabo 
de contar, y la que ocurrio a mediados de junio, ya que se me envio una comunicacion 
por la Junta Administrativa del Arsenal exponiendome que, aunque no eran cuantiosos 
los gastos que se realizaban en el submarino y aunque estaban dentro del presupuesto 
aprobado, era preciso restringirlos para que no perturbaran la buena marcha del Arsenal. 
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Pocos dias despues, cuando cargaba las baterias de acumuladores, tambien fabrica- 
das en Inglaterra y pasadas por manos de aquella Comision de Marina, se estropeo una 
de ellas; entonces, ante aquella comunicacion de la Junta Administrativa del Arsenal, y 
para ahorrarme complicaciones, me brinde a costear la reparacion de mi bolsillo particular. 

Por todas estas cosas fue por lo que me lance a desmostrar la valia del submarino, 
en la prueba que hice con don Carlos Casado del Alisal como invitado. A partir de este 
momento, se comenzo a proceder conmigo como si fuese un hombre que estuviese come- 
tiendo un delito, y al que se hubiese sometido a un regimen de vigilancia policiaca. No 
obstante, nos sumergimos diferentes veces a distintas profundidades y navegamos bajo 
el agua cortas distancias, maniobras todas ejercidas con bastante facilidad, dada la con- 
dicion de falta de estanque en los mamparos. Tambien lo hicimos a siete metros de pro- 
fundidad durante nueve minutos, emergiendo luego para volver a sumergirnos a diez me- 
tros y navegar a esta profundidad y rumbo W., que se me habia prefijado, durante una 
hora, al terminar la cual, emergimos a la superficie a tres millas y media exactamente 
al W. del punto de inmersion. 


En aquellos tiempos que todo era tan nuevo respecto a la navegacion submarina, el 
«Peral» llevaba un aparato que hacia posible la vida animal en las profundidades de la mar. 
Este aparato al que llamamos «pulmon artificial », para la respiracion a bordo en un es- 
pacio tan pequeno como el submarino, consistia en lo siguiente: a popa iba una caja de 
chapa de hierro, que contenia una solucion muy concentrada de sosa caustica; por una 
bomba en constante movimiento, el aire del submarino pasaba a traves de esta caja, donde 
dejaba el acido carbonico y se saturaba de la humedad necesaria a la respiracion. Ade- 
mas, otra bomba extraia este aire viciado y lo inyectaba en la mar, mientras de Ids deposi- 
tos de aire comprimido, iba saliendo automaticamente aire puro que completase la at- 
mosfera respirable. 

Don Jose Echegaray dijo del submarino: «E1 Peral es esencialmente mas ligero que 
el agua; tiene pues, determinada fuerza de flotacion, y para que se sumerja, es preciso 
que las dinamos hagan girar rapidamente las dos helices del eje vertical destinadas a este 
fin. Solo que, para facilitar este trabajo, antes de empezar la inmersion hay que aumentar 
el lastre de agua, de suerte que la fuerza ascensional se reduzca en gran manera, y el sub- 
marino queda mas obediente al aparato de profundidades. En resumen, el buque se SU- 



EZ submarino ante la Comision tecnica. 
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merge de este modo: los acumuladores suministran la corriente electrica a las dinamos; 
las dinamos, por su rotation, hacen girar las helices de eje vertical; estas, atornillandose, 
por decirlo asi, en el agua y penetrando en ella, Ilevan consigo, a traves de la masa liquida 
al submarino. Asi podria bajar indefinidamente hasta que la resistencia del buque fuese 
inferior a la presion del agua. Si en cualquier momento cesa el giro de las helices, la fuer- 
za de flotation prepondera y el submarino asciende. Pero supongamos que la inmersion 
continua. Cuando de este modo el buque ha llegado a la profundidad apetecida, se susti- 
tuye a la corriente primera por otra menor, capaz tan solo de compensar la fuerza ascen- 
sional, pero sin vencerla, y el buque queda inmovil en aquel punto en que la substitution 
se verifica, o algo despues; hay pues, equilibrio». 


La explication dada por el ilustre hombre de ciencia don Jose Echegaray sobre el 
submarino, fue de un gran apoyo en aquellos momentos. Me contaron, que en cierta oca- 
sion que estaban reunidos en el Ateneo de Madrid, Echegaray, Ortega y Munilla y Novo 
y Colson, grandes amigos mios, mientras los ateneistas hablaban y discutian los aconteci- 
mientos mas sobresalientes sobre el submarino y sus vicisitudes, ellos mantuvieron la 
siguiente conversation: 

Le felicito por su campana en el «Imparcial» sobre Peral. Es un caso de justicia 
que le honra a usted y a su periodico — dijo Echegaray a Ortega. 

— Gracias don Jose, porque su felicitation es muy valiosa. Es un caso de conciencia 
y patriotismo, si senor. 

— De justicia por Espana y por Peral — intervino Novo y Colson— Por Espana, por- 
que eia menester que los espafioles, jvamos, algunos!, pensaran un poco mas en ella; y 
por Peral, porque a un hombre que ha trabajado como el y lo ha sacrificado todo, no se 
le puede hundir porque si, porque no se lo merece y porque no es solo a el a quien se hunde... 

Precisamente P or eso - — contesto Echegaray — estoy escribiendo un folleto que pu- 
blicare en el «Heraldo», rebatiendo a los enemigos al servicio de otros pueblos. 

Pues, aqui, el amigo Novo dijo Ortega — -, que es testigo de mayor exception, puede 
contarle cosas que conviene que la opinion conozca y que levante ronchas. Y usted, con 
su autoridad comentarlo en su obra. 

—Pues atienda usted, que le voy a leer una carta de mi amigo don Jose Romero y Gue- 
i rero, teniente de navio y testigo presencial de los hechos ocurridos — dijo Novo y Colson. 

Saco una carta y se dispuso a leerla; en la cual decla todo lo referido anteriormente 
sobre el torpedero «Nordenfelt», en mi viaje a Londres, y mis conversaciones con Torello. 
Cuando termino de leer la carta el senor Novo, Echegaray dijo muy indignado: 

—No podemos abandonar a Peral, le apoyaremos hasta donde sea preciso. 

Las columnas del «Imparcial» estan a disposition de usted — dijo Ortega. 


. . , Aci , ue 1 1Io 1 s f* os fueron de novedades para Espana. En esas fechas tambien volo sobre 
adnd el globo militar Maria Cristina, y al pasar por encima del Palacio Real, la Reina 
> as nfantas saludaron con los panuelos, pensando acaso que Espana iba a ser la duena 
c el aue y de la mar...; hasta tal punto era asi, que un dia la Reina, sin previo aviso, se pre- 
sento en Carabanchel donde se disponia el globo Maria Cristina a una ascension libre. 
Y, aunque los mihtares intentaron disuadirla, ella se introdujo en la barquilla y el globo 
se elevo sobre el Campamento y despues paso por Madrid en una ascension al azar. jEra 
muy vahente a quell a senora, que tantas ilusiones se hacia dela potencia militar de Espa- 
na. Mas, el tiempo no daria la razon a aquellas ilusiones... 
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u n dia que estabamos en nuestra casa de la calle Murillo de San Fernando, mis hijos 
jugaban en el patio produciendo una verdadera algarabia. Por aquel entonces, no me en- 
contraba muy bien, y en aquellos momentos descansaba. Carmen, y Maruja, la novia de 
Iribarren, estaban sentadas en las mecedoras charlando mientras observaban a los ninos 
y sus travesuras. Mi mujer denotaba en su semblante verdaderas huellas de disgusto y 
preocupacion, aunque conmigo intentaba disimularlo. De pronto, con un gesto imperioso 
mando callar a los pequenos: 

— jNinos! jA ver si podeis jugar sin hacer tanto ruido, ni mover tanto escandalo! Y 
este Juanito, que es un verdadero diablo. Parece mentira, hombre, los mayo res debeis dar 
ejemplo. 

— jMujer, son criaturas...! Elios no se dan cuenta de nada — dijo Maruja intentando 
aliviar. 

— Si, son criaturas, pero su padre no duerme ni de noche ni de dia, y ahora que se 
ha quedado un poco tranquilo despues de comer, no le dejan descansar... 

— (Y de dolores, como esta? — pregunto Maruja. 

— Fatal; ese dichoso corte que le dio el barbero en el lunar berrugoso, durante su es- 
tancia en Manila, ha resultado ser un cancer. Y luego..., jcomo no se deja operar...! 

— i Ah! (-Pero es cancer? 

— Como si lo fuese. Don Federico Rubio dice que es un epitelioma y que si se dejase 
operar, que no tendria importancia, pero como no se deja... Pero, por Dios, que el no se 
entere de nada... 

— jPobre Isaac! Con tantos disgustos lo van a matar... 

— ;Si, hija, si! Esta casa no tiene tranquilidad dpsde que se le ocurrio hacer el subma- 
rine. Parece que en vez de prestar un gran servicio a su pais, lo que ha hecho ha sido co- 
meter un grave delito. Con decirte que, jhasta anonimos poniendole de vuelta y media, 
se reciben todos los dias...! 

— {Parece mentira! — dijo Maruja muy afligida — Juan ya me habia contado algo. 
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Mi esposa llorando, saco el panuelo y se tapo los ojos. 

— jCarmencita, por Dios, no llores mujer. jHay que ser fuertes! 

— Es que no puedo mas, me llevo todo el dia fingiendo alegria para darsela a el, pero 
hay momentos en que me es imposible... 

— Ya'me hago cargo, pero piensa que si saliese de improviso y te viese... 

Los ninos, al ver a su madre llorar, dejaron de alborotar y se agruparon a su alrededor. 

— ^Por que lloras, mama? — dijo Juanito — ^Esta enfermo papa? 

— No, por Dios, hijo. No hay nadie enfermo; es una pestana que se me ha metido en 
el ojo. 

— Si, si, una pestana... — le respondio Juanito. 

Maruja se acerco a mi mujer con un panuelo, para hacer creer a los ninos que con 
el pico de este se la sacaria. 

— Si, una pestana, y vereis como yo se la voy a quitar. 

Mientras esta escena se desarrollaba en el patio, yo me encontraba en mi despacho 
de trabajo. Estaba sentado en una butaca, dormitando, con la frente apoyada en mi mano 
derecha, y el codo reposaba en el brazo de la misma. Me entere de toda la conversacion, y, 
entre la enfermedad y las injusticias, me senti como el justo que recibe resignado los zar- 
pazos de la vida. Entre tanto, en la calle, en los circulos, en las tertulias, la vida bullia 
placentera; solo la garra de la adversidad se cernia sobre mi. En los grupos y en las reu- 
niones, las conversaciones tenian por tema, Peral y el submarino. Unos me defendian y 
otros me atacaban, quizas los menos, jpero si los mas fuertes! En uno de estos circulos 
se comento lo que sigue: 

— Parece mentira que siempre seamos igual — hablaba uno de los contertulios — <;Es 
que nunca vamos a tener remedio? 

— No recurra usted a topicos... ^No dijeron que ibamos a quedarnos con Gibraltar? 
cNos hemos quedado con el? — dijo otro. 

jHombre, por la Virgen Santa...! Si aun no se han hecho ni las pruebas oficiales... 

— Ni se haran, creame. ^Usted piensa que un capitan puede tener mas talento que 
un general? Porque cuando hay generates que afirman que no puede navegar, por algo sera. 

— ,-Y cuando la botadura, no hubo quien afirmo que empezaria a dar vueltas como 
una pelota, y Peral marco la linea de flotacion y de alii no paso el agua? 

—Si, eso dijo el ingeniero de Marina don Julio Alvarez Muniz —dijo otro. 

Bueno, yo no digo a usted mas, que Peral no habla; que le atacan en los periodicos 
y que no contesta. Y ya se sabe, el que calla otorga. Mira, lo que sucede es que es un visio- 
nario que sono que haria un submarino, pero las pruebas oficiales no llegan nunca. 

— No se como le escucho con paciencia —dijo mi defensor— Peral no habla porque 
es un militar, y los militares no pueden hablar en publico. Pero si usted leyese sus comu- 
nicaciones oficiales como yo las he leido, verian todos si sabe contestar a esos generales 
como usted dice. 

Recordando de nuevo a mi detractor, don Julio Alvarez Muniz, he de agregar algo que 
le ocuriio cuando fue encargado de dirigir la construccion del crucero «Princesa de As- 
turias», un buque sin ninguna novedad y que no ofrecia ningun problema tecnico. Cuan- 
do llego el momento de la botadura, no se pudo efectuar porque no hubo modo de conse- 
guii que el barco se moviera un milimetro de la grada donde parecia clavado. No digo 
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Carmen Peral Cencio, hija del inuentor a los 11 afios (Archivo familia Peral). 


mas, que hubo que abandonar la operacion despues de numerosos intentos, y, cuando se 
pensaba apelar a otros tecnicos para que remediaran el grave caso, singular en la historia 
de la arquitectura naval, el buque, sin que nadie Io tocara, se deslizo solo y se boto a si 
mismo, como si hubiera sido cosa de milagro dispuesto por la Providencia, para burlarse 
de la soberbia de aquel infatuado, y para tomar revancha de las amarguras que me hizo 
sufrir. No hay que decir, que Alvarez Muniz no podia desde entonces mostrarse por las 
calles de San Fernando, sin que las gentes se rieran en sus narices y los chiquillos lo abu- 
chearan; porque lo que hacian no era silbar, ni gritar, le seguian en burla y a coro hacian: 

— jHue!, [hue!, jhue...! 1 . 

Volviendo a aquella tarde en mi casa, recibi la visita de dos de mis oficiales: Merca- 
der e Iribarren. Mi esposa y Maruja les acorrtpanaron a mi despacho. 

— Siento haberte despertado, — dijo Mercader — descansas tan poco. 

— No, no dormia, meditaba sobre todo lo que ha pasado y pasa a mi alrededor, y, he 
tornado la determination de que salgamos manana para Madrid, para hablar con la Reina. 

1. Suceso acaecido, segun Dionisio Perez, en su libro «La tragedia del submarino*. « Isaac Peral*. 
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Me decia en la carta que vosotros conoceis, que si algun dia necesitaba de su apoyo, que 
no dudase en recurrir a ella; y ha llegado el momento. Es preciso que se acabe de senalar 
la fecha de las pruebas oficiales, para que mi credito no este en entredicho y la opinion 
sepa a que atenerse. Aqui todos hablan menos yo, y quiero contestar con hechos, y mis 
argumentos seran las pruebas del barco, y claro, por eso no se me deja hacerlas. 

Carmen, senalandome la sien me dijo: 

— Yo creo que lo primero que debes hacer, es operarte eso. 

— No; lo primero es lo primero — le conteste algo alterado. 

— <-Y tus hijos y yo...? 

— jMujer por Dios...! jNo me atormentes.J 

Mi esposa, enfadada, salio del despacho acompanada de Maruja; mientras, Iribarren 
me recriminaba: 

— Carmen tiene razon, Isaac. Deberias mirar un poco mas por ti. Te pasas la vida entre 
los talleres, las clases del Observatorio y tus trabajos, sin contar con los berrinches que 
te dan a diario, y eso no hay naturaleza que lo resista. 

— Verdaderamente, esto es inaudito — intervino Mercader. 

— Teneis razon — les dije a los dos — . Pero ahora mismo nos vamos a Capitania para 
pedir permiso al capitan general y manana marcharemos a Madrid. 

Luego, dirigiendome a Iribarren le dije: 

— Y tu, con Moya, os encargareis de vigilar el barco para que nadie pase a su interior 
y evitar que nos puedan hacer una faena. 

Partimos hacia Madrid. El tren corria por los campos de Espana: Andalucia, La Man- 
cha y Castilla, iban mostrandonos sus encantos panoramicos y la laboriosidad de sus mo- 
radores. Los postes del telegrafo parecian querer jugar a parar la marcha de aquel mons- 
truo que se deslizaba sin cesar, como en el hombre se desliza tambien su mente buscando 
lo que solo le ha de deparar la muerte. En un departamento, Mercader y yo viajabamos 
sin casi cambiar palabra. Mi vista en la lejania miraba sin ver. Mi cerebro trabajaba sin 
cesar: ora resolviendo un ultimo escollo, ora contestando a un exabrupto de un mal espa- 
nol. Mi oficial y companero me observaba atentamente, y de vez en cuando iniciaba una 
conversacion o hacia una pregunta, para sacarme de mi ensimismamiento e intentar dis- 
traerme. Los viajeros habian observado mi presencia en el tren y me miraban con curiosi- 
dad, pero mi preocupacion mayor estaba en lo que iba a hablar con la Reina cuando fuese 
a visitarla en el Palacio de Oriente. ;Nunca olvide aquella entrevista! Al salir, me espera- 
ba en la antecamara de dona Maria Cristina, mi amigo Mercader. Al verme se acerco y 
me pregunto: 

— cQue te ha dicho la Reina? 

— Se lo he contado todo. Le he dicho que desde que murio su Ayudante personal, Ar- 
mero, que no damos un paso. Que todo son dificultades y tropiezos, y que como ella me 
habia ofrecido que si la necesitaba algun dia, que se lo manifestara, pues, que habia llega- 
do el momento. 

— ^Y ella...? Parece que no estas muy satisfecho... 

— Si, si, me ha prometido hablar con el ministro, pero tambien me ha dicho que no 
me queria ocultar, que el ministro estaba mal impresionado hacia mi, pues afirma que 
los acorazados son los que interesan y no mi barco. 
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— jPero lo que tu has hecho hay que terminarlo; eso no se puede dejar asi — dijo Mer- 
cader haciendo un mohin de disgusto. 

Asi se Io he expuesto a la Reina y me ha prometido que hare las pruebas oficiales, 
pero que el futuro... En fin, que la han envenenado, esa es mi impresion. 

— Verdaderamente ha sido una pena la muerte repentina de Armero porque el llevaba 
muy bien el asunto — comento Mercader. 

Armero habia fallecido de una angina de pecho, cuyo primer sintoma le acometio es- 
tando a bordo, pidiendo el mismo que se le desembarcara rapidamente no fuera que mis 
enemigos me culpasen de su muerte. Esta defuncion me sumio en una gran melancolia. 
El entierro fue presidido por el contralmirante Lono, Jefe del Arsenal, en representacion 
del capitan general; las demas autoridades acudieron tambien al entierro, asi como todo 
el personal franco de servicio de los barcos y los obreros del Asenal. El submarino lleva- 
ba la bandera a media asta, pues Armero era tripulante aunque honorario del submari- 
no, y habia asistido a las anteriores pruebas. El cadaver iba en una caja de zinc, y una 
de las cintas la llevaba yo en representacion del Cuerpo General y por eleccion de los com- 
paneros. Tambien envie una gran corona de flores al difunto. Seguia al cadaver un bata- 
llon de Infanteria de Marina con bandera y musica, que en el cementerio, antes de la in- 
humacion, hizo las salvas de reglamento. Al dar tierra al cadaver exclame: 

— jAdios, Armero! Con su marcha pierdo un gran amigo y el submarino un fiel creyente. 


A 

^ ^ nuestro regreso a Cadiz, despues de visitar a la Reina, me puse en accion rapida- 
mente. Me dirigi al despacho del capitan general del Departamento para hablarle. Era 
don Florencio Montojo. 

Como V. E. sabe — le dije — se esta celebrando en Paris la Exposicion Internacio- 
nal, y mientras no se acuerda la celebracion de las pruebas oficiales, me gustaria acudir 
a aquel certamen para estudiar los adelantos industriales que se presenten. 

Por mi parte no hay ningun inconveniente; puede usted marchar cuando quiera 
— me contesto muy amablmente. 

— cHe de pedirle oficialmente el permiso? — le pregunte inseguro. 

—No, hombre, de ninguna manera. Si el ministro me preguntase algo, ya le diria yo 
que le habia dado permiso. 

—Bien, pues en ese caso, marchare manana con mi esposa, que tiene muchos deseos 
de conocer Paris. 

— Pues que tengan buen viaje, y hasta la vuelta. 

Me marche tranquilo y emprendimos viaje a Paris, cuya exposicion de electricidad 
me interesaba conocer. En Madrid nos hospedamos en el Hotel de Embajadores. Estaba- 
mos en el hall ojeando los periodicos cuando le dije: 

— Mira, esta noche ponen en el Real, la opera Carmen. 

— j Ah!, ;que alegria! Me llevaras, ^verdad? 

— Si tu quieres, desde luego. 

Nos dirigimos hacia el comedor, donde fuimos objeto de la cuirosidad de los comen- 
sales. Carmen estaba muy contenta. La verdad es que habiamos tenido pocas ocasiones 
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de viajar juntos. jAquella noche estaba guapisima!, y asi se lo dije. El teatro Real de Ma- 
drid, era digno marco para su belleza. La»sala de este coliseo, cuya brillantez hizo epoca 
en aquellos tiempos, parecia lucir mas que nunca. El publico, al darse cuenta de nuestra 
presencia en un palco, se puso en pie y nos tributo una ovacion. En otro palco estaba el 
ministro de Marina, almirante Rafael Rodriguez de Arias, y en uno de los entreactos le 
visite para cumplimentarle. 

—tUsted por aqui, Peral? —me dijo algo extranado. 

— Si senor ministro. He solicitado permiso del capitan general del Departamento para 
marchar a la Exposicion Internacional de Paris, aprovechando esta pausa del submarino. 

— i Ah! Muy bien. Usted siempre preocupandose de aprender... 

— Y manana tenia al proposito de pasar por el Ministerio para cumplimentar a V. E. 

— De ninguna manera —me dijo muy cortesmente — . No hace falta que se moleste. 
El capitan general le ha dado permiso..., pues yo no me entero de nada y usted hace el 
viaje tranquilamente con su esposa. 

— Gracias senor ministro. ^Entonces...? — volvi a insistir. 

— Pues nada. Que se va y..., nada mas. 

Nos saludamos y sail de su palco, retirandome al mio. 

Continuamos viaje y llegamos a j (Paris!! jLa Villa Lumiere! La magna Exposicion In- 
ternacional estaba radiante! Los franceses me reconocieron como el inventor, y fui salu- 
dado con respeto por todas partes. En el hotel ocurrio algo muy simpatico: cuando me 
puse a leer la carta del menu, vi que decia: «Huevos fritos a lo Peral ». A Carmen y a mi 
nos sirvio para reirnos un poco, jque buena falta nos hacia! Con todo esto, quedaba refle- 
jada la popularidad y la gloria del invento, que en realidad pertenecia a todos los paises 
civilizados. 

Este pasaje es importante conocerlo, mas que por su interes historico que de por si pueda 
tener, porque ha de compararse con lo que sigue a continuacion, y que es tan autentico 
como todo lo relatado anteriormente. 

A nuestro regreso a Espana, la despedida apoteosica que se nos tributo a mi mujer 
y a mi en la capital de la Republica francesa, tuvo su mas fiel expresion en el diploma 
que me otorgaron como miembro de honor de la Academia de Ciencias de Paris, y, en la 
despedida que autoridades y publico nos dispensaron en la estacion, que emociono a mi 
esposa de tal forma, que culmino hasta el punto de romper en llanto de gratitud y simpa- 
tia a todos los alii presentes. En aquellos momentos, la verdad es que yo tambien estaba 
bastante aturdido. 

— <<Por que lloras mujer...? — le pregunte. 

— jEsa gente ha conseguido emocionarme! — me dijo mientras se enjugaba las lagri- 
mas con el panuelo. 


Llegamos a Madrid por la estacion del Norte; e inmediatamente fui a visitar al minis- 
tro de Marina en su despacho oficial. 

— (Y que, amigo Peral...? — me dijo. 

— Encantado del viaje, senor ministro. 

— Muchos adelantos, ^verdad? 

— Muchos y diversos. Ahora que, en electricidad, fuera inmodestia, la formula em- 
pleada por mi en los acumuladores, aun no la han logrado — le dije satisfecho. 
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Me despedi de el despues de estar un rato hablando de todo lo que habia visto en 
la Exposicion, y emprendimos viaje de regreso a San Fernanda Pero, al pasar el tren por 
las estaciones andaluzas observe desde la ventanilla, que los vendedores de periodicos 
los voceaban dando la noticia de «E1 arresto de Peral». «La Correspondencia de Espana», 
«E1 Imparcial», «E1 Heraldo», todos vociferaban el arresto de Peral. La verdad es que me 
estaba poniendo cada vez mas nerviosa En una de las estaciones, en Sevilla concretamente, 
baje al anden para comprar los perodicos. Mis ojos leian con avidez todo cuanto a mi se 
referia. Asombrado lei los titulares que decian: «Por marchar al extranjero sin permiso, 
el ministro de Marina ordena por telegrafo al capitan general del Departamento de San 
Fernando, que Peral quede arrestado a su llegada, en el Penal de Cuatro Torres, hasta nueva 
orden». Carmen, al ver la expresion de mi rostro, me arrebato el periodico de las manos 
y lo leyo con el natural nerviosismo. Despues su cara se torno triste mientras incredula 
decia: 

/ 

— Pero..., iesto no puede ser...! ;Tu no te has ido sin permiso! 

No pude ni contestar, ni dar ninguna explication a mi pobre mujer que no salia de 
su asombro. En aquellos momentos solo me salio una expresion: 

— jCanallas...! 

Fue algo indignante. Despues de despedirme con tanto afecto, mando que me arresta- 
ran alegando que no habia pedido permiso, cuando le habia dado toda clase de explica- 
ciones... jAlgo increible! Luego, al llegar el tren a San Fernando un oficial se acerco a mi, 
y despues de saludarme militarmente me dijo: 

— Por orden del senor ministro, tendra la bondad de acompaharme, pues ha sido usted 
arrestado. 

— Estoy a su disposition, — le conteste — pero espero que antes se me permita ir a 
casa para dejar a mi esposa y cambiarme de ropa. 

— Lo siento mucho, pero..., es imposible. Hemos de partir en ese coche que nos espe- 
ra. Son las ordenes que tengo. Su esposa puede irse acompanada por algun familiar. 

Mi suegro, don Antonio Cencio, que habia ido a recibirnos a la estacion, nos abrazo 
mientras nosotros nos despediamos. 

— No te preocupes, Isaac; — dijo Carmen— dentro de una hora estoy contigo, y lleva- 
remos lo que sea preciso para arreglar aquello... 

Nos separamos; yo subi al coche con el oficial, mientras mi mujer lo hacia en el de 
su padre, partiendo rapidamente para nuestra casa. Mas tarde Carmen llego al Arsenal. 
En la celda, como unico mobiliario habia una mesa y dos sillas viejas de madera. Cuando 
entro al pabellon de la Carraca, me encontro sentado junto a aquella mesa; — que no tenia 
mas que tres patas — con un gesto de preocupacion y amargura. Mis manos sujetaban 
mi frente que ardia en aquellos momentos... Mi esposa al verme, haciendo por alegrarme 
dijo con aire jovial: 

— jVaya palacio!, ,-eh?; y sobre todo el mobiliario... 

Y llamando a uno de los dos marineros que teniamos en casa y que la habia acompa- 
nado, dijo: 

— Ahora mismo se va usted a mi casa y le dice a don Antonio que nos mande una cama, 
dos butacas y varias sillas. En fin, usted le explica como esta esto, y que hay que arreglar- 
lo; que venga enseguida... Avise al otro marinero tambien para que venga a limpiar todo. 

Luego dirigiendose a mi dijo: 
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— jVeras que bien lo vamos a pasar aqui...! jPiensa en Cervantes y en Colon! jMira 
tu por donde ahora estas mas cerca de los talleres!, y los ninos vendran todos los dias 
a visitarnos con mi padre. 

Nuestros hijos se hicieron amigos de los presos, sobre todo a la hora de pasarlos en 
los «Bombos», para entrar en el recinto militar donde su padre recibia el «Inri» por ser- 
vir a Espana desinteresadamente. 

i Asi se escribe la Historia! Alii me encontraba bajo arresto, a la espera de ser juzgado 
por un Consejo de Guerra. Las pruebas del submarino fueron interrumpidas a causa de 
estar pendiente la accion del Tribunal. jPero aun hay mas!; al mismo tiempo tuve proble- 
mas con un mensaje que habia enviado a mis amigos de Argentina. Un periodico local 
publico lo que prentendia ser un telegrama, dando toda clase de detalles enormemente 
exagerados de las pruebas del submarino. Dado el caracter secreto de las ordenes, esto 
me causo una nueva amargura. jMenos mal que se pudo probar que el articulo era falso, 
y fui declarado absuelto del delito de violacion de secreto! 

Un diputado se intereso, y en el Congreso pregunto por que las pruebas del submari- 
no habian sido interrrumpidas, mientras toda Espana esperaba impaciente los resulta- 
dos. Esto hizo que el ministro Rodriguez de Arias tuviera que prometer una accion inme- 
diata y convocara una «nueva Junta» que dirigiera las pruebas finales. Mientras se espe- 
raba la decisicion del Consejo de Guerra, fueron hechas algunas pruebas necesarias de 
distribucion de pesos a bordo del submarino en el Arsenal. 

Entre tanto, desde mi prision, y con fecha de 9 de noviembre de 1889, envie una carta 
a don Carlos Casado del Alisal, renunciando a la importante cantidad de dinero que habia 
enviado a mi nombre, y rogandole me dijera la persona o casa a quien debia hacer entre- 
ga de dicha suma. 



Algunas de las condecoraciones que posego Peral. Fue enterrado con las que faltan (Museo de la Ciencia). 


Madrid. 
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(1) Arsenal de la Carraca 9 de noviembre de 1889 


Sr. D. Carlos Casado del Alisal 

Mi mas querido e ilustre amigo: empiezo por rogar a V lea con calma esta carta que le 
dirijo desde mi prision, sin formar juicio previo durante su lectura hasta llegar al fin. 

Empiezo por hacer ante V. todo genero de protestas de que , sentiria con todael alma herir 
en lo mas minimo su susceptibilidad, y espero que su claro talento y grandeza de alma , que 
apreciara este ado que hoy llevo a cabo en su justo valor. 

Las debilidades de un ministro estupido, alentadas y explotadas por un diario, cuyo inte- 
resado apasionamiento al ocuparse del problema que traigo entre manos, es universalmen- 
te reconocido, en Espaha, han llegado al punto de que ese ministro por razones bastardas 
que, en su dia explicare a la faz del pais, prentenda, valiendose de las calumnias de ese pe- 
riodico, presentarme ante mis conciudadanos como comprometiendo el honor del cuerpo 
en que sirvo, y por consiguiente el de mi Patria, cuando puedo en conciencia decir sin jac- 
tancia, que la Marina espahola y Espaha por tanto me deben honor y provecho. 

No habiendo sido esas especies rectificadas en el acto de aparecer, como era el deber de 
un ministro si no queria que se sospechase de alentar con su mala fe, bastardas pasiones, 
siendo esta la primera vez en mi vida que se pone en tela de juicio mi dignidad personal, 
sin que trate de desvirtuar sino al contrario, de agravar esas sospechas el Jefe de un cuerpo 
que debia velar por el honor de los individuos que sirven en el, me aconseja mi delicadeza 
mas o menos exagerada, pero que sea como sea, quiero tenerla asi y a nadie concedo el dere- 
cho de disputarmela, separarme, una vez terminadas hastas el fin las experiencias que me 
he comprometido a ejecutar con el submarino, separarme, repito, de este cuerpo cuyo honor 
resulta, aunque sea temporalmente, comprometido con mi presencia en sus filas segun opi- 
nion autorizada y no desmentida del Jefe actual de este desgraciado cuerpo. 

Adoptada con la firmeza de que me precio esta resolucion, de la que por ninguna consi- 
deracion he de retroceder, pudiera no faltar quien sospechase o quisiera hacer sospechar, 
que esta resolucion grave para el porvenir de mi existencia y la de mis hijos, la adoptaba 
yo facilmente, fiado en el sagrado deposito que con los elevados fines que Espaha y el mundo 
entero saben me hizo V. el honor de confiar en mis manos. Ya habra V. comprendido des- 
pues de estas palabras que el objeto de esta carta es anunciarle mi decision de declinar el 
honor que de V. recibi sintiendo en el alma, repito, lo que no espero que suceda, que esto 
pudiera herir su exquisita susceptibilidad pero con la satisfaccion propia del que recobra 
asi su libertad absoluta de accion, rogandole encarecidamente no quiera hacer valersu amis- 
tad de que me enorgullezco tanto, para tratar de disuadirme de mi irrevocable determina- 
cion. Dando pues por admitida esta renuncia de la cual a nadie mas que a V me creo por 
ahora en el caso de dar cuenta, le ruego me designe la persona o casa a quien debo hacer 
entrega de la importante suma que me confio. 

Cumplido este deber que las exigencias de mi honor me dictan, hoy con mas libertad que 
nunca le envio mi mas carihoso abrazo, al par que le reitero las protestas del respeto y admi- 
racion que por sus virtudes y acendrado amor patrio, supo inspirarme desde que tuvo el 
honor de merecer su valiosa amistad de que me enorgullezco. 

No terminare esta carta, sin darle una prueba mas de mi consideracion, por poco que 
valga, manifestandole que tan pi'onto como satisfaga mis deseos de verme separado del cuer- 
po a que por corto espacio de tiempo he de pertenecer ; pondre a su disposicion mis humil- 
des servicios si estos pueden serle a V. utiles, con lo cual conservare el honor de que siga 
V. siendo como hoy le llama el pueblo espahol, el protector de Peral, pues Peral si bien esta 
dotado de la altivez suficiente para no transigir con las mas minima duda relativa a su dig- 
nidad personal, sabra trabajar con cualquier empleo por modesto que sea, alii donde pueda 
decorosamente ganar el sustento de su esposa e hijos y de su anciana madre. 

Queda como siempre a los pies q. b. de su apreciada Sra. e hija, y con carihosos besos 
para sus pequehos, su mas adicto admirador y amigo. 

Q.B.S.M. 

Firmado: Isaac Peral 


Y recordando con la misma emocion y agradecimiento que cuando me hizo V en Cadiz 
sus nobilisimos ofrecimientos de servir de apoyo a mis hijos el dia que les faltase mi amparo. 


1. Debido a la importancia del contenido de la carta que Peral escribio a Casado del Alisal, se transcribe para su mejor 
lectura. 

182 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



Barrio cartagenero que lleva el nombre del inventor (F. Coll). 



Cartagena. La mayorfa de las calles del Barrio de Feral , son un homenaje a la Marina , 
a Isaac Feral y a la tripulacion del submarino (F. Coll). 
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M los periodicos de la ciudad de Cartagena, lei que los vecinos del caserlo de los 
Molinos, hablan tornado la determinacion de poner a sus calles los nombres de mi mujer 
y de mis companeros en la empresa que perseguia, cosa que me honro y agrado mucho. 

Escribi una carta a don Isidoro Martinez Rizo, para que fuera el interprete de mi pro- 
fundo agradecimiento ante esos nobles ciudadanos y queridos paisanos mlos. Le dije que, 
asi como en mi alma no le hacian mella ni los ataques, ni las ofensas mientras tuviera, 
como tenia , la conciencia de obrar bien, en cambio me producia una gran emocion los 
rasgos de los buenos espanoles. 


2 Arsenal de la Carraca, 25 noviembre 1889. 

Sr. D. Isidoro Martinez Rizo 
Mi mas querido amigo: 

Unos pocos dias he tardado en contestar sus estimadas cartas del 19 y 22, pero con Vd. 
no necesito disculparme; de todas las personas que me han rodeadoen esta accidentada epoca 
de mi vida a nadie como a Vd. doy con mayor gusto el tltulo de amigo, porque son muy con- 
tados los que como Vd. me han demostrado una tan leal, desinteresada y sincera amistad; 
sus cartas de Vd. como dice muy bien, sustituyen a sus visitas que con tanto agrado recibla- 
mos casi diariamente, repita pues sus cartas tanto como pueda pues aun teniendo el gusto 
de leerlas con el cariho que Vd. se merece y que todos hasta los pequehos lo profesan a Vd. 
en esta casa, siempre nos quedamos echando mucho de menos la satisfaccion de estrechar 
su mano de que antes disfrutabamos tan a menudo. 

Mil y mil felicitaciones en nombre de Carmen y el mlo por el feliz resultado del padeci- 
miento de su hija polltica, le hubiera escrito a Vd. enseguida pero si viera Vd. D. Isidoro cuantos 
laberintos y enredos me han ocurrido en estos dias, se quedarla Vd. asombrado a pesar de 
las diflciles situaciones en que Vd. me ha visto, pero de todo a Dios gracias se va saliendo 
pues no hay nada que de tanta fuerza para librar las batallas de la vida como una concien- 
cia recta y hallandome afortunadamente bien avenido con esta, creame Vd. soy tan feliz como 
si me estuviera paseando en el mas envidiado de los carros de triunfo; quizds todos los ene- 
migos que hoy pasan las penas negras por prop orcionarme algun daho envidiarian mi felici- 
dady tranquilidad si pudieran examinar lo que pasa enmi alma, me toman porun ambicio- 
so vulgar y creeran que me hacen sufrir mucho y no tengo mas sufrimientos que la lastima 
que me da de este desgraciado pais a quien tan injustamente se le llama ingrato, cuando 
solo es victima de un puhado de insensatos. 

Ya sabe Vd. que cumpli mi arresto y tanto gusto le hemos tornado a esta prision que sigo 
viviendo en ella con Carmen y los dos pequehos que tanto le mareaban a Vd. y que diablean 
por aqul de lo Undo, los domingos los paso en la Isla con toda la familia, durante tres dias 
he hecho excelentes pruebas en el dique y dentro de pocos dias saldre a hacerlas en el mar, 
terminadas estas me dedicare a ultimar ciertas cuestiones que como Vd. sabe, no tengo mas 
que medio zanjadas y veremos en lo que acaba la historia de este desdichado asunto. 

Voy a terminar por hoy mi querido D. Isidoro con un asunto que serla el principal de 
esta carta, si el principal no fuera saludarlo a Vd. He leldo en los periodicos de esa querida 
Ciudad donde nacl, que los vecinos del caserlo de los Molinos, han tornado la determina- 
cion que me honra tanto y a ellos mas que a ml, de conmemorar mi arresto poniendo a sus 
calles los nombres de mi familia y de mis companeros en esta empresa que persigo. Sea Vd. 
mi buen amigo, el interprete de mi profundo agradecimiento ante esos nobles conciudada- 
nos v queridos paisanos mlos y digales Vd. que as I como en mi alma no hacen mella ni los 
ataques ni las ofensas que se me dirigen mientras tenga como tengo la conciencia de obrar 
bien, en cambio me producen la mayor emocion rasgos tan levantados como el que motiva 
estas llneas, no porque redunden en honor mlo, sino porque es una de tantas manifestacio- 
nes a que me adhiero con toda mi alma, de lo amantes que son los buenos espanoles de las 
glorias de su patria, una de las cuales me ha cabido la alta e inmerecida honra de simbolizar. 

Hasta otro dla mi querido amigo; el pequeho Isaac y Antonio me preguntan a menudo 
que por que no viene ahora el pequeho. Toda mi familia envlan un carihoslsimo saludo para 
Vd. y su apreciable familia a quien dedican sus mejores simpatlas y reciba Vd. ademas el 
mas estrecho abrazo de su afmo. amigo. 

q. b. s. m. 

ISAAC PERAL 


2. Es copia autentica del original. 
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Cartagena . Plaza de la Iglesia del barrio que lleva el nombre del inventor (F. Coll). 



Garcia Gutierrez formaba parte de la dotacion del submarino. Al fondo, la tone de la iglesia del 

Banio de Peral ( F. Coil). 
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Casado del Alisal fue el donante de una impor- 
tante cantidad de dinero, pero el inventor renun- 
cio al donativo. Calle en el Barrio de Peral, Car- 
tagena (F. Coll). 



Don Antonio Armero, formaba parte de la tripu- 
lacion del submarino, por encargo de la Reina M. a 
Cristina. Calle en el Barrio de Peral, Cartagena 
(F. Coll). 


final, el proceso del Consejo de Guerra fue detenido en vista de la insignificancia 
de los cargos y de mi buen historial. Ahora estaba libre de nuevo para seguir adelante 
con las pruebas, asi que el 30 de noviembre de 1889, fueron llevadas a cabo las de estabili- 
dad, visibilidad e immersion en mar abierto frente a Cadiz. Despues de varias maniobras, 
sumergiendose y emergiendo el submarino, descendimos al fondo, permaneciendo a una 
profundidad de seis brazas durante dos horas y media. Esta hazana fue tan satisfactoria, 
que incluso convirtio a algunos de la oposicion. Luego el mal tiempo retraso las siguientes 
pruebas durante unos cuantos dias. 

Al finalizar el ano 1889, cuando se recibieron noticias en Cartagena de las pruebas 
del submarino, realizadas en San Fernando, el Ayuntamiento de la ciudad me envio un 
telegrama que decia asi: «Por noticias particulares, se conoce el brillante exito de las prue- 
bas realizadas hasta hoy, con el submarino que honra su nombre. El pueblo de Cartagena 
por mi conducto, anticipa la mas entusiasta y carinosa enhorabuena a su sabio y predi- 
lecto hijo Peral ». 

Me agrado mucho recibirlo por tratarse de mi tierra. Seguidamente les envie otro de 
agradecimiento: «Orgulloso por haber nacido en esa noble ciudad, el aplauso de mis pai- 
sanos me colma de alegria, sirvase ser ante ellos interprete de mi carino y reconocimiento». 

El entusiasmo popular estallo, formandose una manifestacion que corrio las princi- 
pales calles de Cartagena, terminando en el Ayuntamiento. Esto ocurria el 20 de diciem- 
bre del mismo ano. Los manifestantes querian que el senor alcalde se asociase al entu- 
siasmo del pueblo, traduciendolo en actos que demostrasen los sentimientos de admira- 
cion y carino hacia mi persona. Una vez terminada la manifestacion, el alcalde me envio 
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otro telegrama para ponerme al corriente de ello, y decirme que habian estado represen- 
tadas todas las clases sociales. 

En la sesion municipal del 21 de diciembre, se acordo por unanimidad, que la calle 
Mayor de Cartagena se rotulase y llevara en lo sucesivo mi nombre; que en el salon de 
Sesiones del Ayuntamiento se colocara mi retrato, y que el barrio que hasta entonces se 
le conocia como los Molinos de Ribera, se le nombrara en adelante Barrio de Peral. En 
este lugar tuve un taller en la plaza de la iglesia, y que fue donde hice mis primeros expe- 
rimentos de fisica. 


c 

^✓UANDO el tiempo lo permitio, continuamos estas salidas de pruebas a lo largo del 
resto del ano. Precisamente el dia de Navidad, hicimos un recorrido sumergido de dos 
millas en quince minutos, demostrando que podiamos alcanzar los ocho nudos. 

Mas tarde, el 15 de enero de 1890, fueron publicadas las ordenes para las pruebas 
finales. El 12 de marzo se constituyo la Junta Tecnica. A continuacion de un recorrido 
en esa fecha, con una mar atemporalada, las cosas parecian haber quedado interrumpi- 
das hasta el mes de mayo de dicho ano. El tiempo siguio malo, pero decidi salir a la mar 
de todos modos, principalmente para silenciar las criticas que mantenian que el « Peral » 



Mercader formaba parte de la dotacion del sub- 
marine. Era gran amigo del inventor, y el mas 
joven de todos (F. Coll). 



Calle dedicada a Jose Moya, companero de Peral 
en el submarino. Era especialista en torpedos 
(F. Coll). 
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Plaza de la iqlesia del Barrio de Peral, Cartagena, donde tuuo un taller y que fue donde hizo sus primeros 

experimentos de Ffsica (F. Coll). 


no era marinero, y solamente podia navegar con buen tiempo. Aquello me altero y a las 
siete de la manana del 22 de mayo, nos pusimos en movimiento y el submarino se hizo 
a la mar desde el Arsenal, con viento fresco del nordeste y con una mar tan gruesa, que 
mi segundo y yo tuvimos que meternos dentro de la torreta, cerrar las escotillas y gober- 
narlo desde alii, una vez fuera del abrigo del puerto. 

Navegamos parcialmente sumergidos, solamente con la torreta por encima de la su- 
perficie. El viento rolo hacia el este y la mar se puso mas encrespada; y, aunque el subma- 
rino cabeceaba y se balanceaba considerablemente, estaba siguiendo su rumbo y veloci- 
dad fijados con facilidad, cuando el «Colon», en donde iba embarcada la Junta Tecnica, 
nos comunico por medio de senales, suspender las pruebas del dxa y volver a puerto. 

Este ensayo fue tan real, que la dotacion, de hecho hablamos estado encerrados en 
el submarino durante ocho horas y media. En este periodo de tiempo, habiamos navega- 
do 45 millas con una mar muy agitada. Unas dos semanas mas tarde, con las baterias 
recargadas, salimos de nuevo a la mar para efectuar la prueba de las 50 millas que el mal 
tiempo habia interrumpido. La realizamos facilmente, completando la prueba con cinco 
inmersiones rapidas y sucesivas. 
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JUNTA TECNICA 


Presidente: 

— Contralmirante Florencio Montojo, capitan general del Departamento Maritimo de 
Cadiz. 

— Inspector de ingenieros, Bernardo Berro. 

— Brigadier de Artilleria, Federico Santalo y Saez de Tejeda, vocal del Centro Tecnico. 

— Capitan de navio de l. a , Jose M. a de Heras y Donester. 

— Capitan de navio de l. a Cecilio Pujazon Garcia, director del Observatorio de Marina. 

— Capitan de navio, Segismundo Bermejo y Merelo, director de la Escuela de Torpedos. 

— Capitan de fragata, Juan Bautista Viniegra y Mendoza, director de la Academia de Es- 
tudios de Ampliacion. 

— Capitan de fragata, Francisco Chacon y Pery, profesor de electricidad de la Escuela 
de Torpedos. 

— Teniente de navio de l. a , Miguel Garcia y Villar, Subdirector del Observatorio de la 
Marina. 

— Teniente de navio, Tomas de Azcarate y Menendez, profesor de Matematicas de la Aca- 
demia de Ampliacion. 

— Teniente de navio, Luis Perez de Vargas y Diez de la Cortina, profesor de la Academia 
Naval Flotante. 

— Teniente de navio, Rafael Sociats y Arriscant, profesor de la Academia de Estudios de 
Ampliacion. 
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FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


EfL dia 7 de junio de 1890, iba a ser importante en inmersion. Pero, antes de hablar 
de ello, nos situaremos en una tertulia del Casino de San Fernando. Los socios leian los 
periodicos de la manana cuando uno de ellos exclamo: 

— jHombre, por fin...! jYa era hora...! 

— (-Como decia usted...? — pregunto otro de los socios. 

— Que ya han dado las ordenes para que se hagan las pruebas oficiales del submarino... 

— Si — dijo otro — ■, pero para ello, ha sido preciso incluso que intervenga la Reina. 

— Bueno, pero lo cierto es que Peral ha triunfado, y ahora veran de lo que es capaz. 

— Manana creo que son las pruebas de navegacion, sumergido a diez metros de pro- 
fundidad durante una hora. 

— Pues a pesar de ello, no crean ustedes que aun han cejado sus enemigos. Todavia 
siguen con ganas de destruirle. Porque, cuando se hicieron las pruebas de inmersion, es- 
tabilidad y visualidad; y sobre todo la prueba de inmersion en mar libre a barco parado 
durante dos horas y media, mediante las cuales, ninguna serial quedd fuera, pues hasta 
la bandera desaparecio, y los demas barcos no se atrevian a navegar ni moverse, por miedo 
a tropezar con el invisible barco submarino; a sus enemigos tampoco les parecio suficiente. 

Cuando para todo el mundo, aquellas dos horas y media fueron mas largas que la cons- 
truccion del buque. 

— Pero, c esa gente son espanoles...? jCaspita! — dijo uno de los mas exaltados — ■. Les 
aseguro que si yo estuviese en el pellejo de Peral, no se si tendria tanta calma... 

— En fin, manana, gracias a Dios, es la prueba general — comento el primero. 

— Se ha descolgado media Espana para verla; los hoteles y fondas estan abarrotados, 
y en el Expres ha llegado la princesa Ratassi, que viene de Paris para verlo. 

En todos los periodicos del pais, de nuevo saltaban las pruebas del submarino, asi 
como su inventor. En la bahia de Cadiz la mar estaba completamente poblada de embar- 
caciones, en una de las cuales conversaban varios marinos: 

— Es la primera inmersion que se celebra en el mundo en mar libre — dijo uno de ellos. 
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Grabado de la epoca que representa al Submarine) Peral en alta mar rodeado de embarcaciones. 


— Por fin, Peral, va a dar ur. mentis terminante y definitive) a todos los que tan sanu- 
damente le han atacado, combatiendo a Espana mas que a el — dijo otro. 

— jY va a dar tambien satisfaccion y gloria a la Espana sana y verdadera, que con 
tanto entusiasmo le hemos seguido en sus trabajos! 


T j A vista de la bahia de Cadiz en aquella memorable manana del 7 de junio, era algo 
impresionante. Los muelles estaban abarrotados de publico mas que nunca. Desde los bar- 
cos de guerra espanoles y extranjeros ya que estaban representadas las principales mari- 
nas del mundo, hasta los barcos de vela fletados por los grandes periodicos de Madrid 
y los casinos de Andalucia, se veia al submarino ponerse en movimiento dirigiendose hacia 
el crucero « Colon », donde se encontraba la Junta Tecnica con el capitan general, y de este, 
por indicacion de aquella, habiamos de recibir las ultimas instrucciones, para las prue- 
bas del segundo punto del programa que debiamos realizar en aquel dia. 

Tambien presenciaron las pruebas todos mis amigos, entre ellos Dionisio Perez y los 
contertulios de casa de Juan Manuel Heras, yendo a bordo del buque que fletaba un apa- 
sionado seguidor mio, don Juan Garcia Ravina, gaditano de gran corazon, de alentado 
animo, de buena gracia e ingenio y de extremada simpatia. Les acompanaban en el barco, 
varios marinos de notorio prestigio en su Cuerpo, algunos que gozaban ya de nombran- 
dia, como don Victor M. Concas orador y escritor; e iban tambien catedraticos, escri- 
tores y periodistas. 


1. Que mas tarde ilego a ser ministro. 
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Isaac Peral y Caballero (Archiuo familiar). 


Seria preciso estar horas y horas para poder reproducir aquellos dias, y trasladar 
la gran magnitud de aquel espectaculo, al que se prestaba de manera prodigiosa la singu- 
lar configuracion de la bahia gaditana, como un inmenso anfiteatro en el que millares 
de espectadores, podian presenciar las evoluciones del buque, que entonces significaba 
el mas osado intento del hombre, para veneer las leyes de la Naturaleza. Se habia apode- 
rado de toda la region, un enloquecimiento subito, que irradiaba de alii a Espana entera 
y a America hispana, y repercutia en las demas naciones del mundo. De los cuatro puer- 
tos que hay en la bahia y de sus factorias navales, salian cuantas embarcaciones se en- 
contraban, abarrotadas de gente ansiosa de contemplar al «Peral» lo mas cerca posible. 
De los demas puertos de la costa, desde la bahia de Algeciras a la desembocadura del 
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Guadiana, desde Tanger y desde Algarve —Portugal— tambien acudian muchas. Las mu- 
rallas de Cadiz, sus muelles, sus azoteas y las orillas, se cubrian de innumerable muche- 
dumbre que, con anteojos y gemelos, seguian las evoluciones del barco. 

El vocerio de tanta gente parecia agitar el aire y la mar, y producia a todosun delirio, 
un vertigo extrano. Era una algarabia inexplicable, mezclada con un estremecimiento de 
miedo, de terror. Pensaban que era como si presenciasen un desafio contra la Naturaleza 
misma. Contra sus fuerzas y sus leyes, y sentian la debilidad de hombres ante el misterio 
y el azar, temiendo que el mas leve accidente: un golpe de viento, una ola, una corriente, 
un remolino en un vano del fondo, un bajo no senalado en la carta de la bahia, venciera 
el saber e inutilizase mi esfuerzo. 

Yo me encontraba en la torreta del submarino con uniforme de gala, atendiendo las 
ordenes que recibia por el codigo de banderas, y que por el telefono acustico se iban tras- 
mitiendo al interior del barco. Llegado el momento, despegamos del costado del « Colon », 
del que se encontraba el submarino a una distancia prudencial, para empezar la manio- 
bra. Una vez en marcha comenzamos a sumergirnos; yo continuaba en la torreta saludan- 
do militarmente a las autoridades del « Colon », hasta que el agua llego a la base de la torre 
optica, en cuyo momento pase al interior del barco que se sumergio en su totalidad, hasta 
desaparecer de la vista del publico. La inmersion fue perfecta y la emocion de los espec- 
tadores, indescriptible. Los distintos buques de guerra en los que la marineria estaba su- 
bida a las vergas, agitaban banderas, y en los barcos de vela, las senoras lloraban de 
emocion. 

A los quince minutos, el submarino emergio para probar que la inmersion y emei- 
sion, eran completamente perfectas y rapidas, y volvimos a sumergirnos para continuar 
la prueba de navegacion, sumergidos a diez m. de profundidad durante una hora con rumbo 
previamente fijado. Asi, a cada prueba feliz, a cada triunfo del submarino sobre la mar, 
la muchedumbre se sentia mas acogida en aquel vertigo, mas enloquecida, voceadora y 
ardiente. Los unicos que no parecian tornados de aquel delirio, fueron los oficiales que 
constituian la Comision Tecnica; los cuales, una vez desaparecido el submarino bajo las 




Fue este Whitehead de 350 mm. el disparado por el Submarino. Base de Submarinos. Cartagena. 
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aguas, buscaban con sus gemelos sobre la superficie de la mar, algun vestigio que le des- 
cubriera los movimientos del «Peral». Pero fue empeno vano; ya que este no aparecio por 
parte alguna, ni en la mar se observaban estelas que pudieran producir el movimiento 
de sus helices. Para el mundo exterior no existia. 

Posiblemente, a la Comision Tecnica le irritaba el que aquellas muchedumbres igno- 
rantes, se tomaran la libertad de entusiasmarse sin haber conocido antes su parecer; si, 
porque en verdad, actuaban con tal rigor, con tal exigencia, que no parecia si no que yo 
les estafaba cuando, a su juicio, el buque no habia cumplido absolutamente, hasta el mas 
mlnimo detalle, lo que ellos imaginaban que debia cumplir. Aquellos hombres actuaban 


como jueces inexorables, sin considerar que se estaba realizando un experimento, un en- 
sayo en el que podia haber, y habia sin duda, deficiencias de construccion, imprevisiones 
y hasta errores, si se quiere, que no afectaban al punto principal y unico de la experiencia 
que se realizaba: esto es, que habian sido vencidas las dificultades que la Naturaleza opone 
a la navegacion submarina. No, aquellos hombres de la Comision Tecnica, actuaban de 
forma que parecia que se les habia dado, instrucciones concretas. Llegaron como decidi- 
dos de antemano, a que se pusiera termino definitivo a aquel intento de resurgimiento 
espahol. Sin embargo, hubo una prueba tan satisfactoria, de tal fuerza probatoria, de tal 
emocion, de tal evidencia racional y humana, que honradamente, sin el perjuicio de una 
razon de Estado, no se podia invocar contra ella ni siquiera argucias de caracter supues- 
tamente tecnico o cientifico. 

Salio el submarino de la bahia y avanzamos en la mar libre, siguiendo la linea de la 
costa hacia Rota y Chipiona. Nos seguia el buque de guerra que conducia a la Comision 
Tecnica, y, mas distantes, algunos vapores, habiendo quedado en la bahia las embarcacio- 
nes de vela y de remos. 

Aquel dia no estaba la mar quieta y liana, sino que habia bastante oleaje. A mi se me 
habia dicho: «Se sumergira el buque en tal punto, frente a la costa, navegara sumergido 
durante una hora, y saldra a la superficie pasado este tiempo en tal otro lugar». Y al lie- 
gar al sitio determinado, el submarino comenzo a sumergirse y desaparecimos en las aguas, 



Catle de Isaac Peral. Cadiz. 
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para continuar la prueba de navegacion en inmersion a diez metros de profundidad du- 
rante dicha hora. Despues me dirla Dionisio Perez: 

— jUna hora! Los que estuvimos fuera esperando a que pasara el tiempo, sabemos 
lo que tarda en transcurrir una hora; lo que es contar minuto a minuto, segundo a segundo. 

Cuando desaparecio el punto extremo de la torrecilla y el agua movediza borro la huella 
de espumas en el lugar donde el submarino se habia sumergido, resono un hurra en los 
vaporcitos que seguian la experiencia. Un hurra alegre y confiado, porque los que iban 
tenian fe en mi obra, y no eran inquisidores de la Comision Tecnica. 

El procer Juan Garcia Ravina — ese gran amigo mio — para hacer tiempo, mando des- 
corchar unas botellas en el barco fletado por el, y sacaron unas bandejas con mariscos. 
Se brindaba, se hacian augurios felices, se gritaba, se reia en aquel dia luminoso, que hacia 
reverberar la mar y la costa con sus pinares, sus dunas doradas, sus pueblos blancos, sus 
vinedos que avanzaban hasta la misma arena de las playas... 

Habia transcurrido casi una hora ya, cuando fue cesando el jubilo. Las voces iban 
descendiendo a un acorde mas bajo, mas sereno, mas intimo. Casi todos tenian el reloj 
en la mano, esquivando unos las miradas de los otros, escuchandose apenas frases entre- 
cortadas, temiendo todos revelar que la voz les temblaba, balbuceando apenas: 

— Faltan diez minutos..., nueve..., ocho... 

En todos los rostros se dibujaba la intranquilidad y la incertidumbre. En todos los 
semblantes iba haciendose poco a poco el silencio, hasta reinar absolutamente en estos 
momentos dramaticos. Los tripulantes del barco, hombres rudos y avezados al riesgo del 
Oceano, estaban poseidos de la misma angustia. Ceso el trafago de la maquina. Se agol- 
paban en la proa, mirando la suavidad de las olas, que por momentos parecian aquietar- 



Metopa con los unicos restos que se conservan 
del Submarino >, excepto el casco. Base de 
Submarinos. Cartagena (Revista General de Marina). 
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se, y era cada segundo que pasaba, un latido violento del corazon. Los componentes de 
la Comision Tecnica, tambien consultaban con avidez constantemente sus relojes. Y, cuando 
el minutero marcaba la hora prevista para inmersion, se escucho mas de un contenido 
sollozo. 

Y alia en la lejania marcada, teniendo por flanco de babor la abertura de la ensenada 
de Rota, surgio en el agua un punto negro, y luego, borboteando espumas a su alrededor, 
fue destacandose la torrecilla y segundos despues el casco, corao el lomo de un pez, do- 
minador del elemento en que la Naturaleza lo habla colocado... Algunos, en su nerviosis- 
mo, incluso nos habian considerado perdidos. Despues me diria Dionisio Perez: 

— Jamas he sentido esta emocion en otros momentos azarosos de mi vida. No lo podre 
olvidar jamas, y tiemblo cada vez que la evoco, mas en mis nervios que en mi memoria. 
Fue la emocion Integra, absoluta, de haber muerto y resucitado. Estabamos todos como 
aplanados y rendidos, como si nos hubieramos agotado haciendo un ejercicio extenuador. 

Apareci en la torreta, mientras la marineria gritaba «hurras» sin cesar. Fue tanto, tanto, 
que se llego a decir que no se habia conocido en la Historia, momento de mayor emocion. 
El submarino enfilo hacia el «Colon», saludando a todos a nuestro paso entre las embar- 
caciones. Una vez al costado del « Colon », pase a bordo de este seguido de mis oficiales, 
donde recibimos las felicitaciones del capitan general y la Junta Tecnica, aunque esta, 
no muy entusiasticamente. En cambio las palabras del capitan general, senor Montojo 
fueron las siguientes: 

— En nombre del Gobierno de Su Majestad, le felicito calurosamente, como tambien 
a sus oficiales por el exito tan rotundo que acaban de obtener, para gloria de Espafia y 
de la Marina. 

— j Gracias mi general! — le conteste emocionado — . Es para mi y mis companeros, 
el dia mas feliz de nuestra vida militar y particular, y le ruego transmita a Su Majestad 
y al Gobierno, nuestra gratitud mas subordinada por las felicitaciones que se han servido 
enviarnos por tan digno conducto. 

— jEstara usted contento! 

— Completamente — le dije— ; sobre todo por el servicio prestado a Espana. Este pal- 
pitar nacional, no lo podre olvidar jamas. 


Lo que ocurrio dentro del submarino mientras estabamos a tanta profundidad, fue 
lo siguiente: Durante la prueba de inmersion y en el momento en que empezaba a ser sen- 
sible en el ambiente, la ansiedad y angustia de los espectadores, en el interior del buque 
y en contraste con la zozobra reinante en el exterior, mis oficiales y yo brindabamos bajo 
el agua. 

— Senores — les dije—, a diez metros de profundidad, gritad conmigo: jViva Espana! 
jViva Su Majestad! jViva la Marina! 

Todos alzamos nuestras copas y brindamos con una gran emocion. A continuacion, 
seguimos comprobando el perfecto funcionamiento de todos los aparatos. Entonces les 
dije a mis companeros: 

— El reposo, como ustedes pueden ver, es absoluto y el trimado del buque es invariable. 

—El aparato de profundidades, mi comandante — dijo Mercader— , nos ha mantenido 
de una manera permanente a la profundidad ordenada sin que las oscilaciones hayan ex- 
cedido de tres milimetros, y eso por permitir usted que hayan adquirido esa amplitud, 
que a veces ha tardado diez minutos en producirse... 
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Regalo ofrecido por los 
residentes en Bahfa 
Blanca , Argentina. 
Museo Naval. Madrid. 


— La temperatura y el aire respirable, excelentes — intervino Moya — . El termometro 
no excede de veinticinco grados centigrados, y el grado de humedad, el normal a bordo. 

Durante largo rato estuvimos comprobando los distintos aparatos. Despues les hice 
el siguiente comentario: 

— Senores, como habran podido comprobar todo funciona sin la menor incidencia, 
incluso el aparato de profundidades a pesar de haberse mojado cuando nos abrieron un 
grifo intencionadamente. 

Seguimos estudiando minuciosamente todo y cada uno de los elementos y haciendo 
ver a los oficiales, que todo se iba desarrollando tal y como estaba previsto, hasta que 
por fin les dije: 

— Ha transcurrido el tiempo que nos marcaron, de manera que hemos de volver a la 
superficie. 

Los oficiales ocuparon cada uno sus puestos e iniciamos la ascension. Lo ocurrido 
arriba ya lo comente. Despues, en un coche de caballos enjaezado al estilo de Andalucia, 
nos trasladamos a la poblacion. Fuimos materialmente asaltados por la gente y en la puerta 
de mi casa se organizaron serenatas. 


OR aquellos dias me hicieron diversas entrevistas para la prensa. En una de ellas les 
conte mis entusiastas proyectos, con respecto al futuro estrategico que asignaria a mi in- 
vento, en cuanto a defensa, puesta a punto de dotaciones y bases, cuestiones economicas, 
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etc.; resaltando la importancia estrategica que el Estrecho de Gibraltar iba a suponer en 
cualquier asunto nacional. 

El periodista comenzo preguntando si tenia algun plan para que, con la aplicacion 
de mi invento se defendiera el litoral de la Patria. Mi contestacion fue como sigue: 

— Cuando en el ano 85 presente en el Ministerio de Marina mi Memoria acerca de 
la nave ya construida, expuse mi opinion de que serian necesarios cincuenta buques sub- 
marines para garantizar la defensa de la Peninsula, las Baleares y Canarias. El resultado 
que he conseguido y las experiencias que he realizado al construir este barco de ensayo, 
me permiten reducir a cuarenta el numero de submarinos necesarios al objeto de nues- 
tras defensas. 



— Segun veo, tiene usted proyectada la creacion de una numerosa escuadra submari- 
na — dijo el corresponsal. 

— Esa es la inmediata aplicacion dc mi obra, y para que el interes con que Espana 
sigue mis trabajos no sea defraudado, sera necesario que, inmediatamente despues de 
las pruebas, se construya una escuadrilla de canoneros torpederos submarinos con arre- 
glo a pianos que ya tengo hechos. Estos submarinos desplazaran ciento treinta toneladas, 
y sus condiciones, que no creo oportuno detallar ahora, haran de ellos, no solo armas de 
defensa, sino que podran tambien con exito tomar la ofensiva. 

— <■ Supongo entonces, que tendra usted determinadas las estaciones para esos torpe- 
deros submarinos? 

— Si senor. Como han de moverse por electricidad, es necesario establecer en ciertos 
puertos, estaciones electricas para la carga de acumuladores provistas de tres dinamos 
y tres locomoviles, iguales a las que hay en la Carraca. Pienso que en dichas estaciones 
haya otra dinamo de repuesto, en prevencion de casos de averia o rotura — le conteste. 

— <• Puede usted decirme los puntos que piensa elegir para emplazar esas estaciones? 
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— Aunque la eleccion depende de muchas circunstancias, opino que debe haber esta- 
ciones de primera en Cadiz, Ceuta, Cartagena, Barcelona, Mahon, Ferrol, Bilbao y Pasa- 
jes. Tambien creo que debe ponerse estaciones de segunda clase en Valencia y Vigo. Estas 
estaciones de segunda estaran dotadas de menores elementos y solo se emplearian en casos 
fortuitos. La de Vigo responderia a la necesidad de navegar por las rxas de Galicia. 

— Advierto — dijo el corresponsal — que el colocar usted dos estaciones de primera 
clase tan cercanas como Cadiz y Ceuta, quebranta la equidistancia que en las demas se 
observa. 

— Tenga usted en cuenta, que la importancia del estrecho es harto grande para Espa- 
na, y las aspiraciones del pals exigen all! poderosos medios de accion. 

— Un punto esencialmente hay en sus proyectos, el coste indudable crecido de esos 
cuarenta submarinos y de las diez estaciones. 

— Cada submarino costara trescientas mil pesetas. Cada estacion de carga de prime- 
ra clase, sesenta y cinco mil pesetas, y las de segunda clase, treinta y cinco mil pesetas. 
El coste total de las cuarenta canoneras torpederas se elevara, pues, a doce millones y 
las estaciones costaran unas seiscientas mil pesetas. Es decir, que con doce millones y 
medio de pesetas, poco mas o menos, tendrla Espana un armamento formidable. Compa- 
re usted esta cantidad, con los cuarenta millones que cuesta un acorazado y vera que di- 
ferencia tan notable de precio, aparte de las ventajas de las naves submarinas. 

— ^Cuanto tiempo cree usted que tardaran en construirse los cuarenta submarinos 
y quedar montadas las estaciones? — insistio el corresponsal. 

— Con un ano de trabajo activo bastarla — le conteste. 

— <;Que tripulacion llevarla cada barco? 

— Un comandante, tres oficiales, tres individuos de maestranza y cinco marineros. 
De manera que, con seiscientos hombres, se completarla la dotacion a los cuarenta sub- 
marinos. Tratandose de barcos de esta especie, seria necesario que se hallasen siempre 
en pie de guerra, es decir, con su personal completo. Se harian ejercicios reglamentarios 
de navegacion y tiro, trimestralmente, y acabados estos se volverian a cargar acumulado- 
res, quedando asi dispuestos los barcos para cualquier evento. 

— ^Podrian estos submarinos hacer campanas en alta mar? 

— Podrian ir remolcados hasta el sitio en que hubiesen de maniobrar, llevando a bordo 
de un barco de mucho andar una estacion volante de carga. Los medios ofensivos de estos 
canoneros torpederos submarinos, serian muy superiores a los del barco que hoy ensayo 
y su radio de accion y velocidad mayores. Pero he de advertir que para mas adelante estu- 
dio la construccion de un tipo de crucero mixto de vapor y electricidad que pudiera hacer 
grandes travesias, sumergiendose cuanto fuera necesario. 

Con estas ultimas palabras, termino la entrevista en la que se puede advertir los grandes 
proyectos que tenia, y la tarea tan importante que me habia impuesto para servir a mi 
Patria, desde mi profesion de marino-cientifico. 


En aquellos momentos de popularidad, las visitas a mi domicilio eran constantes, dia- 
rias, nocturnas y de madrugada. Por lo tanto, hubo que poner centinelas a la casa para 
evitar que la gente estuviera continuamente en ella, impidiendome vivir... 

Un dia fue en colectividad a visitarme una Comision del Ayuntamiento de Cadiz; todos 
los concejales con el alcalde a la cabeza. Naturalmente les obsequie con un lunch; hubo 
discursos, abrazos y vivas al Rey y a la Reina. Simpre elogiaba a mis protectores. Cuando 
estabamos en este homenaje, llego un ayudante del capitan general con una carta de don 
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Casa de la calle de Murillo, n.° 3 en la que uiuid Peral en todo el proceso de gestacion del submarino-torpedero 

de su glorioso nombre. 


Florencio Montojo, que me enviaba la Cruz del Merito Naval, concedida por el Gobierno 
y regalada por el almirante. Esto ocurria el 15 de junio de 1890. Hubo mas aplausos, y, 
Carmen, que estaba enferma, se tuvo que levantar de la cama por imposicion del publico 
alii presente, para prenderme en el pecho la cruz regalada. Fue un momento de mucha 
alegria; y alii, rodeado de mis hijos y abrazado a mi mujer, llore de emocion, vitoreado 
por el pueblo desde la calle y por los amigos que habia en mi casa. 


El Capitan General del Departamento de Cadiz 
15 de junio de 1890 


Particular 


Senor Don Isaac Peral 

Mi estimado amigo: Tengo el gusto de remitirle la placa de segunda clase 
del Merito Naval, con distintivo rojo, concedida por S.M. (q. D. g.) que consi- 
dero como el mas apropiado y preciado premio al merito contraido en la ex- 
periencia llevada a cabo por usted con el torpedero electrico de su nombre e 
invencidn. Puede usted ostentarla con doble orgullo, satisfecho de su mereci- 
miento, puesto que estd en ella consignada la fecha del acontecimiento reali- 
zado por usted con un valor e inteligencia, que me ha cabido en suerte ser 
el primero en reconocer y por el que le repite su felicitacion su aftmo., amigo 
q.b.s.m. 


Florencio Montojo 
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Poco despues, el Ayuntamiento de San Fernando, en solemne sesion patriotica, acor- 
do comprar y regalarme la modesta casita en que vivlamos; pero me opuse rotundamente 
al regalo por razones de delicadeza, accion que la gente me elogio. No queria ser el vecino 
de San Fernando que no pagara casero gracias al Ayuntamiento; y continue siendo como 
los demas, inquilino de la isla del Leon. 

Asi mismo, recibia incontables telegramas y cartas desde todos los puntos de la tie- 
rra. Era la maxima gloria a la que puede aspirar un ser humano. Sin embargo, continua- 
ba con mis cuarenta y cinco duros mensuales de paga. 
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F 

M JN el Palacio de Congresos de Madrid, en la Sesion de Cortes celebrada el 9 de junio 

de 1890, se dio lectura al telegrama que me enviaron felicitandome en nombre de la Na- 
cion, por las pruebas oficiales del submarino. Lo mismo ocurria en el Palacio del Senado. 
Los Senadores en pie, escucharon la lectura del telegrama de felicitacion que mas tarde 
me enviarian como consecuencia de la comunicacion del capitan general del Departamento. 
Lo leyo el ministro de Marina, que en aquellos momentos era Juan Romero y Moreno, dando 
cuenta del exito de las mismas, cuyo comunicado termino diciendo: «Tanto la Junta Tec- 
nica como el que tiene el honor de escribir, declaran la satisfaction que les ha producido 
la prueba de navegacion sumergida a diez metros con rumbo fijo previamente marcado, 
y en la que ha demostrado plenamente la resolution del problema de la navegacion sub- 
marina ». 

En aquellos dias, recibi millares de telegramas y cartas de felicitacion que enviaban 
de todas partes; entre ellos, el del Cardenal Antolin Monescillo — Arzobispo de Toledo, pri- 
mado de Espana. Como escritor consiguio elevar su nombre a envidiable altura, y como 
orador sagrado y parlamentario, supo colocarlo tambien en lugar muy distinguido. Tomo 
asiento en las Cortes Constituyentes de 1869, en las que defendio la unidad religiosa — 
decia asi: «Bendito sea Dios! El Cardenal Monescillo ». 

Fui llamado a Madrid. Cuando llegue a la estacion del Mediodia el 22 de julio, estaba 
engalanada con banderas y gallardetes, y habla mucha gente esperando el tren para reci- 
birnos en aquella memorable noche. Al aparecer en el salon del Prado el coche en el que 
ibamos mis oficiales y yo, la muchedumbre se avalanzo hacia el carruaje, y, quitandole 
los caballos lo llevaron a hombros hasta el hotel de Embajadores, sito en la Carrera de San 
Jeronimo donde habla de hospedarme, obligandome a salir despues al balcon, para diri- 
gir la palabra a la inmensa multitud que me lo pedla con sus aclamaciones incesantes, 
y a lo que tuve que acceder. 

Al dia siguiente, se verified una cabalgata retreta de los gremios madrilehos y que 
estos organizaron en nuestro homenaje. Las calles del trayecto fueron: Puerta del Sol, calle 
de Alcala y la Carrera de San Jeronimo, que desde la manana hablan aparecido engalana- 
das con colgaduras y letreros alusivos que declan; «jViva Peral! [Viva Espana! jViva la 
Marina! jViva la Reina! jQueremos que el Gobierno apoye a Peral! jViva Gibraltar espa- 
nol!, y otros por el estilo. jEra algo alucinante! La multitud se apinaba por las aceras para 
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Madrid. Estacion del Mediodfa en la noche del 22 de julio. 


presenciar el vistoso desfile. Los aplausos y las aclamaciones se sucedian continuamente, 
desbordandose de entusiasmo cuando la cabalgata desemboco en la Carrera de San Jero- 
nimo dando frente al hotel de Embajadores. Desde los balcones arrojaban flores, y el en- 
tusiasmo llego a un grado superlativo. 

Por la noche, se celebro en el Teatro de la Zarzuela un banquete de gala organizado 
por Felipe Ducazcal. El aspecto del salon era brillante, adornado con coronas de laurel 
y guirnaldas de flores. La presidencia de la mesa la ocupaban las autoridades, mis oficia- 
les y yo En los palcos se encontraba lo mas destacado de Madrid, para presenciar el acto 
y brindar con todos nosotros. En uno de los brindis, don Jose Echegaray pronuncio las 
siguientes palabras: 

— No me ha traido aqui la copa de champagne, y sin embargo voy a pronunciar un 
brindis, el unico que puede pronunciarse en este sitio, el que mejor ha de hacer latir de 
entusiasmo vuestros corazones; jBrindo por Isaac Peral, brindo por el hombre de ciencia 
que en la soledad de su gabinete de estudio, penetro con el impulso de su genxo en las 
obscuridades de la Naturaleza, y luego su corazon de marino, penetro resuelto y ammoso 
en las profundidades del mar, llevando el pensamiento humano a donde no habia ldo nunca. 
Si, ya lo se. El pensamiento habia ido hasta el fondo del mar en el cable, pero Peral le 
ha llevado, no en forma de palpitaciones electricas. El ha logrado que el ser humano baje 
al fondo del mar, y que alii pueda pensar con toda la magnitud de su grandeza. Y, seria 
una gran injusticia olvidar en estos momentos de triunfo, a los que estuvieron al lado de 
Peral en los dias de lucha y de peligro. Hay, pues, que acordarse, de los heroicos tripulan- 
tes del submarino. Le amaron cuando solo vivia en el pensamiento de Peral. Tambien les 
corresponde parte de la gloria de este, hoy que el submarino ha tornado posesion de la 
bahia de Cadiz. El senor Peral ha luchado con dos mares. Al de las aguas tormentosas 
le vencio pronto. Al otro, el inmenso oceano del pueblo, le ha vencido tambien. Peral se 
metio en el corazon del primer oceano. El segundo, envidioso se ha metido a Peral en su 

corazon. 
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Los alii presentes aplaudieron freneticamente las palabras de Echegaray e interrum- 
pian su discurso en cada momento. 

Luego, un grupo de hombres de ciencia y de la mar como: Fernandez Flores, Castano, 
Anza, Ortega, Laserna, e incluso el propio Echegaray, estuvieron interrogandome e inte- 
resandose por mi invento. Todos eran muy entendidos en Fisica y Matematicas. Al termi- 
nar mis explicaciones, quedaron entusiasmados y pidiendo pasaje para tan extraordina- 
rios viajes. 

— Senores — les conteste — , yo les llevaria, pero en mi buque no hay sitio para todos, 
porque hasta el aire esta tasado. 

Don Manuel del Palacio, siguiendo el tono de broma me dijo: 

— Si me lleva usted a mi, no respirare. 

Pero como nunca faltan enemigos, en una de las mesas auxiliares se suscito la siguiente 
conversacion: 

— <?Ha visto usted la campana de ese papelucho «del Globo? — dijo un comensal. 

— No, no lo he leido, porque me da asco ese periodico — le contesto otro. 

— Pues fijese usted que dice, que no saben por que nos entusiasmamos tanto, porque 
Peral no ha hecho nada de particular, y que el resultado obtenido, no ha sido mas que 
por una pura casualidad. 

— jCasualidad, eh! por que no lo han hecho ellos antes? jCreame usted que no se 

como este hombre tiene tanta paciencia! 

Mientras tanto, Felipe Ducazcal hizo el siguiente comentario: 

— Senores, yo propongo que iniciemos una suscripcion nacional para que Peral pueda, 
desahogadamente, desarrollar sus proyectos al propio tiempo de que seria la recompen- 
sa de Espana, por lo que tanto hace... 
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Me levante en un impulso para atajar las palabras de Ducazcal, y en ese momento 
se escucho una ovacion enorme. Cuando termino les dije: 

Senores, un momento. Agradezco infinito lo que el senor Ducazcal acaba de decir, 

lo mismo que a todos vosotros, por el asentimiento que le prestais con vuestros aplausos, 
pero yo les ruego a el y a todos, que no sigan por ese camino porque me veria en la obliga- 
cion de no poderlo aceptar en modo alguno. He trabajado y trabajo por Espana solamen- 
te y no me ha guiado ningun interes material.... 

Un gran aplauso no me dejo terminar las ultimas palabras. Fue un acto esplendido 
e inolvidable. 



MADRID. El Sr. Peral dando gracias al pueblo desde un balcon de la Fonda de Embajadores. 


T jQS periodicos de Espana y del extranjero, tenian siempre a Peral y al submarino en 
sus primeras paginas. Incluso algun diario se imprimio en seda, como «LA CRONICA» 
de Guadalajara, con fecha de 25 de junio de 1890. Era un periodico politico de intereses 
morales y materiales de la provincia. La redaccion hizo el siguiente comentario con moti- 
vo de las pruebas oficiales: 

«Hoy que Espana entera rebosa de jubilo y entusiasmo y siente profunda emocion, 
por el brillante resultado de las pruebas del buque submarino que ha inventado un te- 
niente de navio, que con sus vastos conocimientos ha sabido resolver los dificiles proble- 
mas de la navegacion submarina; hoy que el corazon de todo espanol late precipitado y 
se muestra orgulloso de ser compatricio del autor de una obra tan maravillosa, que le 
da el justo titulo de legitimo heredero de los grandes descubridores de los siglos XV y 
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XVI. LA CRONICA se asocia a ese inmenso jubilo y envia al ilustre marino don Isaac Peral, 
y bizarros oficiales de la tripulacion senores Mercader, Iribarren, Garda Gutierrez, Moya 
y Cubells, el testimonio de su admiracion, a la vez que felicita al autor por el exito obteni- 
do en las pruebas de su invento, que ha de proporcionar incalculables servicios a nuestra 

Patria». 

A continuacion, venia un articulo firmado por un cronista llamado Julian Moreno 
Perez, con fecha del 22 del mismo mes de junio, y que envio desde Cadiz despues de haber 
vivido aquella experiencia. Decia asi: 

«He presenciado las pruebas del submarino «Peral» a bordo del vapor «TROCADE- 
RO», y otras desde la punta de San Felipe. Las de hoy han sido el triunfo definitivo del 
inventor. El buque «Colon», de gran andar, con muchos tripulantes sobre cubierta y do- 
bles vigias para denunciar los movimientos del submarino, que podia suponerse por lo 
que se habia convenido de antemano y aun cuando llevaba dos proyectores electricos, no 
ha descubierto al «Peral», hallandose este muy proximo al crucero de guerra, y en ocasio- 
nes ha tenido que retroceder huyendo del submarino. Esta, pues, demostrado por las prue- 
bas de hoy y las anteriores, que el invento del senor Peral, es la primera arma de guerra 
que tiene la Marina y que su autor no se ha equivocado en los calculos. Reino gran entu- 
siasmo, y embargado por el mismo, no se me ocurre otra cosa que exclamar con el cora- 
zon henchido de gozo: jVIVA PERAL! ». 

Luego, proseguia su cronica anunciada con el subtitulo: ESPANA Y PERAL con el co- 
mentario siguiente: 

«Sorprendidos y admirados ante la grandeza del descubrimiento mas asombroso del 
siglo de las luces, y debil al propio tiempo nuestra pluma para enaltecer el gemo sublime 



Madrid. 

Serenata de los estudiantes 
a Peral. 
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Periodico de Cartagena. (Archiuo Historico National , 
Madrid). 



Periodico de Monooar (Archiuo Historico National. 
Madrid). 



rartHAMMi 


Portada de «La Cronica Meridional» de Almerfa (Ar- 
chiuo Historico National de Madrid). 



Portada de «La Temporada en Mondariz» (Archiuo 
Historico National de Madrid). 
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de don Isaac Peral, no acertamos a dar principio a estas lineas, humilde testimomo y justo 
tributo que rendimos, llenos de inmenso entusiasmo y patriotismo, al glorificador de nues- 
tra noble Espana. 

Desde los gloriosos tiempos de la casa de Austria, en que nuestra Patria imponia su 
voluntad de hierro a las belicosas naciones de la Europa, y someda bajo su dilatado 1m- 
perio a las hermosas v ricas regiones de America; desde aquel periodo inolvidable en que 
el pabellon morado de Castilla ondeaba triunfante en todos los paises del globo, siendo 
el terror de los pueblos, que temblaban y se descubrian al nombre de Espana, desde aque a 
epoca gloriosa en que el mundo se asombraba de los triunfos alcanzados en Italia por 
los invencibles tercios castellanos; desde aquellas gloriosas epopeyas guerreras que vie- 
ron a los primeros reyes espanoles de la dinastia austriaca el imperio de dos mundos, 
y desde aquel siglo de oro, en fin, en que Espana dio a la Literatura genios tan excelsos 
como Cervantes, Calderon y Lope, nuestra Patria, postrada por continuas revueltas y dis- 
turbios, se hallaba decadente y triste, contemplando el alto pedestal que tan gloriosamente 
habia ocupado por dos centurias de anos, cuando, como por encanto, surge de nuestro 
privilegiado suelo un genio sublime, que devuelve a su Patria la gloria perdida. 

Por eso Espana ofrcce en estos dias, hermosos espectaculos a los ojos del mundo, lan- 
zando un grito unanime de entusiasmo; grito que parte del pecho de diecisiete millones 
de espanoles, y cuvo eco resuena desde las heladas montanas de Sierra Nevada y hermo- 
sas y risuenas costas del Mediterraneo, hasta los inaccesibles picos del Pirineo y tronte- 
ras de Lusitania. 



Madrid. 

Carrera de 
San Jeronimo 
en aquella epoca. 


Y nada mas justo que esta ovacion inmensa; porque si dignos son del lauro de la in- 
mortalidad y del triunfo los esforzados guerreros que sucumbieron valientemente en el 
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MADRID. Ouacion popular tributada a Peral en el paseo del Jardm Botanico. 


campo del honor, no menos digno es de la brillante y hermosa corona del genio, el insigne 
marino que, con su inspiracion sublime, ha realizado el maravilloso ideal del ilustre es- 
critor frances Julio Verne. 

No exageramos en nada nuestro entusiasmo, ni tampoco rendimos indebido homena- 
je a Peral, cuando encomiamos su invencion portentosa, solo comparable con la del Nuevo 
Mundo. Gracias a ella, los laureles conquistados en la batalla naval de Lepanto y el pode- 
rio y dominio de los mares, interrumpido por adversas suertes en Trafalgar, volveran a 
brillar en nuestra historia; la perla de las Antillas y el rico archipielago filipino, hermo- 
sos florones de la corona de Espana, estaran defendidos en adelante de la ambicion y co- 
dicia de las naciones, que, orgullosas con sus poderosas escuadras, fijan su voraz mirada 
en aquellos ricos y preciosos joyeles de nuestra amada Patria; el pabellon rojo y amarillo, 
paseara altivo por la inmersion de los mares como en los gloriosos tiempos de Carlos I 
y Felipe II, y sera saludado con respeto por las banderas de las naciones mas poderosas; 
y, por ultimo, las personalidades, las riquezas, el comercio y los intereses de nuestros com- 
patriotas, quedaran garantizados en todos los puntos del globo. 

Pero no se ha de considerar al submarino de Peral solamente como arma de guerra; 
su mision llega mas alia; con el, las ciencias naturales tomaran inmenso desarrollo en 
su parte zoologica. 

Si gracias a ese maravilloso descubrimiento, el hombre, siempre avido de arrancar 
a la Naturaleza sus misterios, al surcar el inmenso espacio del oceano, podra esludiar 
sus floridos vergeles, sus soberbias montanas, sus monstruosos arrecifes, abismos eriza- 
dos de rocas, de naves y de esqueletos humanos; alii, por ultimo, el naturalista se extasia- 
ra en la contemplacion de las caprichosas montanas que, de generacion en generacion, 
levanta millones y millones de polipos; vera cruzar las ondas legiones inmensas de enor- 
mes cetaceos, muchos de ellos pertenecientes a desconocidas especies; y sera ocular tes- 
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tigo de la sanguinaria lucha y de los combates salvajes de esos seres vivientes de los mares, 
que no tienen mas ley que la fuerza y la destruction. Inutilmente bramara el huracan le- 
vantando olas espantosas que aterren y sepulten las escuadras actuales; pues mientras 
la formidable tempestad se desencadena, llevando por doquier la desolacion y la muerte, 
el submarino de Peral recorrera veloz el seno de los mares, siempre tranquilo y sosegado, 
cual si no oyera la formidable lucha entablada de la superficie. 

^Que pecho espanol no se agita y se conmueve, lleno de patriotismo, ante el podei 
soberbio del invento de Peral? 

Orlemos la frente del genio con hermosa corona de oro... Y vosotros, heroes del mar, 
valientes espaholes que sucumbisteis defendiendo nuestra honra, inmortales Bazan, Chu- 
rruca Gravina... Alzaos del fondo de las aguas y contemplad al oficial de Manna que acaba 
de dar a su Patria dias inmortales de gloria. Y tu, Felipe II, Monarca, el mas poderoso 
del Universo, deja por un momento el frio sepulcro donde yacen tus restos y sonriete al 
ver la bravura del oceano, que si supo sepultar en su seno tu Armada Invencible, ahora, 
cautivo a la voluntad de un hombre, no puede destruir la maravillosa obra de sus manos. 

j Espaholes! Saludemos todos y rindamos justo homanaje a la grandeza de don Isaac 
Peral v en alas de nuestro entusiasmo, hagamos ver al mundo que somos amantes de las 
imperecederas glorias de nuestra querida Patria, gritando: jjVIVA ESPANA!! ijVIVA 

PERAL! !». 

* * * 

Por aquel entonces, habia en Cartagena un periodico llamado «ROMPEOLAS», que 
en aquellas fechas, y para mayor gloria a Peral, tuvo que adjuntarle unos suplementos 
para poder extenderse mas y mejor, hablando de las ultimas prue as. 

Todos estos comentarios formaron parte de la euforia de aquellos momentos de gloria. 


La Reina Regente me concedio un sable de honor que pertenecio a Su Majestad el 



EL ROMPEOLAS 


Suplemento al numero 65 

Las pruebas de “EL PERAL“ 


De nuestro corresponsal en San Fernando 
hemos recibido el signiente telegrama: 

San Fernando 15 l 7-'ri 

Ayer salio el sub-marino. No lelegrafte esperando pruebas hoy 
El incidenle del abordaje con el faliiclio salinero lu6 inevitably 
pesar del perfecto funcionamienlo del “Peral,“ por .la velocidad ad 
quirk! a- ^xoK»eLsuhrnarinQjqjiejia^figLaba. .QQIgciilSQ-SUl)3S' J ^ 
za de los tripulantes del lalucho cjue resulto con avenas. 

El submarino no ha sufrido ningnnas, . 

En la salida de hoy el senor Peral no ha pod i d o : v eHnbap'sUi^pro 
positos por impedirselo el fuerte viento que soplaba y la gran mare- 
]ada que estorbabala minuciosa refill arizacion que requieie la pri 

mera prueba. . .... 

Se ha aprovechado la salida para observar el eleclo de los dis- 
paros del “Peral“ a diferentes inmersiones, los que se han hecho 
con el mas completo exito, 

Esta semana segura mente y tan pronto como el t tempo lo per- 
mita seran las esperadas pruebas de marcha submarina no efec- 

tuadas a\ r er. 

For tun. 


Nuestro colaborador D. Isidoro Martinez Rizo nos comunica 
el si^uiente, recibido por el. <cr _ 

n 1 San Fernando 15, 7 n. 

w. . Esta manana salio el submarino con rumbo a mar franca y al llegar a Poza 
Santa Isabel, en donde hay buen fondo, se sumergio y disparo tres torpedos con 
tan admirable precision que entusiasmo a cuantos presenciaron el acto. 

A medida que el diaavanzaba arreciaba el Norte, 'hasta el punto de no poder 
aguantarse en la mar los buques que le acompanaban, por lo que se dieron por 
terminadas las pruebas que proseguiran pasado manana, lunes. 

OLAZABAL. 


Imp. de Vicente Velazquez. 
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EL ROMPE OLAS 

HOJA EXTRAORDINARY 

EL TRI UNFO DE FERAL 

De nuestro corresponsal en Madrid recibi- 
mos con GRAN RETRASO el siguiente te- 
legrama: 

Madrid 1 1-15 m. (ttecib«do A las 2-30 t.) 

A las 9‘40 de la mamma largtf amairas el PERAL y. nayego- 
hasta dar vista a Rota h las l R encuya bora cerr6-portas~yien 4 ~ 
pez6 £i maniobraradmirablemente liasta la 1 en que se sumer- - 

a-16 ci una prolundidad de siete metros, permanecieiidp. en ella-du- 
rante media bora y navegando sumergido quince minutosP Dos 
veces mas se sumergib y ascendio a la superiicie de un modo ra- 
pido y tan perfecto como. imaginary su inventor. 

Durante Ires horas ha permanecido la dotacion del submarine 
encerrada en el-sin corounicacionyalguna con el exteribi. 

El t.riunfo no ha podido ser mas complete y decisivo. , 

Isaac Peral despierta nuevamente el entusiasmo que parevia 
adormecido por los ataques de sus detractores. 

Es muy felicitado. 

Quintero. 



GLORIA AL GEN I O' 
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La Reina Marfa Cristina, tambien quiso honrar al inuentor, y le regald este sable de honor que pertenecio a 
don Alfonso XII (Archivo familia Peral). 


I j M un lugar cualquiera de esos muchos, que por desgracia para Espana han existido 
siempre; donde se murmura por murmurar y se destruye por destruir, y donde se reu- 
nian en tertulias distintas personas de origen intemacional para el servicio del espiona- 
je, se empezo a fraguar mi desgracia. Alii se bebia y se fumaba, y, entre sorbo y sorbo, 
se hacia la diseccion de un cuerpo o de un pueblo que molestaba para los planes de al- 
guien... En aquella ocasion el cuerpo era yo y mi obra. Habia que destruir a Peral y su 
submarino. Y, como todo se llega a saber en al vida, yo tambien me entere de lo que se 
estaba organizando en contra mia. 

Fue en un amplio salon lujosamente amueblado, en el que habian pequenas mesas 
donde se jugaba al poker y al bridge; alrededor de las mesas, caballeros que jugaban y 
algunas senoras de las que no faltan nunca en esos grandes negocios. Alguien alii presen- 
te en una de las mesas, escucho lo que se decia. 

— <;Que le parece, amigo Hudson, la apoteosis de estos dias con la llegada de Peral 
a Madrid? — dijo uno de los concurrentes. 

— jQue quiere usted que me parezca! Que si nos dormimos mucho, tendremos perdi- 
da la partida... 

—No sea usted tan pesimista —dijo el tercero— , ya conoce usted el caracter espanol, 
es como el champagne, se exalta, se entusiasma, y luego..., lo mismo que salta se enfria 
hasta la mas injustificada indiferencia... 

— Lo que hace falta es saber explotar esa idiosincrasia espanola —dijo el primero— , 
una insidia, una falsedad lanzada a tiempo..., puede echar agua al vino y hacernos un gran 
servicio. 

Por lo pronto yo no he perdido el tiempo — volvio a intervenir el tercero—, he movido 
mis peones..., y no tardaremos en recoger el fruto. 

El cuarto concurrente que hasta ese momento habia estado solo en plan de escucha, 
tomo parte en la conversacion: 

—Si, pero no deben olvidar que la Reina ha tornado el asunto bajo su proteccion, y 
que contra viento y marea se han hecho las pruebas oficiales, de modo que... 

— jNo sea usted inocente! — le interrumpio el segundo — , ^es que no podemos noso- 
tros tambien llegar hasta la Reina...? 

220 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



— Si, llegar si; pero convencerla... eso me parece mas dificil. 

— Y convencerla tambien; no olvide usted que tiene un trono pendiente de restaura- 
cion y que si le dijesemos por ejemplo, que Peral es republicano..., y que en Paris estuvo 
hablando con Ruiz Zorrilla... 

— Pero eso seria una canallada — dijo el cuarto personaje. 

— Canallada o no — que su dicterio no me ofende — , ese puede ser un buen disparo. 
Un hombre que tiene tanto ascendiente en la opinion publica y que es amigo de Ruiz Zo- 
rrilla..., no puede ser apoyado por el trono, hay que apartarlo... 

Todos rieron gozosos por la ocurrencia de aquel mal bicho. Otro de ellos continuo: 

— Desde luego no me parece mal la idea..., pero no estaria demas tampoco minar a 
la Junta Tecnica. 

— Eso es una majaderia — menciono el cuarto hombre — . 

— Si, pero calumnia, que algo queda — dijo el segundo sonriendo. 

— jjPor Dios, hombre...!! — dijo el cuarto muy indignado. 

— Que, <:es que se nos ha vuelto usted peralista...? — dijo uno. 

— Peralista, no, porque tengo que defender otros intereses, pero tengo sentido comun 
y eso me parece una insensatez que no compartira nadie. 

— Pues entonces nos cruzaremos de brazos y cerraremos nuestros Astilleros, porque 
habra que renunciar a la construccion de buques de gran tonelaje..., eso por una parte, 
que por otra, echara a tierra todos los planes de mi nacion en el porvenir — dijo el tercero — . 
Tengan ustedes en cuenta, que la situacion geografica de Espana, con un arma de esa na- 
turaleza, seria un gran escollo en nuestro camino y podria cortar nuestras rutas y eso 
hay que impedirlo a toda costa; y si alguien nos estorba, lo quitamos de en medio. 

Este personaje hablaba con marcado acento extranjero, y al terminar sus ultimas pa- 
labras, una de las senoras que estaban en una mesa proxima, se acerco a el y le hablo 
con identico acento: 

— [Parece que hablan de cosas muy serias...! 

El concurrente tercero — sigamos llamandole asi — hizo las presentaciones: 

— A proposito, senores. La condesa X... 

— Encantada, pero a casi todos les conozco ya. 

— Si..., y desde hace tiempo... — dijo el primero. 

— Pues bien, esta senora puede encargarse de llegar hasta la Reina. 

— <-De que se trata? 

— Pues se trata de secundar nuestros planes. Ya la iremos instruyendo... 

Asi era el ambiente subterraneo que existia mientras yo trataba de dar fin a mi em- 
presa. Por eso no es de extranar la oposicion, la mala voluntad y el abandono de que fui 
victima. Por eso no es de extranar mi indignaci&n, cuando supe que la Junta Tecnica habia 
informado despues, que no le habia satisfecho la prueba... Que el submarino no habia 
emergido en el punto matematico que se le senalara en la carta; que nos habia faltado 
un cuarto de milla en longitud y nos habiamos desviado unas cuantas brazas. jQue era 
intolerable hacer gastar al Estado doscientas noventa y cinco mil pesetas en resolver un 
problema que cualquier dia les hubieran dado resuelto de balde los ingleses o los yan- 
quis, para andar luego un cuarto de milla menos de lo ordenado por la Superioridad y 
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Busto dedicado al personal de Maestranza, que trabajo en el submarino «Peral». Instalado en el Centro de 

Artes y Oficios de San Fernando. 


desviarse siete brazas a un costado! ;Pero que escandalo era este y que servidumbre a 
la populacheria de aquellas muchedumbres enloquecidas...! Y, que, ^a cuando se espera- 
ba para meter a Peral en la carcel? Porque, por asombroso que parezca, a eso se tiraba, 
dicho con el vulgar lenguaje que aquellas gentes merecian... 
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CAPITULO XVI 


BAJA EN LA ARMADA 
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J^^ESPUES del cumulo de atropellos que se cometieron en las ultimas elecciones, que 
lograron despojarme de todos mis derechos, se hizo imposible que mi voz se pudiera oir 
en el Parlamento, y decidi pedir la licencia absoluta de la Marina, ya que me encontraba 
emocionalmente hundido. ^Que me quedaba por hacer si no...? c Podia resistir mi unifor- 
me esas mutaciones irrisorias? Nada de esto era posible; por lo tanto hice lo que debia 
hacer: solicitar mi baja en la Armada que era lo unico que me quedaba. 


Solicitud de baja en la Armada. Archiuo General de Marina , don Alvaro de Bazan. El Viso del Marques. 
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Un dia fueron a visitarme a casa, Pujazon, Moya y Mercader. Este ultimo fue el pri- 
mero en hablar: 

— Eso que acaba usted de decidir, no puede ser, mi comandante. Nosotros no pode- 
mos consentir que pida usted la licencia absoluta y que nos abandone. 

Todos lo corearon en tales palabras. 

— Tengan ustedes en cuenta — les dije — que ya me falta la salud y la paciencia para 
seguir en esta lucha. Todo ha ido de cabeza y todo han sido dificultades en las elecciones. 
Por otro lado, despues de las pruebas tan decisivas que hemos llevado a cabo con esta 
bahia, y despues de habemos felicitado la Junta Tecnica, por haber resuelto el problema 
de la navegacion submarina, el Consejo de la Marina lo desautoriza todo, y de continuar 
los trabajos, habia de ser en condiciones que, dignamente, no puedo admitir... El umco 
inconveniente de este buque de ensayo ha sido su reducido tamano. cComo, pues, he de 
hacer otro mas pequeno aprovechando materiales y fiscalizada la construccion? 

Me voy del Cuerpo con harto sentimiento mio, porque fue el maximo de mis amores, 
pero no puede ser de otra manera. jSe me ha concedido por la Reina un sable de honor 
y por las Cortes una Cruz Roja del Merito Naval, por mi fehaciente invento! Si ahora re- 
sulta que no he resuelto nada, <mon qu^ autoridad puedo seguir ostentando esas recom- 
pensas? ^Tendria obligacion de devolverlas? jEso no podria, no deberia hacerlo nunca! 
Luego para seguir llevandolas, he de dejar por fuerza de ser militar... Ademas, ustedes 
saben que he querido hablar a la opinion publica, para que supiera a que atenerse y no 
me han dejado ir al Congreso; asi es que no me queda mas camino que dirigir un mani- 
fiesto al pais, y eso, tampoco puedo hacerlo en mi condicion de militar. 

— Pues nosotros, amigo Peral — dijo Pujazon — , no lo podemos consentir a pesar de 
sus razones, e informaremos en sentido contrario. Piense, ademas, que tiene mujer e hijos 
y que su carrera les pertenece a ellos tambien. 

Es cierto — le conteste — > pero ya sabre sacarles adelante, como lo hice hasta aqui. 

Pienso montar una fabrica de acumuladores electricos con mi patente, y con ellos insta- 
lare en Espaha centrales de alumbrado publico. Bastante pena es para mi, ver truncada 
sobre mi pecho la levita azul del marino, por la negra del ciudadano. 

Despues de oirme decir estas palabras, Moya se dirigio a mi mujer y le dijo: 

—Pero usted, Carmen, tiene que ayudarnos para convencerle. No puede ni debe dejar 
la carrera... 

— jEl sabra lo que hace; — contesto mi esposa con gran temple— desde luego prefiero 
que deje la carrera, a que lo manden a un castillo a las primeras de cambio... 

— Gracias, Carmen. Dios me dara salud para que pueda recompensarte tanto sacrificio. 

En este momento, Pujazon le dijo a los demas companeros: 

— Es menester que el Cuerpo haga porque la instancia se desestime. Hay que pensar 
en el dia de manana. 

—Tiene usted razon — dijo Mercader — •, por lo tanto, no debiera haber devuelto el do- 
nativo de Casado del Alisal. jEso ha sido una locura...! 

— No, locura no — volvi a intervcnir — •, si yo me fuese del Cuerpo con ese dinero, di- 
rian que me marchaba por eso precisamente, porque tengo dinero, y para eso habia hecho 
el submarino. 

— Bien — comento Mercader — •, pero Casado dice que el no retirara el dinero del banco. 

— jYa lo retirara...! — les dije con toda certeza. 


262 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


OR entonces yo era juguete inconsciente de unos y otros, hasta de la actualidad, que 
caminando por otros derroteros, me aniquilo y casi de pronto me encontre solo, rodeado 
de mis intimos de siempre que nada podian hacer por mi. Ni siquiera la prensa me acogio 
en mi desgracia, tan solo permanecian en sus puestos mis enemigos, y nadie se conmovio 
por nada. 

La politica siguio su curso frio, desgraciado... Los periodicos de la epoca, tuvieron 
como gran boca abierta su alimento cotidiano de noticias y novedades, con que calmar 
la curiosidad publica. El pueblo siempre bueno y justo, pero constantemente ignorante 
y enganado, continuo atento a servir a unos y otros, segun se le indicase; y aquellas gen- 
tes que habian arrastrado en triunfo mi coche por las calles de Madrid, despues de las 
primeras pruebas, pronto me relegaron al olvido, en cuanto tuvo en sus manos otro tema 
de actualidad. 


Diploma de la Exposicion 
Marftima National. 

Archiuo Historico National. 

Madrid. 

jLa opinion publica...! Si no hubiese estado ya plenamente convencida, como lo esta- 
ba, de la refinada sana y encono con que el Consejo Superior de la Marina, se habia ceba- 
do en mi invento del submarino y en la personalidad del inventor, bastaria para eviden- 
ciarlo el marcadisimo afan con que pretendian en su dictamen — aunque sin conseguirlo , 
no solo el negarme hasta la patemidad de mi invento, sino el desprestigiar hasta los me- 
nores dctalles, todas mis ideas y el uso que habia hecho mas o menos ingenioso, de mi 
conocimiento de las ciencias, achacando a invenciones extranjeras, lo que en verdad se 
hizo en el extranjero despues de haberlo yo hecho; con cuya conducta, esta bien claro que 
se conquistaron el citado Consejo Superior el triste privilegio — poco envidiable por cier- 
to — , de dar por primera vez en la historia de la humanidad, el deplorable espectaculo 
de que, correspondiendo legitimamente a la nacion espanola la gloria de este invento, fue- 
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ron precisamente un punado de espanoles los que quisieran arrebatarsela a su pais, acha- 
candola a cualquier nacion extranjera, como si les mortificase el que fuese umda a esa 
gloria un nombre espanol. 

Lo cierto es, que no dejaron de aprovecharse en el extranjero de esa debilidad, o lo 
que sea, del Consejo Superior de la Marina; pues, segun lei en los periodicos franceses: 
«Paris» «Le XIX Siecle», y otros que tenia a la vista, y cuyos nombres no recuerdo, que 
se apresuraron a decir a sus conciudadanos a falta de otros arguments, lo que sigue: 

«Vean ustedes si.tenemos nosotros indisputable derecho a esta gloria cuando ohcial- 
mente se nos concede por conducto de la Gaceta -Journal Officiel de Madrid- en Espa- 
na, en la patria misma del emulo y rival de Goubet». 

Para evidenciar lo que acabo de decir, bastara algunas de las frases 1 — injuriosas las 
mas de ellas— , que contenia tan notable documento. Decia el parrafo tercero que, «al reu- 
nirse el Consejo, todos deseaban felicitar al que se presentaba, si bien con aureola del 
inconsciente aplauso, con un exito discutido, etc., etc.». 

Hablaba luego en el parrafo sexto de mi pomposa oferta de 1885, y agregaba que, «era 
de esperar en mi algo menos de presuncion, y algo mas de acatamiento ante el imparcial 
criterio de la alta Corporacion de la Armada». Paso por alto varias inexactitudes que si- 
guen a estas palabras, pues seria interminable el refutar todo lo refutable. En el parrafo 
siguiente mostraban extraordinaria extraneza, porque yo trate de hacer prevalecer mi par- 
ticular criterio en un invento mio, y a esto dijeron: «E1 Consejo condena esta anogancia, 
ajena siempre al verdadero merito del hombre cientifico, que generalmente es modesto 
y enemigo de exhibirse y, sobre todo, completamente impropia del militar que se dirige 
al ministro, que le habla en nombre de Su Majestad» -si esto ultimo no es proclamar 
la dictadura de Poder sobre la razon y la ciencia, se le parece mucho— . 

Sigue asi todo el documento, razonando por este estilo los senores Consejeros, que 
al hablar asi, prueban plenamente que habian equivocado su papel, olvidandose de que 
no se ventilaba alii un asunto de milicia, sino de ciencia, contra la cual es impotente la 
milicia v todos los poderes de la tierra, como asi lo entendio el Gobierno al disponer que 
se me consultara, si queria encargarme de la nueva construccion con determinadas con- 
diciones. Si era una cuestion de milicia, <ipor que no me dieron ordenes en vez de consu - 
tarme? Pues simplemente, porque la mas ligera nocion del buen sentido, hizo entender 
al Gobierno acertadamente, que no se podian dar ordenes en este asunto. ^Pretendia el 
senor ministro tener el solo mas autoridad que el Gobierno todo? Esto hace pensar en 
quien resultaba mas arrogante y presuntuoso... 

Pero no fue esto solo en lo que se habian equivocado los senores Consejeros, al i^ ter ' 
pretar cual era su mision, sino en algo mas, que era mas grave, pues la ceguedad de la 
ira les llevo a hacer que las canas que quisieron clavarme, se volvieran lanzas contra ellos 

como voy a probar: 

Si esos senores del Consejo creian que mi conducta —despues de aguantar lo que 
aguante— , era impropia de un militar por querer sostener mis ideas contra 
lenguaje sumiso y cortes que emplee en mis comunicaciones — documentos 38 y 4U de 
la Gaceta—, digan si era propio de sus respetables canas, y de las elevadas jerarquias e 
que disfrutaban en la milicia, el entretenerse en propinarme la notable coleccion de ^ s £°' 
gidas frases como esta: «que me habian llamado inventor sin inventar nada; que habia 
burlado al pais ofreciendole lo que no podia darle; que habia casi malversado los tondos 
publicos en la construccion de una especie de juguete; que mi vanidad y altanena con- 
trastaban con la pequenez de los medios de que disponia». Se dijo, en fin, lo que todos 


1. La redaccion del cuerpo principal de este capitulo, esta basada en el Manifesto que escribiera Isaac Peral. 
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leyeron con extraneza, y lo que yo devore con amargura en mi forzado silencio . Por eso 
en el Manifiesto que dedique a toda Espana — y que mas adelante mencionare — •, hable 
con pena, y hable con pena porque deseaba que lo que iba a leerse, no hubiera sido nece- 
sario escribirlo, que nada ganaba la Patria con ello. 

Pero, <-creian acaso esos senores que el Estado les pagaba un sueldo para entretener- 
se horas enteras, en rebuscar denuestos con que mortificarme, por el delito de sostener 
un criterio fijo de mis ideas, o es que la Marina estaba tan sobrada de bienandanzas que 
no tenia cosa mas importante en que ocuparse? Yo deseaba que alguien me dijera, en vista 
de todo esto, que conducta resultaba mas correcta: si la de los generales del Consejo es- 
tampando en la Gaceta todos los calificativos que ya he citado — aunque me he callado 
otros peores — , o la de Peral, que se quita el uniforme, — entre otras razones, que cito en 
el Manifiesto — , porque estando acostumbrado a ostentarlo con honor y dignidad, no puede 
avenirse a llevarlo con las manchas que pretendieron arrojar sobre el, sus propios ge- 
nerales... 
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D. Isaac Peral y Caballero. 


Siento tener que insistir aun un poco mas, sobre el enojoso tema de los generates del 
Consejo en sus declaraciones en la Gaceta, pero lo creo asi necesario, pues, del mismo 
modo que ellos empezaron por pretender negar que en lo del submanno habia mvento, 
para que esta negacion infundada, — corao despues lo demostro el senor Echegaray— , les 
sirviera de fundamento ficticio para que resultasen aparentemente justificadas, todas las 
demas tropelias que ya se veran mas adelante. Del mismo modo yo necesitaba que queda- 
ra probado hasta la saciedad, el apasionamiento con que dichos senores se condujeron, 
porque solo asi se encuentra una mediana explicacion, a los errores cientificos y profe- 
sionales que cometieron, cuando en su dictamen quisieron desvirtuar hasta lo que era 
mas evidente, aun para los profanos: el resultado positivo e innegable de las pruebas. 

Esta es, pues, la razon, de que yo no me cansara de aducir argumentos, para demos- 
trar la parcialidad de la conducta de los senores Consejeros; y por esto es, por lo que hice 
un analisis de los detalles del notable documento numero 41 en el Manifiesto, porque, cuan- 
do el publico en general leyera — inocente de mi, que asi crei que ocurriria— , que yo me 
presentaba ante el Consejo Superior de la Marina con la aureola de inconsciente aplauso, 
no habria quien pusiera en tela de juicio, que yo me habia presentado alguna vez, o, cuan- 
do menos me habian invitado alguna, a presentarme ante ese Consejo, siquiera fuese como 
reo, a defender ante ellos mi maltrecho submarino. Pues no senor; ni con aureolas ni sin 
ellas, se digno el Consejo a admitirme ni una sola vez a exponer ante ellos mis razones, 
cosa que nunca pude explicarme, ni teniendo en cuenta su encono ni de ningun otro modo, 
pues parece natural, que hubiera ocurrido lo contrario oyendome siquiera una vez. 

Lo que si me llegue a preguntar fue lo siguiente: si se sienten tan fueites en sus razo- 
nes, c,por que no me citaron alii, al terreno de la razon, aunque no hubiese sido mas que 
para cubrir las formas de rigor, en un caso de esta indole? Pero no solo ocurrio esto, sino 
lo que fue mas fuerte e inconcebible todavia, pues al presentarme al ministro, al regreso 
de un viaje que hice a Paris, pretendio que me comprometiera a presentar un proyecto 
de submarino a gusto del Consejo, pero prohibiendome conocer las opiniones del Conse- 
jo sobre tal proyecto. 

Esto, que parece inverosimil, voy a referirlo con la mejor de las pruebas posibles, cual 
es la de apelar a la lealtad del ministro de Marina y del senor presidente del Consejo de 
Ministros, en la parte que cada uno tomo en el suceso: me presente, como digo, al minis- 
tro de Marina, y me comunico este el acuerdo del Gobierno, de consultarme si aceptaba 
el encargo de formular un nuevo proyecto que, naturalmente, habia de ser, introduciendo 
las mejoras que exigian la Junta Tecnica y el Consejo Superior de la Marina. tComo se 
puede proponer a un inventor que habia demostrado lo que yo demostre, que proyecte 
un nuevo submarino a gusto del Consejo, pero prohibiendole saber luego las opiniones 
de dicho Consejo sobre el proyecto? Mi contestacion la adivinara todo el mundo: «Dejeme 
V. E. conocer los informes de la Junta Tecnica y del Consejo Superior de la Marina, para 
saber las condiciones que piden para el nuevo barco y entonces contestare a V. E. si puedo 
adquirir ese compromiso». 

Lo que no adivina nadie es que el ministro me contestase como lo hizo, interpelando- 
me si iba yo a tener la pretension de hacer observaciones ni replicas a lo que el Consejo 
habia acordado; y al replicarle yo que mi unica pretension, por el momento, era conocer 
los mencionados informes, condicion sin la cual, yo no podia aceptar un compromiso cuya 
extension ignoraba en absoluto, me despacho el ministro, como suele decirse, con cajas 
destempladas, dicicndome que aquellos documentos yo no los conoceria hasta que apare- 
ciesen en la Gaceta. 

Yo tenia muchas ganas de hacer nuevas reflexiones al ministro para hacerle entrar 
en razon, pero como en la milicia quien manda, manda, y hay que meter la cartuchera 
en el canon, me fui a mi casa haciendo por el camino las mas profundas meditaciones, 
sobre si seria un sueno lo que acababa de pasar, o si se buscaba un pretexto para hacer- 
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Parangon entre Colon y Peral, en una revista ame- 
ricana. Archivo Historico Nacionai. Madrid. 
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me decir que no aceptaba el encargo de hacer un nuevo submarino. Y, hacia un cuarto 
de hora que estaba en mi casa embebido en estas reflexiones, cuando vino a buscarme 
un hijo del ministro, ayudante suyo, para llevarme en un carruaje al Ministerio, donde 
su padre me aguardaba; y, apenas entre en el despacho de aquel, me dijo: 

— He telefoneado con el senor presidente del Consejo de Ministros, exponiendole la 
pretension de usted, y me ha contestado el senor Canovas que tiene usted perfecto dere- 
cho a conocer esos documentos antes que nadie. 

iNaturalmente, dije para mis adentros! Y al fin pude leerlos; pero con la prohibicion 
expresa del ministro, de contestar ni una sola palabra a lo que alii leyese, prohibicion que 
me recordo varias veces en sucesivas entrevistas. No se lo que hubiera ocurrido sin la 
feliz intervencion del senor Canovas en aquellos momentos, pero, lo que si se, es que el 
incidente mismo no prueba que animasen al ministro los mejores deseos respecto a mi.... 

Y, continuando con el analisis del documento numero 41, seguia en el orden de las 
frases notables la de «mi pomposa oferta de 1 8 8 5 » . Venian luego las frases en que se me 
tachaba de «presuntuoso y arrogante», a lo que demostre con argumentos cientificos y 
profesionales que cuadraban muy bien. 

Ahora voy a referir la acusacion que se me hacia de que yo era amigo de exhibirme. 
Calculo yo, porque no cabe pensar otra cosa, que esla censura se referiria a los aplausos 
inconscientes — segun los calificaron los senores del Consejo — , que me hicieron el honor 
de tributarme a raiz de las pruebas, la nacion entera, esto sin que queden exceptuados 
ni aun los senores del Consejo; ni las carinosas manifestaciones de entusiasmo que recibi 
en muchas poblaciones de Espana, y que fueron consecuencia logica y natural de aque- 
llos aplausos. 
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Ahora bien, si yo demostre con pruebas, que los primeros aplaudidores conscientes 
o inconscientes fueron los senores del Consejo, quedaria logicamente demostrado tam- 
bien, no solo que la censura de los aplausos se volvian contra ellos, sino que no debieron 
acusarme de ser amigo de exhibirme, puesto que esas exhibiciones ellos me las prepara- 
ron, y ellos atizaron el incendio a que siempre esta dispuesto, en honor de sus glorias, 
el nobilisimo corazon del pueblo espahol. Maxime cuando en el Senado hubo un verdade- 
ro derroche de oratoria para glorificarme, en la sesion del dia 9 de junio de aquel ano. 
Por ejemplo, el ministro de Marina, almirante Romero, para contestar a los oradores que 
le habian excitado para que me concediera una recompensa especial, dijo estas palabras: 

—Si dentro de la Ley no se puede otorgar a Peral toda la recompensa que merece, 
las Cortes pueden hacer una ley con este objeto. Quiero para el inventor la recompensa 
debida, y para ello ire a donde sea preciso. 

jQue lejos estaba de sospechar el senor ministro y yo mismo, que aquellas palabras 
de entusiasmo suyas eran recogidas por el encubierto enemigo que, aplaudiendo, roia y 
roia para llevar a la politica, a la ejecutoria de dar al traste con la esperanza de Espana, 
consiguiendo el absurdo informe en que se declaraba por la flamante Comision o Junta 
Tecnica, despues de haber visto el exito de las pruebas del submarino, y aplaudir tal exito, 
la inutilidad del aparato, dando al traste con mi ilusion — aunque eso era lo de menos— , 
y con la esperanza de los buenos y leales patriotas en el resurgir naval de Espana! Ellos 
fueron en realidad los primeros en dar esas esperanzas al pueblo. 

Para demostrar esto, importa que mencione uno de los discursos mas interesantes, 
entre los muchos que se pronunciaron en aquella memorable sesion, por tratarse de la 
persona que se trataba, advirtiendo que no elegire los parrafos que mas pudieran intere- 
sarme personalmente, sino los necesarios para justificar lo que acabo de decir. Se trata 
de las palabras del que fue despues ministro de Marina senor Beranger, a pesar de que 
fue de los ultimos que hablaron de este asunto en dicho dia. Dijo asi: 

Senores Senadores, como almirante de la Armada, y cuando el Senado hacia una 

manifestacion, y se trataba de conceder un honor a uno de los mas ilustres hijos y servi- 
dores del referido Cuerpo, yo entendia que debia de hablar primero el senor ministro de 
Marina, el jefe de ese mismo Cuerpo, su representante. Nada tengo que decir en elogio 
del distinguido teniente de navio senor Peral, despues de lo que han dicho mis amigos 
los senores, Ortiz de Pinedo, Marques del Pazo de la Merced, vicealmirante Pezuela y todos 
los demas senores que han hablado. Solo he de expresar «que me adhiero por completo 
a las manifestaciones hechas por estos distinguidos Senadores », y doy las gracias a todos 
por ello. De la misma manera me declaro conforme con lo manifestado por el senor mi- 
nistro de Marina; que si por la ley no se le puede dar la recompensa que tan merecida 
tiene, aqui vendra un proyecto de ley que le conceda esa recompensa, y entonces el Sena- 
do podra decidir lo que crea oportuno, conforme al merito tan distinguido de este ilustre 
teniente de navio. 

Y despues de estas palabras, y de tantas otras manifestaciones de entusiasmo, dis- 
cursos en el Senado y telegramas de adhesion, donde tambien se asocio el Gobierno de 
S. M., aquellas palabras fueron calificadas de inconscientes mas tarde por el Consejo Su- 
perior de la Marina. <• No es verdad que no eran estos senores los llamados a calificar de 
inconscientes, los aplausos que ellos mismos me habian tributado, y los que vinieron des- 
pues como consecuencia natural y logica de los suyos? <^No es verdad que no eran ellos 
los llamados a ridiculizar al hombre, que ellos mismos habian ensalzado por encima de 
toda ponderacion, sino que, al menos, debieron tener la prudencia de callarse ciertas cen- 
suras? cNo es verdad que no debieron decirme, que yo era inmodesto y amigo de exhibir- 
me, cuando todas las manifestaciones que yo recibia en las calles, puedo decir que me 
las proporcionaron ellos; pues lo que la nacion hizo, no fue mas que sancionar sus mani- 
festaciones en el Senado? 
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Y en ultimo extremo, supongamos por un momento, que esos aplausos no hubieran 
estado justificados por el resultado de las pruebas, y que todas las manifestaciones de 
entusiasmo fueron censurables, ^por que me habian de censurar a mi esos senores del 
Consejo Superior de la Marina, en vez de presentarse ellos como verdaderos merecedores 
de las censuras? ^Pedi yo acaso el telegrama que el capitan general de Cadiz, envio al mi- 
nistro el dia de las pruebas de inmersion? ^Pedi la comunicacion oficial que me envio 
el capitan general de Cartagena? ^Pedi los discursos del Senado? ^Pedi yo la Cruz que 
me concedio S. M., por consejo de su Gobierno, en premio de aquellas pruebas? ^Hacia 
yo otra cosa en San Fernando que poner de mi parte lo que podia, para obedecer las orde- 
nes de la Junta Tecnica y cumplir su programa de pruebas, poniendo a contribucion todas 
mis fuerzas y toda mi inteligencia, para que no resultasen infructuosos los sacrificios he- 
chos hasta entonces? 

En vista de todo esto cabe pensar que, ^cuando debian dar credito a aquellos seno- 
res, cuando se entusiasmaban en el Senado o cuando se pronunciaban en la Gaceta...? Por 
eso yo, en el Manifiesto que preparaba, invocaba a la nacion, a los sentimientos de justi- 
cia del pueblo espanol, para que me dijeran todos los espanoles, sin distincion de clases 
ni partidos, si un ciudadano que no habia cometido mas delito que tratar de acudir a la 
defensa de su Patria, como mejor sabia hacerlo, en un dia en que la nacion sentia terrible 
angustia, y que ante esta idea, no vacilo en arriesgar su credito y la tranquilidad de su 
oscura vida anterior; y que despues no hizo otra cosa, que ceder generosamente a su Pa- 
tria, el fruto de todos sus desvelos y de toda una vida de estudios; y comprometer su vida 
para demostrar con un barco defectuoso, que era verdad lo que podia haber probado, pi- 
diendo a la nacion nuevos gastos. 

Yo preguntaba si ese hombre merecia ser ultrajado con una solemnidad tal, como jamas 
se ha hecho con ningun hombre, ni honrado ni criminal; esto fue, por conducto de la Ga- 
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ceta, el periodico oficial del Estado, que puso mi nombre a la vergiienza, no ya de Espana, 
sino del mundo entero. 

Por eso yo protestaba de que mis quejas no tenian por objeto buscar una compensa- 
tion, a los perjuicios materiales que acababa de sufrir, pues sabia que mi deber como 
ciudadano era sacrificarme por mi Patria; y si se habia trocado en incierto y oscuro, el 
porvenir que tenia asegurado con mi carrera, tenia en cambio la satisfaccion inmensa 
de decir por esto una vez mas: «he cumplido con mi pais como debia». Yo ya sabia o supo- 
nia, que el criterio sustentado en la Gaceta, no era el de la mayoria de la Nacion; pero 
lo cierto era que esas acusaciones estaban en pie, y si no se hacia nada para borrarlas, 
tendria derecho a decir: 

— Mirad, espanoles, que lo que haceis conmigo por error o por indiferencia, es una 
gran injusticia y a la par un gran escarmiento, para que nadie mas vuelva a dedicar su 
inteligencia en beneficio de su Patria. A lo menos que tiene derecho el que tal hace, es 
que no se le ultraje oficial y publicamente. 

En aquellos dias tristes, procure dar la imagen de un hombre con un recio temple 
humano, que soportaba la tortura en que se me tuvo, y la injusticia que se cometio conmi- 
go, con una enorme grandeza de animo. jNada mas lejos de la realidad! Aquella agonia 
del submarino fue en alguna medida mi propia agonia..; porque por raro que parezca dire, 
que el Consejo Superior de la Marina, habia confundido el invento de Peral, con la perso- 
na de Peral, y, en efecto, pai'ecia mentira que en cl documento que venimos examinando, 
se hablara mas de mi persona que de mi invento, y yo creo que por muy malo que fuera 
yo como persona, podia ser muy bueno mi invento, y no debia pagar el uno las culpas 
del otro. 

Todo era un contrasentido, ya que habia recibido telegramas y felicitaciones de mu- 
chos de los componentes de la Junta Tecnica, que no contentos con haberme felicitado 



Calle de Isaac Peral en San Fernando (Cadiz). 
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calurosamente y en persona, en plena camara del «Colon» el dia de la prueba oficial, me 
enviaron sendos telegramas. Pero lo que mas llamo mi atencion, fue la carta que recibi 
de uno de ellos: don Francisco Chacon y Pery, precisamente del que mas desafecto, hasta 
la exageracion, ponia a mis trabajos. Su texto lo inclui en el Manifiesto. 


Respecto a las molestias que eran para las maniobras del submarino, que hubieran 
tantas embarcaciones alrededor de el, quiero aclarar algo: Pedi yo en la ultima comuni- 
cacion, que para evitar abordajes con los botes y vapores, que asistian a las experiencias 
con pasajeros de todas clases y condiciones, se situaran estos el dia del simulacra, fuera 
del campo de maniobras. Pues bien, tanto el Consejo de la Marina en su dictamen, como 
el capitan general de Cadiz en el suyo, afirmaron, faltando a la exactitud, que yo habia 
dicho, que los que me estorbaban eran los corresponsales de los periodicos, con lo cual 
no se que objeto se habian propuesto; ni se me alcanzaba a que venia en un informe sobre 
el submarino, la circunstancia que mencionaba el capitan general, de que dichos corres- 
ponsales, tenian previo conocimiento de los dias y horas en que habia pruebas; cuando 
el no ignoraba, que la mayor parte de las veces se sabian los movimientos que iba a hacer 
el submarino, por el mismo conducto por donde se telegrafiaron a todos los periodicos 
de Madrid y de Cadiz, extensisimos extractos del dictamen de la Junta Tecnica, cuando 
ese dictamen no habia salido aun de sus oficinas; bueno, he dicho mal al afirmar que se 
telegrafiaron extractos de dicho documento, porque lo que se hizo fue mucho mas grave: 
fue enganar al publico mezclando trozos que eran verdaderamente copia exacta del dicta- 
men, con otra porcion de falsedades que se atribuyeron a la Junta Tecnica, con lo que 
empezo a cundir el desprestigio de mis trabajos, y se prepare poco a poco a la opinion 
publica, a recibir suavemente la iniquidad que habia de venir despues. Y este senor gene- 
ral y el ministro, se quedaron entonces tan tranquilos al ver que publicaban este reserva- 
disimo documento; ellos que tanto habian trinado contra los periodistas, y que tantas de- 
sazones me dieron a cargo de la publicidad de las pruebas, como si yo pudiera haberlas 
hecho dentro de un fanal opaco, para que nadie se ocupara de ellas como absurdamente 
pretendian. 


Pero lo mas triste para mi, fue, cuando vi que al submarino se le arrincono en la Ca- 
rraca y se le destripo, sacandole toda la maquinaria, salvo el aparato de profundidades 
que era lo mas importante; este no lo pudieron sacar, porque un amigo lo habia destruido 
a martillazos. Yo me lleve unicamente la bandera de combate. De manera que, alii quedo 
arrumbado — despues de ser arrastrado por una grua — , en un dique seco jQue pena senti 
en todo mi ser...! Aquello termino de hundirme. Los hombres de la Maestranza que obser- 
varon estas operaciones, al terminar las tareas del dia, desfilaron ante los restos del barco 
abandonado y se descubrieron respetuosamente. 



Bandera que llevo el Submarino en sus nauegaciones. Museo de la Ciencia. Madrid. 
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INO despues una nueva eleccion y sin que yo tuviera que solicitar el Distrito, 
nacio simultaneamente en los electores y en mi la idea de mi reeleccion, todos con el ob- 
jeto de que yo pusiera en evidencia en el Congreso las inmoralidades, abusos y traiciones 
con que el general Beranger habia procedido en los asuntos del submarino. 

Volvio Beranger a presentar a su hijo enfrente de mi, pero haciendo esta vez cuestion 
de Gabinete el triunfo de su hijo. De manera que al convocarse nuevas Cortes, no fue ya 
necesario que los amigos que se reunian en casa de los senores de Heras, tomaran la ini- 
ciativa y lanzaran mi candidatura ahora tanto mas oportuna, cuanto que yo habia adqui- 
rido nuevos datos e indicios mas evidentes de que, cuanto se habia maquinado con incon- 
cebible inquina, con odio incomprensible, no era solo fruto de malas pasiones ni de pre- 
juicios de la ignorancia, ni de soberbias de cuerpos, castas y clases; no, lo que acontecio 
ademas, fue que a Espana se le prohibio que tuviera submarinos, y con ello despertara 
las inclinaciones dominadoras de la raza. Se le prohibio en suma, que se preocupara de 
cosas militares, sobre todo para alcanzar una supremacia de armamento sobre otras na- 
ciones 1 2 . 

El Distrito del Puerto de Santa Maria, apenas aparecio la nueva convocatoria de elec- 
ciones, se mostro unanime en su deseo de volver a elegirme Diputado. El Gobierno 
siendo ministro de la Gobernacion don Francisco Silvela — , se opuso a este deseo, «enca- 
sillando» al hijo de Beranger como conservador, puesto que el yerno seguia siendo libe- 
ral. Era el primer ensayo de sufragio universal que iba a hacerse. Pocos dias antes de la 
eleccion, cuando ya estaban procesados todos los firmantes de un manifiesto, y cuando 
se encarcelaba a centenares de electores y se conminaba a los propietarios, comerciantes 
e industriales con las mas fieras amenazas, y se apelaba a los mas inicuos procedimien- 
tos de terror, mi amigo Dionisio Perez escribio a don Emilio Castelar lo siguiente: 

«Ha sacrificado usted la lealtad de toda su vida, sus ideas y su historia, para que el 
pueblo espanol tenga en el sufragio universal, la consagracion de su derecho a dirigir la 


1. La redaccion del cuerpo principal de este capitulo, esta basada en la carta autografo de Isaac Peral a don Joaquin 
Gonzalez Fioni, cuyo original figura al final del capitulo. 

2. Segun Dionisio Perez, en su libro «La tragedia del submarino». «Isaac Peral», cuando Canovas del Castillo presento 
al Parlamento su ley de Escuadras haciendo gastar mil millones de pesetas al pais, incluyo en ella lo que se le permi- 
tia tener en Espana: acorazados y cruceros que no aumentaban en un apice la potencia militar. Santiago de Cuba 
que sucumbio a poco, parecio como un castigo; pues, como si se adivinaran estos sucesos... 
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politica nacional. Invito a usted, con todo respeto, a que venga a ver en las antesalas del 
Juzgado, en las carceles y cuartelillos, en la recluta de expresidiarios para nutrir la Guar- 
dia Municipal de los pueblos, y en tantos otros hechos que le mostrare aqui, como utiliza 
este regimen aquella gloria hispana que se llamo Emilio Castelar». 

No le contesto, y es posible que ni acabara de leer su carta. 

Llegado el dia de la eleccion, se combatio en el Distrito por mi causa, con el mismo 
entusiasmo que siempre habia sentido en mi favor, y obtuve una inmensa mayoria de votos 
en todas las secciones, visto lo cual por los caciques conservadores de los pueblos, deci- 
dieron romper las urnas en Rota cuando ya se habia verificado el escrutinio, e hicieron 
actas falsas de todas las secciones de dicho pueblo, como asi mismo falsear las actas de 
Puerto Real; gracias a todo esto, lograron presentar una exigua mayoria ficticia para Be- 
ranger, todo lo cual, sanciono la mayoria conservadora de las ultimas Cortes en votacion 
nominal; votando a mi favor todas las minorias, incluso la fusionista, entre cuyos votos 
se encontraba el del senor Sagasta y el del presidente de la Comision de Actas. 

jFue algo increible!, porque no hubo delito que no cometiera la autoridad, desde el 
Gobierno Civil en su despacho de la capital, a los alcaldes de los pueblos y a los coman- 
dantes de Marina de los tres puertos que habia en el Distrito, pero sobre todo en Rota, 
donde la muchedumbre habia impedido con valor civico admirable, que se pudiera fal- 
sear la eleccion; se encomendo a la Guardia Civil la mision de apoderarse de las urnas, 
llevandolas al Ayuntamiento e impedir el escrutinio, y luego, claro esta, meter en la car- 
cel a los interventores que se negaban a firmar las actas falsas, que habian sido enviadas 
desde el Gobierno Civil. Dionisio Perez presencio el suceso; y al hacer este una observa- 
tion al jefe de aquella fuerza, le dijo muy airado, que era legitimo cuanto se hiciera con- 
tra nosotros, porque estabamos contrariando la voluntad del Gobierno... jCuriosa ideolo- 
gia la de aquellos hombres al servicio del Poder.J 

En la puerta de uno de los colegios electorales del Puerto de Santa Maria, habia un 
grupo de amigos indignados por todo lo que estaba sucediendo — entre ellos Arvilla, gran 
amigo mio — , y se suscito la siguiente conversacion: 

— Es vergonzoso lo que esta haciendo esta gente para derrotar a Peral — dijo Arvilla ; 
pero es inutil porque triunfaremos en toda la linea... 

En ese momento llego Pico al grupo preguntando: 

— Y Peral, ^donde esta? 

— No lo se — contesto Arvilla — , estaba recorriendo los colegios con Dionisio Perez, 
y ahora debe estar en el Ayuntamiento para hacer la protesta por los desmanes que estan 
cometiendo. 

— Pues es preciso buscarle inmediatamente — dijo Pico — •, porque me ha dicho Jose, 
mi capataz, que ha observado a unos individuos apostados con pistolas y que tienen la 
consigna de matarlo donde lo encuentren. 

— jQue barbaridad! — exclamo Arvilla muy preocupado — Pues vamos a buscarlo y 
nos lo llevaremos al cortijo. Alii lo disfrazaremos de campero para que no le conozcan, 
y en mi coche le mandamos a San Fernando. 

El ambiente estaba feo. En una taberna o «colmao» de esos que tanto abundan en 
Andalucia, proximo a uno de los colegios electorales, se ocultaban unos individuos mal 
encarados que tramaban lo siguiente: 

—Ahora dicen que Peral tiene que pasar por aqui, de manera que ya sabeis... —dijo 
uno de los sujetos. 
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Madrid. Palacio del Senado. 


— Bueno, pues hacemos como que discutimos, y mientras este, le descerraja un tiro; 
y luego..., con decir que se nos escapo... en paz. 

Me llevaron al cortijo donde se encontraba la casa de Manuel Arvilla. Cuando llegue 
me dijo: 

— Ahi tiene usted la ropa de mi capataz. Pongasela para que en mi coche saiga inme- 
diatamente para la Isla. 

— De ninguna manera — le conteste— , si me quieren matar, que me maten. Yo no les 
dejo a ustedes abandonados... 

— j Isaac, por Dios! Piense que tiene mujer e hijos. Haga lo que le digo — exclamo Ar- 
villa muy alterado. 

Cogi la ropa bruscamente, con un gesto de protesta mal contenida. Los dias que suce- 
dieron a estos acontecimientos serian de gran agitacion. Fueron tan patentes, y habia tan- 
tos testigos de las falsedades que se cometieron en Rota sobre todo, que se incoo un pro- 
ceso contra los autores de tales hazanas, en el cual existieron declaraciones de unos qui- 
nientos testigos de aquellos hechos, a pesar de lo cual, no quisieron los jueces castigar 
a los culpables, pero tampoco basto todo el poder de los gobiemos conservadores, para 
impedir que el proceso siguiera en pie y sin resolverse en definitiva. 


^^ONVOCADAS por el-partido fusionista las nuevas Cortes, me abstuve de hacer gestion 
alguna en el Distrito para mi eleccion, no solo porque ya creia pasada la oportunidad de 
tratar en el Congreso mis cuestiones con Beranger, sino porque preveia una lucha aun 
mas enconada que las anteriores, y queria evitar a aquellos pueblos las consecuencias 
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de tal lucha; pero al abrirse el periodo electoral, se me comunico el proposito del Distrito 
de llevar mi nombre a las urnas, hartos ya de estar representados por personas que toma- 
ban dicho cargo, como pretexto para lograr pingues destinos, y dejando en completo aban- 
dono los intereses locales; y deseando, segun me manifestaron, tener un representante 
que se ocupara de defender sus intereses. 

Cuando me consultaron si queria yo aceptar ese cargo, no quise darles contestacion 
alguna, hasta conocer la actitud en que se colocaba el Gobierno, sabiendo que pretendia 
dicha representacion el senor Lavina, yerno de Beranger. Para saber a que atenerme, de- 
cidi consultar el caso con el senor Sagasta y con don Venancio Gonzalez, que era una de 
las figuras mas salientes del partido liberal, y ministro de Gobernacion en aquellos mo- 
mentos. Hable primero al senor Sagasta, a quien manifesto lo que me decian los electo- 
res, pero que no teniendo yo otro interes en ir a las Cortes, que el de satisfacer los deseos 
de aquel Distrito, renunciaria a representarlo en obsequio a la tranquilidad de los electo- 
res, si el Gobierno tenia formal empeno en que fuese Diputado el senor Lavina. El senor 
Sagasta me contesto con las siguientes categoricas afirmaciones: 

— Estoy completamente convencido, de que en dicho Distrito no puede nadie luchar 
enfrente de usted, sino que todas las fuerzas son suyas; y, tan convencido estoy de ello, 
cuanto que en la eleccion anterior, vote personalmente a su favor al discutirse el acta en 
el Congreso. Ante esa consideracion le he aconsejado a Lavina, que no luche contra usted 
porque no podra vencerle. 

Me dijo que Lavina le pidio otro Distrito, pero como no podia disponer de el, decidio 
Lavina ir a probar fortuna enfrente de mi, y que en la lucha, el Senor Sagasta se limitaria 
a recomendar a unos amigos que hicieran lo posible por Lavina, pero me afirmo muy serio, 
que se procederia con la mas estricta legalidad, pues el no queria interponerse en modo 
alguno en el camino de mis aspiraciones. Replique a esta ultima observacion del Senor 
Sagasta, que no tenia aspiracion alguna en el terreno de la politica, y que si habia ido 
a verlo, era solo para conocer sus intenciones y ver si encontraba algun pretexto o razon 
para evitar a los electores del Puerto, los desastres de la lucha en que iban a empenarse. 
Me reitero lo que llevo dicho, y me separe de el haciendole constar, que me quitaba todo 
pretexto para negar mi nombre a mis electores, y que por tanto iria a luchar. 

No satisfecho aun con mi entrevista con el senor Sagasta, visite tambien a don Ve- 
nancio Gonzalez. A este ministro le presente la misma cuestion y me contesto en sintesis 
lo siguiente: 

—El Gobierno no tiene interes alguno en combatirle, convencido como esta de que 
le sobran fuerzas en el pais, para traer al Congreso una importante mayoria. Por otra parte, 
tampoco le combatiria aunque yo militase entre los opositores, pues deseo que vengan 
al Congreso el mayor numero posible de personas notables, entre las cuales le incluyo 
a usted. Puede usted confiar en una estricta neutralidad por parte del Gobierno. 

Confiado en la sinceridad de las afirmaciones de estos dos senores, conteste a mis 
electores poniendome a su disposicion, y manifestandoles que estaba dispuesto a aceptar 
el cargo que querian ofrecerme... Empezaron entonces los trabajos preparatories en el 
Distrito, el que se anticipo a visitar el senor Lavina, sin que pudiera reunir mas que una 
docena de amigos, de los cuales, la mitad eran parientes suyos dispuestos a votarle. He 
de advertir, que habia tambien en el Distrito otros parientes de Lavina, que eran mis mas 
decididos partidarios. 

Pocos dias antes de la eleccion, llegue al Distrito llamado por los electores; y, del en- 
tusiasmo con que fui recibido, podria juzgarse si se pudieran ver las fotografias tomadas 
el dia de mi entrada en el Puerto; habiendose repetido estas manifestaciones en mi favor 
en los demas pueblos del Distrito. No obstante, ya en el mismo dia de mi llegada al Puer- 
to, empezaron las coacciones del alcalde Miranda contra los portuenses, pues habiendo 
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salido por la noche a visitar los circulos de recreo, me retire por fin al casino principal 
en donde departia tranquilamente con mis numerosos amigos, cuando fue asaltado el ca- 
sino por la Guardia Civil, que obligo a desalojar el local a todos los que alii estabamos, 
intimando al presidente que cerrase la puerta y apagase las iluminaciones de la fachada, 
como asi lo hizo con nuestras protestas. 

Otras mil coacciones que seria prolijo enumerar, como la de fijar bandos en las es- 
quinas, advirtiendo que se iba a alterar el orden publico; hacer entrar refuerzos de la Guar- 
dia Civil, que repartidos por las principales calles iban al son de corneta, haciendo alar- 
de de temores que el publico tomaba a risa, y otro monton de coacciones individuales, 
me dieron la evidencia de que no se iban a cumplir las promesas que me habian hecho 
los dos ministros citados; y atendiendo siempre a la tranquilidad del Distrito, propuse 
al gobernador de la Provincia, que retirasen la candidatura de Lavina, y entonces yo reti- 
raria la mla. 



Cadiz. Vista panoramica hacia el puerto. 


Consulto el gobernador al Gobiemo, admitio este la transacion segun me dijo el go- 
bernador, y ya ibamos a pactarla precisamente el domingo antes del dia de la eleccion, 
cuando en dicho dia, se cometio contra mis amigos un nuevo acto de hostilidad en la Di- 
putacion Provincial, que consistio en robar algunas hojas con doscientas lirmas, de uno 
de los pliegos que se habian presentado para nombrar candidatos que defendieran mi elec- 
cion. Como quiera que se habia convenido suspender hostilidades hasta que el Gobierilo 
contestase a mi propuesta, considere rota la negociacion con este acto, y decidi ya defini- 
tivamente ir a la lucha sin mas contemplaciones. 

El Distrito se componia de los pueblos que eran en orden de importancia: Puerto de 
Santa Maria — capital del Distrito — , Rota, Puerto Real y Espera. 

Empezare por Rota que fue donde hubo menos incidentes. En dicho pueblo habia seis 
secciones, y en todas ellas se procedio con la mas estricta legalidad y tranquilidad abso- 
luta en el pueblo, habiendo obtenido en todas las secciones una inmensa mayoria, como 
podia verse en el acta; y sin duda, en castigo de esto, se desataron contra dicho Avunta- 
miento las iras del cacique fusionista. 


245 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



En Puerto Real, camparon por sus respetos los caciquillos del pueblo, y cometieron 
todo genero de falsedades durante la eleccion, a pesar de las protestas de un candidato 
que fue expulsado de las secciones cuando pedla legalidad; y al requerir al unico notario 
del pueblo, para que diese fe de esas ilegalidades, el notario se metio en la cama diciendo 
que estaba enfermo; era pues imposible presentar como protestas, actas notariales de pre- 
sencia, y no quedo otro recurso a dicho candidato, que hacer constar sus protestas en do- 
cumentos simples, firmados por suficiente numero de testigos presenciales de los hechos. 
Se levantaron tantas protestas como secciones y todas iban unidas al acta. 

Aparecio Lavina en Puerto Real con una mayorla importante como era natural, pues- 
to que habia sido arreglado a su gusto. 

El pueblo de Espera no tenia mas que dos secciones. Yo me ocupe de gestionar la 
legalidad en este pueblo, donde tenian por aneja costumbre, mandar las actas firmadas 
en bianco a la capital del Distrito, pues era un pueblo muy escaso de comunicaciones 
y se tardaba mucho tiempo en comunicarse con el. 

Contaba ya con los chanchullos de siempre en este pueblo, pero la casualidad hizo 
que pudiera probarse esta ilegalidad por un descuido del alcalde Miranda. Al revisar el 
legajo de actas parciales de las secciones y copias de las mismas, me encontre, segun hice 
constar en la vista, que una de las copias de las dos actas parciales de Espera, estaba fir- 
mada lo mismo que las otras por todos los interventores, y en el encasillado en donde 
se ponen los nombres de los candidatos y numero de votos, figuraba como candidato don 
Federico Lavina, pero habian dejado en bianco el numero de votos que se achacaban en 
las actas originales, con lo que queda patentemente demostrado, que dichos intervento- 
res enviaron esos documentos firmados en bianco. 

En el Puerto de Santa Maria, habia nueve secciones de las cuales, en siete se habia 
llevado la eleccion con toda legalidad, y en ellas obtuve una inmensa mayoria como pudo 
verse en las actas. Solo dos secciones llamadas de la «Aurora» y de «Cielos», fueron los 
focos principales de las mayores coacciones y atropellos. La seccion de la «Aurora» esta- 
ba presidida por un alcalde de barrio de reciente nombramiento, que anteriormente habia 
sufrido una condena de presidio, y por ser a juicio de todos la mas terrible, elegi ese puesto 
para defender personalmente la eleccion. 

La mesa estaba situada en un piso alto de dificil asceso, separada de la calle por un 
zaguan con dos fuertes puertas, una escalera y una tercera puerta. Antes de las siete de 
' la manana me persone en la escalera del edificio con mis interventores, y fuimos recibi- 
dos con muy malos modos por el presidente de la mesa, que nos intimo a que no volviese- 
mos hasta las ocho, pues hasta dicha hora no se constituia la mesa. No le hice caso, y 
a las siete en punto llamabamos a la puerta que estaba cerrada, y solo despues de una 
viva discusion, logramos que aquella se abriera, encontrando la mesa totalmente ocupa- 
da por los interventores de Lavina y el presidente. Mis interventores presentaron sus ere 
denciales autorizadas como manda la Ley, y a pretexto de que no confrontaban sus nom- 
bres con los de la matriz, se les nego el derecho a intervenir, y a todos nos dio el presiden- 
te la orden de desalojar el local, a pesar de haberle demostrado tambien mi credencia 
de candidato. 

Advertimos al presidente nuestro derecho a permaner alii, y, desconociendolo, orde- 
no a los guardias municipales que nos arrojasen del local. Estos me invitaron a salir pero 
yo me negue a hacerlo y conmigo mis interventores, y entonces el presidente hizo llamar 
a la Guardia Civil, mientras yo hacia venir a un notario, el que llego antes que dicha fuer- 
za. Mientras el notario advertia al presidente que estaba faltando a la Ley, llego un capi- 
tan y fuerzas de la Guardia Civil. Advertido el capitan por el notario, que el presidente 
atropellaba la Ley, el capitan se lo manifesto asi al presidente, pero este le dio la orden 
de lanzarnos de alii, y fuimos arrojados a la calle a viva fuerza, todo lo cual consto en 
el acta notarial que acompanaba a las actas. 

246 



FUNDA-CION 

JUANELO 

TURRIANO 


Antes de las ocho volvi a entrar en la seccion para reconocer la urna, y esta vez entre 
solo, pues la Guardia Municipal que ocupaba la escalera, no dejaba subir a los electores. 
A las ocho dio el presidente la orden de que subiera un solo elector, el cual voto, y, preten- 
diendo quedarse en aquel local, como tenia derecho, fue arrojado violentamente por los 
municipales. 

Subio otro elector con el que ocurrio la misma escena; y por ultimo, sucedio lo mismo 
con el tercer elector que subio, pero esta vez fui yo tambien violentamente arrojado por 
los municipales por segunda vez, sin haber cometido otra falta que la de advertir a los 
electores su derecho a permanecer en el local. 

Presumiendo entonces, que habrian aprovechado mi ausencia, para echar papeletas 
los interventores de Lavina que habian quedado solos. Dispuse que subiera un cuarto elec- 
tor, y en efecto, se encontro al votar con que, en vez de las tres unicas papeletas que debia 
haber en la urna, contenia ya esta mas de cien, y esto mismo vieron otros dos electores 
que subieron uno a uno, con el doble objeto de votar y atestiguar lo dicho. Y, como quiera 
que el presidente se oponia a que hubiese mas de una sola persona en el local, bien clara 
era la imposibilidad de hacer constar todo esto por acta notarial de presencia, pero se 
hizo constar dicha acta, firmada por los expresados testigos de los hechos; cuyo docu- 
mento fue enviado a la persona que yo creia adecuada. 

Con las actas y otras pruebas numerosas, conseguimos que se incoara un proceso; 
a pesar de resistencias y pasividades, llego hasta la Audiencia de Cadiz, con casi un cente- 
nar y medio de procesados. Y el acta del Diputado que fue enviada a Madrid, llevaba tales 
pruebas de falsedad, tan manchada de delitos, arrancada con tales violencias, que creye- 
ron de buena fe los tertuliantes, que en el Parlamento espanol no podria prosperar tanta 
ilicitud, tanta injusticia, tanta infamia. A la vez creyeron que seria posible contener la 
furia negativa de los caciques que, pasada la eleccion, se dedicaban a perseguir a cuantos 
creian que habian trabajado y luchado en la eleccion. Las cosas se pusieron tan mal, tan 
mal, que muchos vecinos tuvieron que ausentarse y abandonar sus intereses y sus familias. 

Dionisio Perez, por ejemplo, tenia seis o siete procesos por injurias y calumnias a un 
ministro de la Corona. Este amigo marcho a Madrid buscando amparo para nuestro pobre 
Distrito, entregado a las mas fieras venganzas, porque yo les sugeri a todos la idea, de 
que en Madrid repararian el dano, de que no toleraria la injusticia, de que en los periodi- 
cos y en las Cortes, se aclamaria la iniquidad de que el capricho de un personaje invalida- 
ra el derecho, hollara la razon, mancillara el sufragio, etc., etc. jQue equivocado estaba! 
A traves de la historia se ha leido muchas veces esta fraseologia, con la que se ha embau- 
cado en repetidas ocasiones a los hombres... 

Las gestiones de Dionisio Perez de Madrid, fueron mas dolorosas y desconsoladoras 
que la misma tragedia electoral que habiamos vivido en el Distrito. Los periodistas insig- 
nes que me habian seguido en San Fernando, en los dias de las pruebas, aclamando su 
admiracion, estaban ocupados en otros temas de mas actualidad. Segun ellos, Peral habia 
cometido muchas torpezas de conducta, y el submarino habia pasado a la historia. 

En cuanto al acta, era cosa juzgada. Se la declararia grave, y luego se la aprobaria 
en un cambalache con otras semejantes. Don Gumersindo Azcarate, que habia de impug- 
nar el acta, por promesa hecha a mi, y a quien Dionisio Perez le llevo numerosos docu- 
mentos, y anteriormente le habia escrito algunas cartas durante la eleccion, al verle tan 
mozo, y creyendole todavia en edad de ser discipulo, tuvo la ocurrencia de darle una pro- 
lija leccion de Derecho Constitucional y de Derecho Electoral, que lo dejo sin gota de san- 
gre en las venas. Segun el, no debiamos esperar la anulacion del acta, porque en el juego 
de los partidos, habia que tener puntos de mira distintos de los que nosotros teniamos. 
Le dijo, que si en cada Distrito, en uso de su derecho, proclamara un candidato y eligiera 
un Diputado al azar de su gusto, no adictos a ninguna disciplina politica, los Parlamentos 
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que eligieran el sufragio asi manejado, serian caoticos y no se podrla gobernar ni legislar 
con ellos. 

La democracia entendida por aquel hombre, suponia partidos disciplinados, cohesion 
de fuerzas en toda la nacion, equilibrio, etc., etc. Me conto despues, que aquel dia, cuando 
salio de casa de don Gumersindo y contemplo la muchedumbre indiferente y contenta, 
despreocupada y alegre, se sintio poseido de un pesimismo, de una tristeza, de un dolor 
de civismo y de patriotismo, que no se habria de borrar de su alma y de su caracter en 
toda su vida... 
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BAJA EN LA ARMADA 
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Despues del cumulo de atropellos que se cometieron en las ultimas elecciones, que 
lograron despojarme de todos mis derechos, se hizo imposible que mi voz se pudiera oir 
en el Parlamento, y decidl pedir la licencia absoluta de la Marina, ya que me encontraba 
emocionalmente hundido. ^Que me quedaba por hacer si no...? ^ Podia resistir mi unifor- 
me esas mutaciones irrisorias? Nada de esto era posible; por lo tanto hice lo que debia 
hacer: solicitar mi baja en la Armada que era lo unico que me quedaba. 


Solicitud de baja en la Armada. Archiuo General de Marina , don Aluaro de Bazan. El Viso del Marques. 
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Un dia fueron a visitarme a casa, Pujazon, Moya y Mercader. Este ultimo fue el pri- 
mero en hablar: 

— Eso que acaba usted de decidir, no puede ser, mi comandante. Nosotros no pode- 
mos consentir que pida usted la licencia absoluta y que nos abandone. 

Todos lo corearon en tales palabras. 

— Tengan ustedes en cuenta — les dije—, que ya me falta la salud y la paciencia para 
seguir en esta lucha. Todo ha ido de cabeza y todo han sido dificultades en las elecciones. 
Por otro lado, despues de las pruebas tan decisivas que hemos llevado a cabo con esta 
bahia, y despues de habemos felicitado la Junta Tecnica, por haber resuelto el problema 
de la navegacion submarina, el Consejo de la Marina lo desautoriza todo, y de continuar 
los trabajos, habia de ser en condiciones que, dignamente, no puedo admitir... El unico 
inconveniente de este buque de ensayo ha sido su reducido tarnaho. ^Como, pues, he de 
hacer otro mas pequeno aprovechando materiales y fiscalizada la construccion? 

Me voy del Cuerpo con harto sentimiento mio, porque fue el maximo de mis amores, 
pero no puede ser de otra manera. jSe me ha concedido por la Reina un sable de honor 
y por las Cortes una Cruz Roja del Merito Naval, por mi fehaciente invento! Si ahora re- 
sulta que no he resuelto nada, <-con que autoridad puedo seguir ostentando esas recom- 
pensas? ^Tendria obligacion de devolverlas? jEso no podria, no deberia hacerlo nunca! 
Luego para seguir llevandolas, he de dejar por fuerza de ser militar... Ademas, ustedes 
saben que he querido hablar a la opinion publica, para que supiera a que atenerse y no 
me han dejado ir al Congreso; asi es que no me queda mas camino que dirigir un mani- 
festo al pals, y eso, tampoco puedo hacerlo en mi condicion de militar. 

— Pues nosotros, amigo Peral — dijo Pujazon — -, no lo podemos consentir a pesar de 
sus razones, e informaremos en sentido contrario. Piense, ademas, que tiene mujer e hijos 
y que su carrera les pertenece a ellos tambien. 

— Es cierto — le conteste — , pero ya sabre sacarles adelante, como lo hice hasta aqui. 
Pienso montar una fabrica de acumuladores electricos con mi patente, y con ellos insta- 
lare en Espana centrales de alumbrado publico. Bastante pena es para mi, ver truncada 
sobre mi pecho la levita azul del marino, por la negra del ciudadano. 

Despues de oirme decir estas palabras, Moya se dirigio a mi mujer y le dijo: 

— Pero usted, Carmen, tiene que ayudarnos para convencerle. No puede ni debe dejar 
la carrera... 

— j El sabra lo que hace; — contesto mi esposa con gran temple — desde luego prefiero 
que deje la carrera, a que lo manden a un castillo a las primeras de cambio... 

— Gracias, Carmen. Dios me dara salud para que pueda recompensarte tanto sacrificio. 

En este momento, Pujazon le dijo a los demas companeros: 

— Es menester que el Cuerpo haga porque la instancia se desestime. Hay que pensar 
en el dia de manana. 

— Tiene usted razon — dijo Mercader — , por lo tanto, no debiera haber devuelto el do- 
nativo de Casado del Alisal. jEso ha sido una locura...! 

— No, locura no — volvi a intervenir — , si yo me fuese del Cuerpo con ese dinero, di- 
rian que me marchaba por eso precisamente, porque tengo dinero, y para eso habia hecho 
el submarino. 

— Bien — comento Mercader — , pero Casado dice que el no retirara el dinero del banco. 

— jYa lo retirara...! — les dije con toda certeza. 
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OR entonces yo era juguete inconsciente de unos y otros, hasta de la actualidad, que 
caminando por otros derroteros, me aniquilo y casi de pronto me encontre solo, rodeado 
de mis intimos de siempre que nada podian hacer por mi. Ni siquiera la prensa me acogio 
en mi desgracia, tan solo permanecian en sus puestos mis enemigos, y nadie se conmovio 
por nada. 

La politica siguio su curso frio, desgraciado... Los periodicos de la epoca, tuvieron 
como gran boca abierta su alimento cotidiano de noticias y novedades, con que calmar 
la curiosidad publica. El pueblo siempre bueno y justo, pero constantemente ignorante 
y enganado, continuo atento a servir a unos y otros, segun se le indicase; y aquellas gen- 
tes que habian arrastrado en triunfo mi coche por las calles de Madrid, despues de las 
primeras pruebas, pronto me relegaron al olvido, en cuanto tuvo en sus manos otro tema 

de actualidad. 


Diploma de la Exposicion 
Mantima Nacional. 

Archivo Historico Nacional. 

Madrid. 

-,La opinion publica...! Si no hubiese estado ya plenamente convencida, como lo esta- 
ba, de la refinada sana y encono con que el Consejo Superior de la Marina, se habia ceba- 
do en mi invento del submarino y en la personalidad del inventor, bastaiia para evi en 
ciarlo el marcadisimo afan con que pretendian en su dictamen — aunque sin conseguirlo— , 
no solo el negarme hasta la paternidad de mi invento, sino el desprestigiar hasta los me- 
nores detalles, todas mis ideas y el uso que habia hecho mas o menos ingenioso, de mi 
conocimiento de las ciencias, achacando a invenciones extranjeras, lo que en verdad se 
hizo en el extranjero despues de haberlo yo hecho; con cuya conducta, esta bien c aro que 
se conquistaron el citado Consejo Superior el triste privilegio — poco envidiable por cier- 
to — , de dar por primera vez en la historia de la humanidad, el deplorable espectacu o 
de que, correspondiendo legitimamente a la nacion espanola la gloria de este invento, rue- 
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ron precisamente un punado de espanoles los que quisieran arrebatarsela a su pais, acha- 
candola a cualquier nacion extranjera, como si les mortificase el que fuese unida a esa 
gloria un nombre espanol. 

Lo cierto es, que no dejaron de aprovecharse en el extranjero de esa debilidad, o lo 
que sea, del Consejo Superior de la Marina; pues, segun lei en los periodicos franceses: 
« Paris », «Le XIX Siecle», y otros que tenia a la vista, y cuyos nombres no recuerdo, que 
se apresuraron a decir a sus conciudadanos a falta de otros argumentos, lo que sigue: 

«Vean ustedes si.tenemos nosotros indisputable derecho a esta gloria, cuando oficial- 
mente se nos concede por conducto de la Gaceta —Journal Officiel de Madrid— en Espa- 
na, en la patria misma del emulo y rival de Goubet». 

Para evidenciar lo que acabo de decir, bastara algunas de las frases 1 — injuriosas las 
mas de ellas— , que contenia tan notable documento. Decia el parrafo tercero que, «al reu- 
nirse el Consejo, todos deseaban felicitar al que se presentaba, si bien con aureola del 
inconsciente aplauso, con un exito discutido, etc., etc.». 

Hablaba luego en el parrafo sexto de mi pomposa oferta de 1885, y agregaba que, «era 
de esperar en mi algo menos de presuncion, y algo mas de acatamiento ante el imparcial 
criterio de la alta Corporacion de la Armada ». Paso por alto varias inexactitudes que si- 
guen a estas palabras, pues seria interminable el refutar todo lo refutable. En el parrafo 
siguiente mostraban extraordinaria extraneza, porque yo trate de hacer prevalecer mi par- 
ticular criterio en un invento mio, y a esto dijeron: «E1 Consejo condena esta arrogancia, 
ajena siempre al verdadero merito del hombre cientifico, que generalmente es modesto 
y enemigo de exhibirse y, sobre todo, completamente impropia del militar que se dirige 
al ministro, que le habla en nombre de Su Majestad» —si esto ultimo no es proclamar 
la dictadura de Poder sobre la razon y la ciencia, se le parece mucho — . 

Sigue asi todo el documento, razonando por este estilo los senores Consejeros, que 
al hablar asi, prueban plenamente que habian equivocado su papel, olvidandose de que 
no se ventilaba alii un asunto de milicia, sino de ciencia, contra la cual es impotente la 
milicia y todos los poderes de la tierra, como asi lo entendio el Gobierno al disponer que 
se me consultara, si queria encargarme de la nueva construccion con determinadas con- 
diciones. Si era una cuestion de milicia, ([por que no me dieron ordenes en vez de consul- 
tarme? Pues simplemente, porque la mas ligera nocion del buen sentido, hizo entender 
al Gobierno acertadamente, que no se podian dar ordenes en este asunto. ^Pretendia el 
senor ministro tener el solo mas autoridad que el Gobierno todo? Esto hace pensar en 
quien resultaba mas arrogante y presuntuoso... 

Pero no fue esto solo en lo que se habian equivocado los senores Consejeros, al inter- 
pretar cual era su mision, sino en algo mas, que era mas grave, pues la ceguedad de la 
ira les llevo a hacer que las canas que quisieron clavarme, se volvieran lanzas contra ellos 
como voy a probar: 

Si esos senores del Consejo creian que mi conducta — despues de aguantar lo que 
aguante , era impropia de un militar por querer sostener mis ideas contra ellos, en el 
lenguaje sumiso y cortes que emplee en mis comunicaciones — documentos 38 y 40 de 
la Gaceta , digan si era propio de sus respetables canas, y de las elevadas jerarquias de 
que disfrutaban en la milicia, el entretenerse en propinarme la notable coleccion de esco- 
gidas frases como esta: «que me habian llamado inventor sin inventar nada; que habia 
burlado al pais ofreciendole lo que no podia darle; que habia casi malversado los fondos 
publicos en la construccion de una especie de juguete; que mi vanidad y altaneria con- 
trastaban con la pequenez de los medios de que disponia». Se dijo, en fin, lo que todos 


1. La redaccion del cuerpo principal de este capitulo, esta basada en el Manifesto que escribiera Isaac Peral. 
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leyeron con extraneza, y lo que yo devore con amargura en mi forzado silencio . Por eso 
en el Manifesto que dedique a toda Espana — y que mas adelante mencionare— , hable 
con pena, y hable con pena porque deseaba que lo que iba a leerse, no hubiera sido nece- 
sario escribirlo, que nada ganaba la Patria con ello. 

Pero, ^crelan acaso esos senores que el Estado les pagaba un sueldo para entretener- 
se horas enteras, en rebuscar denuestos con que mortificarme, por el delito de sostener 
un criterio fijo de mis ideas, o es que la Marina estaba tan sobrada de bienandanzas que 
no tenia cosa mas importante en que ocuparse? Yo deseaba que alguien me dijera, en vista 
de todo esto, que conducta resultaba mas correcta: si la de los generates del Consejo es- 
tampando en la Gaceta todos los calificativos que ya he citado — aunque me he callado 
otros peores — > o la de Peral, que se quita el uniforme, — entre otras razones, que cito en 
el Manifiesto — ■, porque estando acostumbrado a ostentarlo con honor y dignidad, no puede 
avenirse a llevarlo con las manchas que pretendieron arrojar sobre el, sus propios ge- 
nerales... 
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Siento tener que insistir aun un poco mas, sobre el enojoso tema de los generates del 
Consejo en sus declaraciones en la Gaceta, pero lo creo asi necesario, pues, del mismo 
modo que ellos empezaron por pretender negar que en lo del submarino habia in\ento, 
para que esta negacion infundada, — cotno despues lo demostro el senor Echegaray , les 
sirviera de fundamento ficticio para que resultasen aparentemente justificadas, todas las 
demas tropelias que ya se veran mas adelante. Del mismo modo yo necesitaba que queda- 
ra probado hasta la saciedad, el apasionamiento con que dichos senores se condujeron, 
porque solo asi se encuentra una mediana explicacion, a los errores cientlficos y prore- 
sionales que cometieron, cuando en su dictamen quisieron desvirtuar hasta lo que era 
mas evidente, aun para los profanos: el resultado positivo e innegable de las pruebas. 

Esta es, pues, la razon, de que yo no me cansara de aducir argumentos, para demos- 
trar la parcialidad de la conducta de los senores Consejeros; y por esto es, por lo que hice 
un analisis de los detalles del notable documento numero 41 en el Manifiesto, porque, cuan- 
do el publico en general leyera — inocente de mi, que as! crei que ocurrirla •, que yo me 
presentaba ante el Consejo Superior de la Marina con la aureola de inconsciente aplauso, 
no habria quien pusiera en tela de juicio, que yo me habia presentado alguna vez, o, cuan- 
do menos me habian invitado alguna, a presentarme ante ese Consejo, siquiera fuese como 
reo, a defender ante ellos mi maltrecho submarino. Pues no senor; ni con aureolas m sin 
ellas, se digno el Consejo a admitirme ni una sola vez a exponer ante ellos mis razones, 
cosa que nunca pude explicarme, ni teniendo en cuenta su encono ni de ningun otro modo, 
pues parece natural, que hubiera ocurrido lo contrario oyendome siquiera una vez. 

Lo que si me llegue a preguntar fue lo siguiente: si se sienten tan fuertes en sus razo- 
nes, <iPor que no me citaron alii, al terreno de la razon, aunque no hubiese sido mas que 
para cubrir las formas de rigor, en un caso de esta indole? Pero no solo ocurrio esto, sino 
lo que fue mas fuerte e inconcebible todavia, pues al presentarme al ministro, al regreso 
de un viaje que hice a Paris, pretendio que me comprometiera a presentar un proyecto 
de submarino a gusto del Consejo, pero prohibiendome conocer las opiniones del Conse- 
jo sobre tal proyecto. 

Esto, que parece inverosimil, voy a referirlo con la mejor de las pruebas posibles, cual 
es la de apelar a la lealtad del ministro de Marina y del senor presidente del Consejo de 
Ministros, en la parte que cada uno tomo en el suceso: me presente, como digo, al minis- 
tro de Marina, y me comunico este el acuerdo del Gobiemo, de consultarme si aceptaba 
el encargo de formular un nuevo proyecto que, naturalmente, habia de ser, introducien o 
las mejoras que exigian la Junta Tecnica y el Consejo Superior de la Marina. <;C6mo se 
puede proponer a un inventor que habia demostrado lo que yo demostre, que proyecte 
un nuevo submarino a gusto del Consejo, pero prohibiendole saber luego las opiniones 
de dicho Consejo sobre el proyecto? Mi contestacion la adivinara todo el mundo: «Dejeme 
V. E. conocer los informes de la Junta Tecnica y del Consejo Superior de la Marina, para 
saber las condiciones que piden para el nuevo barco y entonces contestant a V. E. si puedo 
adquirir ese compromiso». 

Lo que no adivina nadie es que el ministro me contestase como lo hizo, interpelando- 
me si iba yo a tener la pretension de hacer observaciones ni replicas a lo que el Consejo 
habia acordado; y al replicarle yo que mi unica pretension, por el momento, era conocer 
los mencionados informes, condicion sin la cual, yo no podia aceptar un compromiso cuya 
extension ignoraba en absoluto, me despacho el ministro, como suele decirse, con cajas 
destempladas, diciendome que aquellos documentos yo no los conoceria hasta que apare- 
ciesen en la Gaceta. 

Yo tenia muchas ganas de hacer nuevas reflexiones al ministro para hacerle entrar 
en razon, pero como en la milicia quien manda, manda, y hay que meter la cartuchera 
en el canon, me fui a mi casa haciendo por el camino las mas profundas meditaciones, 
sobre si seria un sueno lo que acababa de pasar, o si se buscaba un pretexto para hacer- 
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Parangon entre Colon y Peral , en una revista ame- 
ricana. Archivo Historico Nacionai. Madrid. 


Vais dedicado por el Maestro Penella. Archivo His- 
torico Nacionai. Madrid. 


me decir que no aceptaba el encargo de hacer un nuevo submarino. Y, hacia un cuarto 
de hora que estaba en mi casa embebido en estas reflexiones, cuando vino a buscarme 
un hijo del ministro, ayudante suyo, para llevarme en un carruaje al Ministerio, donde 
su padre me aguardaba; y, apenas entre en el despacho de aquel, me dijo: 

— He telefoneado con el senor presidente del Consejo de Ministros, exponiendole la 
pretension de usted, y me ha contestado el senor Canovas que tiene usted perfecto dere- 
cho a conocer esos documentos antes que nadie. 

[Naturalmente, dije para mis adentros! Y al fin pude leerlos; pero con la prohibicion 
expresa del ministro, de contestar ni una sola palabra a lo que alii leyese, prohibicion que 
me recordo varias veces en sucesivas entrevistas. No se lo que hubiera ocurrido sin la 
feliz intervencion del senor Canovas en aquellos momentos, pero, lo que si se, es que el 
incidente mismo no prueba que animasen al ministro los mejores deseos respecto a mi.... 

Y, continuando con el analisis del documento numero 41, seguia en el orden de las 
frases notables la de «mi pomposa oferta de 1 885 ». Venian luego las frases en que se me 
tachaba de «presuntuoso y arrogante», a lo que demostre con argumentos cientificos y 
profesionales que cuadraban muy bien. 

Ahora voy a referir la acusacion que se me hacia de que yo era amigo de exhibirme. 
Calculo yo, porque no cabe pensar otra cosa, que esta censura se referiria a los aplausos 
inconscientes — segun los calificaron los senores del Consejo — , que me hicieron el honor 
de tributarme a raiz de las pruebas, la nacion entera, esto sin que queden exceptuados 
ni aun los senores del Consejo; ni las carinosas manifestaciones de entusiasmo que recibi 
en muchas poblaciones de Espana, y que fueron consecuencia logica y natural de aque- 
llos aplausos. 
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Ahora bien, si yo demostre con pruebas, que los primeros aplaudidores conscientes 
o inconscientes fueron los senores del Consejo, quedaria logicamente demostrado tam- 
bien, no solo que la censura de los aplausos se volvlan contra ellos, sino que no debieron 
acusarme de ser amigo de exhibirme, puesto que esas exhibiciones ellos me las prepara- 
ron, y ellos atizaron el incendio a que siempre esta dispuesto, en honor de sus glorias, 
el nobilisimo corazon del pueblo espahol. Maxime cuando en el Senado hubo un verdade- 
ro derroche de oratoria para glorificarme, en la sesion del dia 9 de junio de aquel ano. 
Por ejemplo, el ministro de Marina, almirante Romero, para contestar a los oradores que 
le habian excitado para que me concediera una recompensa especial, dijo estas palabras: 

—Si dentro de la Ley no se puede otorgar a Peral toda la recompensa que merece, 
las Cortes pueden hacer una ley con este objeto. Quiero para el inventor la recompensa 
debida, y para ello ire a donde sea preciso. 

jQue lejos estaba de sospechar el senor ministro y yo mismo, que aquellas palabras 
de entusiasmo suyas eran recogidas por el encubierto enemigo que, aplaudiendo, roia y 
roia para llevar a la politica, a la ejecutoria de dar al traste con la esperanza de Espaha, 
consiguiendo el absurdo informe en que se declaraba por la flamante Comision o Junta 
Tecnica, despues de haber visto el exito de las pruebas del submarino, y aplaudir tal exito, 
la inutilidad del aparato, dando al traste con mi ilusion — aunque eso era lo de menos—, 
y con la esperanza de los buenos y leales patriotas en el resurgir naval de Espaha! Ellos 
fueron en realidad los primeros en dar esas esperanzas al pueblo. 

Para demostrar esto, importa que mencione uno de los discursos mas interesantes, 
entre los muchos que se pronunciaron en aquella memorable sesion, por tratarse de la 
persona que se trataba, advirtiendo que no elegire los parrafos que mas pudieran mtere- 
sarme personalmente, sino los necesarios para justificar lo que acabo de decir. Se trata 
de las palabras del que fue despues ministro de Marina senor Beranger, a pesar de que 
fue de los ultimos que hablaron de este asunto en dicho dia. Dijo asi: 

Senores Senadores, como almirante de la Armada, y cuando el Senado hacia una 

manifestacion, y se trataba de conceder un honor a uno de los mas ilustres hijos y servi- 
dores del referido Cuerpo, yo entendia que debia de hablar primero el senor ministro de 
Marina, el jefe de ese mismo Cuerpo, su representante. Nada tengo que decir en elogio 
del distinguido teniente de navio senor Peral, despues de lo que han dicho mis amigos 
los senores, Ortiz de Pinedo, Marques del Pazo de la Merced, vicealmirante Pezuela y todos 
los demas senores que han hablado. Solo he de expresar «que me adhiero por complete 
a las manifestaciones hechas por estos distinguidos Senadores », y doy las gracias a to os 
por ello. De la misma manera me declaro conforme con lo manifestado por el senor mi- 
nistro de Marina; que si por la ley no se le puede dar la recompensa que tan merecida 
tiene, aqui vendra un proyecto de ley que le conceda esa recompensa, y entonces el Sena- 
do podra decidir lo que crea oportuno, conforme al merito tan distinguido de este ilustre 
teniente de navio. 

Y despues de estas palabras, y de tantas otras manifestaciones de entusiasmo, dis- 
cursos en el Senado y telegramas de adhesion, donde tambien se asocio el Gobierno de 
S. M., aquellas palabras fueron calificadas de inconscientes mas tarde por el Consejo Su- 
perior de la Marina. <• No es verdad que no eran estos senores los llamados a calificar de 
inconscientes, los aplausos que ellos mismos me habian tributado, y los que vinieron des- 
pues como consecuencia natural y logica de los suyos? ^No es verdad que no eran ellos 
los llamados a ridiculizar al hombre, que ellos mismos habian ensalzado por encima e 
toda ponderacion, sino que, al menos, debieron tener la prudencia de callarse ciertas cen- 
suras? ^No es verdad que no debieron decirme, que yo era inmodesto y amigo de exhibir- 
me, cuando todas las manifestaciones que yo recibia en las calles, puedo decir que me 
las proporcionaron ellos; pues lo que la nacion hizo, no fue mas que sancionar sus mani- 
festaciones en el Senado? 
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Y en ultimo extremo, supongamos por un momento, que esos aplausos no hubieran 
estado justificados por el resultado de las pruebas, y que todas las manifestaciones de 
entusiasmo fueron censurables, ^por que me habian de censurar a mi esos senores del 
Consejo Superior de la Marina, en vez de presentarse ellos como verdaderos merecedores 
de las censuras? ^Pedl yo acaso el telegrama que el capitan general de Cadiz, envio al mi- 
nistro el dia de las pruebas de inmersion? ^Pedi la comunicacion oficial que me envio 
el capitan general de Cartagena? ^Pedi los discursos del Senado? ^Pedi yo la Cruz que 
me concedio S. M., por consejo de su Gobierno, en premio de aquellas pruebas? ^Hacia 
yo otra cosa en San Fernando que poner de mi parte lo que podia, para obedecei las orde- 
nes de la Junta Tecnica y cumplir su programa de pruebas, poniendo a contribucion todas 
mis fuerzas y toda mi inteligencia, para que no resultasen infructuosos los sacrificios he- 
chos hasta entonces? 

En vista de todo esto cabe pensar que, ^cuando debian dar ciedito a aquellos seno 
res, cuando se entusiasmaban en el Senado o cuando se pronunciaban en la Gaceta...? Por 
eso yo, en el Manifiesto que preparaba, invocaba a la nacion, a los sentimientos de justi- 
cia del pueblo espanol, para que me dijeran todos los espanoles, sin distincion de clases 
ni partidos, si un ciudadano que no habia cometido mas delito que tratar de acudir a la 
defensa de su Patria, como mejor sabia hacerlo, en un dia en que la nacion sentia terrible 
angustia, y que ante esta idea, no vacilo en arriesgar su credito y la tranquilidad de su 
oscura vida anterior; y que despues no hizo otra cosa, que ceder generosamente a su Pa- 
tria, el fruto de todos sus desvelos y de toda una vida de estudios; y comprometer su \ ida 
para demostrar con un barco defectuoso, que era verdad lo que podia haber probado, pi- 
diendo a la nacion nuevos gastos. 

Yo preguntaba si ese hombre merecia ser ultrajado con una solemnidad tal, como jamas 
se ha hecho con ningun hombre, ni honrado ni criminal; esto fue, por conducto de la Ga- 
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ceta, el periodico oficial del Estado, que puso mi nombre a la vergiienza, no ya de Espana, 
sino del mundo entero. 

Por eso yo protestaba de que mis quejas no tenian por objeto buscar una compensa- 
cion, a los perjuicios materiales que acababa de sufrir, pues sabia que mi deber como 
ciudadano era sacrificarme por mi Patria; y si se habia trocado en incierto y oscuro, el 
porvenir que tenia asegurado con mi carrera, tenia en cambio la satisfaction inmensa 
de decir por esto una vez mas: «he cumplido con mi pais como debia». Yo ya sabia o supo- 
nia, que el criterio sustentado en la Gaceta, no era el de la mayoria de la Nation; pero 
lo cierto era que esas acusaciones estaban en pie, y si no se hacia nada para borrarlas, 
tendria derecho a decir: 

— Mirad, espanoles, que lo que haceis conmigo por error o por indiferencia, es una 
gran injusticia y a la par un gran escarmiento, para que nadie mas vuelva a dedicar su 
inteligencia en beneficio de su Patria. A lo menos que tiene derecho el que tal hace, es 
que no se le ultraje oficial y publicamente. 

En aquellos dias tristes, procure dar la imagen de un hombre con un recio temple 
humano, que soportaba la tortura en que se me tuvo, y la injusticia que se cometio conmi- 
go, con una enorme grandeza de animo. jNada mas lejos de la realidad! Aquella agonia 
del submarino fue en alguna medida mi propia agonia..; porque por raro que parezca dire, 
que el Consejo Superior de la Marina, habia confundido el invento de Peral, con la perso- 
na de Peral, y, en efecto, parecia mentira que en el documento que venimos examinando, 
se hablara mas de mi persona que de mi invento, y yo creo que por muy malo que fuera 
yo como persona, podia ser muy bueno mi invento, y no debia pagar el uno las culpas 
del otro. 

Todo era un contrasentido, ya que habia recibido telegramas y felicitaciones de mu- 
chos de los componentes de la Junta Tecnica, que no contentos con haberme felicitado 
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calurosamente y en persona, en plena camara del « Colon » el dia de la prueba oficial, me 
enviaron sendos telegramas. Pero lo que mas llamo mi atencion, fue la carta que recibi 
de uno de ellos: don Francisco Chacon y Pery, precisamente del que mas desafecto, hasta 
la exageracion, ponia a mis trabajos. Su texto lo inclui en el Manifiesto. 

Respecto a las molestias que eran para las maniobras del submarino, que hubieran 
tantas embarcaciones alrededor de el, quiero aclarar algo: Pedi yo en la ultima comuni- 
cacion, que para evitar abordajes con los botes y vapores, que asistian a las experiencias 
con pasajeros de todas clases y condiciones, se situaran estos el dla del simulacra, fuera 
del campo de maniobras. Pues bien, tanto el Consejo de la Marina en su dictamen, como 
el capitan general de Cadiz en el suyo, afirmaron, faltando a la exactitud, que yo habia 
dicho, que los que me estorbaban eran los corresponsales de los periodicos, con lo cual 
no se que objeto se habian propuesto; ni se me alcanzaba a que venia en un informe sobre 
el submarino, la circunstancia que mencionaba el capitan general, de que dichos corres- 
ponsales, tenian previo conocimiento de los dias y horas en que habia pruebas; cuando 
el no ignoraba, que la mayor parte de las veces se sabian los movimientos que iba a hacer 
el submarino, por el mismo conducto por donde se telegrafiaron a todos los periodicos 
de Madrid y de Cadiz, extensisimos extractos del dictamen de la Junta Tecnica, cuando 
ese dictamen no habia salido aun de sus oficinas; bueno, he dicho mal al afirmar que se 
telegrafiaron extractos de dicho documento, porque lo que se hizo fue mucho mas grave: 
fue enganar al publico mezclando trozos que eran verdaderamente copia exacta del dicta- 
men, con otra porcion de falsedades que se atribuyeron a la Junta Tecnica, con lo que 
empezo a cundir el desprestigio de mis trabajos, y se preparo poco a poco a la opinion 
publica, a recibir suavemente la iniquidad que habia de venir despues. Y este senor gene- 
ral y el ministro, se quedaron entonces tan tranquilos al ver que publicaban este reserva- 
disimo documento; ellos que tanto habian trinado contra los periodistas, y que tantas de- 
sazones me dieron a cargo de la publicidad de las pruebas, como si yo pudiera haberlas 
hecho dentro de un fanal opaco, para que nadie se ocupara de ellas como absurdamente 
pretendian. 

Pero lo mas triste para mi, fue, cuando vi que al submarino se le arrincono en la Ca- 
rraca y se le destripo, sacandole toda la maquinaria, salvo el aparato de profundidades 
que era lo mas importante; este no lo pudieron sacar, porque un amigo lo habia destruido 
a martillazos. Yo me lleve unicamente la bandera de combate. De manera que, alii quedo 
arrumbado — despues de ser arrastrado por una grua — , en un dique seco ;Que pena sent! 
en todo mi ser...! Aquello termino de hundirme. Los hombres de la Maestranza que obser- 
varon estas operaciones, al terminar las tareas del dia, desfilaron ante los restos del barco 
abandonado y se descubrieron respetuosamente. 



Bandera que Ilevo el Submarino en sus navegaciones. Museo de la Ciencia. Madrid. 
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j^ T 5 de enero de 1891, obtuve la licencia absoluta de la Armada; era entonces teniente 
de navio, grado al que habla ascendido el 21 de julio de 1880. 
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Expediente personal. Archivo General de Marina , don Alvaro de Bazan. Viso del Marques. 
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Cuando me vi separado de la Marina, y vi que se habian hundido todos mis suenos 
desde la Gaceta, me dedique a escribir y escribir para vaciar sobre el papel todas mis 
razones. Era la confesion de mi alma atormentada, y un verdadero documento historico 
muy claro en sus argumentos. Con el pretendia rebatir en su aspecto tecnico, el dictamen 
del Consejo Superior de la Marina. Rechazar las acusaciones, que en materia de conduc- 
ta personal o tecnica de relaciones burocraticas se me hacian. Vindicarme de cuanto la 
envidia y la mentira habian divulgado contra mi. Condensaba todo el proceso e inciden- 
ces de mi invento, e invitaba al final a la reflexion y al cumplimiento del deber a todos 
los espanoles. En suma, quise ofrecerme al pueblo espanol tal como era. 

Un dia, cite a don Jose Echegaray en el hotel de Embajadores, sito en la calle de la 
Victoria, esquina a la Carrera de San Jeronimo de Madrid, para darle lectura de las cuar- 
tillas del Manifiesto que habia dirigido a la opinion publica y a Espana entera. Cuando 
termino de leer el Manifiesto el celebre ingeniero y dramaturgo, me dijo: 

Muy bien, muy bien. Me parece admirable porque contesta usted a todos los exa- 

bruptos que se han cometido, y todo el mundo sabra ya a que atenerse; pero..., <ique quie- 
re que le diga? Para usted este manifiesto es una satisfaccion mas del deber cumplido, 
pero el resultado practico, creame, no sera ninguno... 

Sin embargo, don Jose, yo creo que el pais reaccionara y no privara a Espana del 

resultado de mis trabajos. 

No lo espere, amigo Peral, Espana es un pueblo sin orientacion. La politica lo ha 

corroido todo y no tenemos un regimen firme que pueda obligar a una linea de conducta. 
Si los Reyes Catolicos hubieran tenido que someter a tantos organismos y pareceres la 
empresa de Colon, nos hubieramos quedado sin el descubrimiento de America..., y asi y 
todo, iya sabe cuanto paso...! 

— i Colon...! Como me ha recordado usted sin proponerselo, un pasaje inolvidable, no 
solo de la Historia de Espana, sino de mi ninez, de aquella aflorada infancia... jCuantas 
veces ese nombre y ese pasaje glorioso de nuestra historia, movio la fantasia de mis amo- 
res por Espana. Aun me parece ver a mis padres en el dintel de la puerta de mi cuarto 
en nuestra casa del callejon de Zorrilla de Cartagena, mi ciudad natal, sorprendiendo mis 
lecturas sobre Colon... jLa mar! Me atraian sus problemas, porque los problemas de la mar 
son los problemas de Espana, y nunca el hombre podra construir una fortificacion para 
sus pueblos, como estas defensas naturales que la Providencia les ha deparado con la mar. 
jPero hay que saber aprovecharlo! 

—No se atormente mas, Peral. Es usted el espanol que mas tranquila puede tener la 
conciencia. Ha consagrado a su Patria no solo su saber, sino su sacrifice estoico. Sus com- 
paneros de estudios le llamaron «E1 Profundo Isaac », yo le hubiese llamado «el adelanla- 
do de la ciencia electrica» en nuestro pais. Siga con sus trabajos de electricidad y a 1 
encontrara legitimas glorias sin tantas espinas.... 

—Muchas gracias por sus palabras, pero ha de ser un poco dificil olvidar... Es para 
mi este cambio, como al que le quitan un miembro necesario de su cuerpo. 

— Lo comprendo. Pero es preciso que se sobreponga y piense en usted y los suyos. 
Bueno, no le molesto mas. Lleva unos dias de trabajo muy intensos y de visitas, y debe 
descansar... 

Al ir a marcharse entro mi esposa. 

— <-Nos deja usted don Jose...? 

—Si senora. Me marcho ya porque Peral tiene que descansar y usted debe imponerse. 
Lo pasado ya no tiene remedio, y algun dia la Historia nos juzgara a to os... 
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Se despidio efusivamente. Descendio por la escalera central del hotel, que desembo- 
caba en el hall. Alii se encontro con Ortega y Munilla, Novo y Colson, y Dionisio Perez, 
entre otras personas que venian a saludarme. Entre ellos se suscito la siguiente conver- 
sacion: 

— Aqui tenemos a don Jose, que se nos ha adelantado en nuestro deseo de saludar 
a Peral — dijo Ortega. 

— Efectivamente. Me llamo para leerme el manuscrito del Manifiesto. 

— Que estara admirable, por supuesto — dijo Novo. 

— Desde luego, admirable. Con ese estilo tan recto que le caracteriza — comento 
Echegaray. 

— Es que hay que ver la ignominia que se ha hecho —dijo Ortega. 

jNo terminariamos nunca de hablar de este asunto! — dijo Echegaray algo alterado . 

Solamente la invencion del giroscopio electrico, hubiese sido suficiente para inmortali- 
zar a un hombre en cualquier otro pais; como el aparato optico que sirve a su vez de tele- 
metro, en el que se proyectan las imagenes con la correccion de tiro en todo momento. 
Pero es que el vulgo solo ha oido decir «el submarino» y nada mas que el submarino, sin 
entrar a desentranar los innumeros problemas que encerraba el submarino..., problemas 
que ha resuelto todos absolutamente y que estaban sin resolver en el mundo. La horizon- 
talidad en inmersion con su aparato de profundidades, que le ha permitido obtener una 
media horizontal tan exage radamente perfecta... 

— Umco aparato que no le podran copiar jamas, porque lo ha destrozado uno de sus 
ayudantes — agrego Novo y Colson. 

Yo he estudiado con este motivo cuanto se ha hecho sobre submarinos — dijo 
Echegaray— y me he llenado de estupor. <;C6mo personas con alguna responsabilidad pue- 
den negar la luz del dia...? 

— En el ano 1885, el problema estaba abandonado por todas las Marinas del mundo, 
poi considerai lo imposible explico Ortega — . Por algo dijo uno de los miembros de la 

Junta que, «como iba un oficial de la Marina espanola a resolver lo que no habian conse- 
guido los ingleses». 

Despues, cuando Peral hace sus pruebas — dijo Dionisio Perez — •, cuando demuestra 
que puede tener una propulsion electrica con sus acumuladores, que son una revolucion. 
Cuando resuelve con su giroscopio que la aguja no sufra imantacion y navega con absolu- 
ta y completa autonomia..., entonces en todas partes ha habido submarinos anteriores al 
« Peral ». Y yo pregunto: ^con que motor navegaban en las inmersiones...? Que se me cite 
uno solo que pudiera llenar este cometido. 

^ no digamos nada de la horizontalidad... ^Quien lo ha realizado antes que el? — 
pregunto Novo. 

Todo eso y muchas mas cosas hace resaltar en su Manifiesto, rompiendo por una 
vez su exagerada modestia, sin dejar un solo punto por contestar —dijo Echegaray— y 

ci eanme que es un documento que producira verdadera emotion en Espana, aunque no 
sea otra cosa... 


Mejor sera que no subamos —dijo Novo—, porque es estar ahondando en la herida. 
* 1Q me atrev l a a decirselp a ustedes — comento Echegaray — , pero creo lo mismo 


que usted. 


Los demas alii presentes, asintieron y siguieron la conversation. 
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El Manifiesto me vi precisado a insertarlo en el organo satirico denominado el «Ma- 
tute», un semanario de campanas municipales que se publicaba en la capital de Espana 
por aquella epoca. Se hizo mediante el pago de dos mil quinientas pesetas de mi bolsillo 
particular, porque los demas periodicos pusieron muchos inconvenientes para su publi- 
cacion, alegando diferentes y variados pretextos. Uno de ellos era su extension. Quizas 
fuera este uno de mis errores, al extenderme como lo hice. Pero tenia tanto que decir... 
que no pense en otra cosa. La realidad fue que no quisieron publicarlo y tuve que hacerlo 
a mis expensas. Pero, muy pocas personas lo llegaron a leer. 


A convertido en hombre civil, y desenganado de que a pesar de la publicacion del 
Manifiesto, el Gobierno habia abandonado por completo la construccion del submarino, 
monte una fabrica de acumuladores en la calle Mazarredo; mientras, para hacer frente 
a la vida, desempenaba una plaza de ingeniero electricista en la casa alemana «Lewy y 
Cohertaler», cuyo cargo abandone cuando termine el montaje de la fabrica, instalando 
a mi familia en un hotelito que compre a la Duquesa de la Torre, en la calle de Rafael 
Calvo de Madrid, para que mis hijos y mi mujer no notasen tanto el cambio en el tras- 
plante de Andalucia a Madrid. 

Los ninos se adaptaron pronto. jCuantisimas veces se enredaban con aquella inf ini- 
dad de aparatos que a ellos les parecian juguetes infantiles...! Ahora debia pensar en ellos; 
ya que por Espana no podia hacer mas de lo que habia hecho, como fue sacrificar lo que 
constituia mi fortuna, mi tranquilidad, mi salud, las ilusiones de mi vida y el seguro por- 
venir de mis hijos; esto es, sacrificar mi carrera para poder decir lo que dije en aquel 
Manifiesto. Pero la politica, enfrascada en su lucha de partidos, hizo caso omiso de mis 
manifestaciones al igual que habia hecho con el submarino, y hasta el propio pueblo vivia 
de espaldas a la realidad nacional. Por eso, a partir de aquella nueva experiencia, me de- 
dique de lleno a mi familia y a mi trabajo porque sabia que, aunque yo continuara sonan- 
do con la grandeza de Espana, mis dias estaban contados, y debia darme prisa si queria 
devolver a mis hijos la seguridad perdida. 

Cierto dia, estaba en mi despacho examinando unos pianos con los ingenieros que 
trabajaban a mis ordenes; dos eran belgas, Dottel y Oetthly, y uno suizo, Sochinsky. 

— Senores —les dije—, manana sandran ustedes para Zaragoza, con las baterias de 
acumuladores que se han de instalar en aquella central, porque ya saben que el dia 1. 
tenemos que empezar a dar alumbrado. 

— Si, senor Peral. Ayer quedaron terminadas las operaciones de carga de los acumu- 
ladores y hoy se esta haciendo el embalaje — dijo Sochinsky. 

— Todo esta preparado — agrego Dottel — , solo esperabamos las ordenes de usted. Tam- 
bien se ha empezado el fundido de las placas para las baterias de la central de Alicante. 

— Si — respondi — •, esas han de ser del mismo tipo que las que hicimos para la del 
Puerto de Santa Maria. 

Llegue a montar fabricas en treinta y tantas ciudades, entre ellas Zaragoza, Alicante, 

Murcia, en el Puerto de Santa Maria, en Cadiz, Almeria, Villafranca del Bierzo y Tudela, 
Quintanar de la Orden y otros puntos, ademas de la fabrica de acumuladores de mi inven- 
cion en Madrid. 

Procure reunir todas mis fuerzas para asegurar antes de morir, la suerte de mi mujei 
y mis hijos. «La Electra Peral de Zaragoza» se fundo el 2 de agosto de 1893, con la aporta- 
cion de seis mil acciones de cien pesetas cada una, siendo yo el director. 
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Nunca residi en Zaragoza, aunque bien es verdad que iba y venia desde la Corte con 
mucha frecuencia 1 . 


\J N dia que estaba trabajando en mi despacho, entro un cnado de la casa para anun- 
ciarme la visita de unas damas. Llegaron a la puerta del hotehto en un magmfico landeau 
tirado por dos caballos, de cuyo pescante descend* un lacayo ataviado como correspon- 
dia Del carruaje bajo una elegante dama de la aristocracia: era la Duquesa de Medmace- 
U e iba acompinada de su hija la Marquesa de Valdelagrama. Ambas cruzaron el jardin 
y penetraron en la casa. Indique al criado que las hiciera pasar al salon y que avisara 
a mi esposa Mientras salla, las visitantes estuvieron curioseando cuanto habia en la es- 
tancia en el centro de la cual, habia una figura de marmol de 1.50 m. de altura, original 
de Mariano Benlliure, que representaba un buzo de playa, y que me habia sl Jo o sequi - 
do por el escultor. En el angulo del salon sobre un tripode, habia una maqueta que rep 
sentaba el submarino. Sobre las paredes pendian: un gran retrato mioy las placas a ego- 
ricas -verdaderas joyas de arte-, que me enviaron los admiradores de America. En una 
vitrina estaba el sable de honor regalo de dona Maria Cristina, y en otra las charreteras 
de oro que llevaba en la prueba de inmersion, asi como las condecoraciones. La sala e 
un verdadero museo-archivo, por lo que no es de extranar que las visitantes estuvieran 

mirando. 

Tambien habia infinidad de cuadros con diplomas y objetos diversos, como por ejem- 
plo la daga del almirante Churruca, la bandera de combate del submarino, la carabela 
«Santa Maria» cincelada en plata, y cantidad de ofrendas dedicadas a mi. 


Mi esposa salio acompanada de mi hija Carmen. Tenia por entonces quince ahos. 
— jCuanto gusto, Duquesa, en verla por esta casa...! — dijo mi mujer. 

—El gusto es nuestro, querida Carmen... jQue mona esta su hija! —dijo la Duquesa. 
Usted, Marquesa, tan encantadora como su mama dijo mi esposa. 


— -,Es usted muy amable, como buena andaluza! 

Todas rieron mientras tomaban asiento. Despues continuo hablando la Duquesa. 

Peral, como se encuentra? Trabajando como siempre, ^no? 

—Si, demasiado. Desde que llegamos a Madrid no hemos conseguido que descanse 
un momento. 

p U es es un trabajo excesivo. Creo que ya lleva dieciseis centrales electricas c no ? 

Si dieciseis sin contar con la instalacion de su palacio que fue el prime ro, y con 

lo que le dio la mano, como suele decirse -dijo mi mujer agradecida-; ademas tiene 
contratos firmados para otras tantas diferentes poblaciones de Espana. 

— jPobre Peral! jQue espiritu de hombre! Porque hace falta tener un temple de acero, 
para no haber desmayado despues de la tragedia del submarino. 

— Pues, si no fuese por su salud, creame que estariamos todos tan contentos porque, 
aquellos cinco ahos de luchas, trabajos y de guerra enconada, le habian quitado el humor 
V el gusto para todo, teniendo el espiritu amargado; mientras que ahora, cuando los aoio 
res lo dejan tranquilo, esta tan lleno de ilusiones con sus fabricas y sus centrales, que 
nos parece vivir una nueva vida. 


En esta ciudad pusieron el nombre de Peral a una calle en el mismo lugar donde desarrollo " us act ‘^^ deS 
| los anos. cuando se hizo la primera instalacion electrica en los terrenos que despues habrian de ser el cm } 
y mas turtle el edificio de la calle San Miguel. 
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(Archivo familia Peral). 


— jLastima no lo hubiese hecho antes...! Por cierto que anoche me hablo el general 
Lopez Dominguez, de la ametralladora electrica que le ha presentado... 

— Si, pero eso corre de mi cuenta que no siga adelante. 

— Y hara usted bien... 

— Figurese usted. jPara muestra basta un boton! Mas inventos, no, ya se lo he dicho. 
Bien que construyas el modelo para que te quedes satisfecho viendo tu obra realizada; 
porque a el le ocurre con sus inventos lo que a los padres nos pasa con los hijos, que hasta 
que no los vemos criados no descansamos, pero otra cosa no — dijo mi esposa. 

— Ahora no tiene que pensar mas que en restablecerse — dijo la Duquesa. 

— El doctor Federico Rubio le ha hecho varias operaciones pero con poca fortuna, 
y el esta empenado en ir a Berlin para que le opere el doctor Bergmann, que dicen que 
ha hecho curas muy notables... 

— En efecto, dicen que tiene unas manos maravillosas.... 

En esto entre yo al salon y me dirigi a la Duquesa: 

— Perdon Duquesa por mi tardanza en tener el honor de salir a saludarla, ya veo que 
es usted de las buenas amigas que no me han olvidado... 


285 



FUNDACION 

JUANELO 

TURR1AN0 


— A los hombres como usted, no se les puede, ni se les debe olvidar..., seria una in- 
gratitud. 

— Gracias Duquesa, pero... 

—Si, ya se que tiene motivos mas que sobrados para respirar por las heridas... -,Pero 
el porvenir es suyo...! Es usted' muy joven y ya vera como las aguas vuelven a su cauce, 
pero, en fin, yo no vengo ni a recordar, ni a hacerle recordar, vengo con mi hija porque 
quiere que le instale tambien en su casa una pequena central, como hizo en la mia, para 
tener luz electrica, j porque esta llena de envidia! 

— Figurese — dijo su hija—, ella tiene el honor de que su palacio ha sido la primera 
casa de Espana que ha tenido el alumbrado electrico... 

—Con mucho gusto — le dije mientras sonrela— , precisamente ahora he terminado 
la instalacion de la Electra Peral de Zaragoza, por lo que me he quedado mas desocupa- 
do; y en cuanto regrese de la inauguracion, ire por su casa para levantar los pianos de 
la instalacion. 

La Duquesa muy complacida le dijo a su hija: 

— jBueno, pues ya estas satisfecha...! 

Luego, dirigiendose a mi me comento: 

— Hemos estado curioseando tantas cosas interesantes como tiene en esta sala. 

— Si, son recuerdos y documentos que legare a mis hijos el dia de manana. 

—Bueno, no volvamos al pasado. Digame, ,-cuando piensa ir a Berlin para que le vea 
Bergmann? 

— Pronto; pero antes quiero dejar mis asuntos en regia, porque, aunque me ha dicho 
don Federico Rubio que la operacion no tiene importancia, y quedare bien, tengo mujer 
y cinco hijos y si me ocurriese algun contratiempo; no quisiera que se quedasen en la 
calle, ya que tantas cosas he despreciado. 

— No te pongas romantico — dijo mi esposa queriendole dar a mis palabras caracter 
de broma — , Dios mediante nada ha de pasar... 

Luego, dirigiendose a la Duquesa le explico: 

— Es que como es tan aprensivo, se le vuelven los dedos huespedes. Con decirle, ;que 
hasta ha querido hacer testamento...! 

— jPor Dios...! Voy a tener que decirle que es usted mas andaluz que Carmen — dijo 
la Duquesa exagerando el gesto. 

— ;Que ya es decir.J — intervino la Marquesa. 

Todos reimos forzadamente. La Duquesa y su hija se pusieron en pie iniciandose las 
despedidas carinosamente. 

En una de las poblaciones espanolas que electrificaba en esos dias, escuche las pa- 
labras de un cacique alii residente, que pintaban mi situacion en aquellos momentos: 

— jCaramba! (-listed es Peral, el del submarino? 

— Si senor — le conteste. 

— jVaya molote que armo usted! jValiente camelo! jBuenos cuartos habra ganado usted 
con ello...! 

Palido de coraje, me marche de aquella ciudad que meses antes me dedicaba una calle. 
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AUTOGRAFO DE PERAL 


Carta enviada por Peral a un sehor, desde el Centro Tecnico Industrial y de Consultas de su negocio. 
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jElrSTABA ya completamente decidido a marcharme a Alemania para que me viera el 
doctor Bergmann, pero antes habia de dejar arregladas algunas cosas. Un dia, me dirigi 
a la calle Mazarredo en un charrete tirado por una jaca andaluza que yo mismo guiaba, 
aunque en la bigotera iba Julian, un lacayo que trabajaba en casa. Por aquel entonces lle- 
vaba mi cabeza envuelta en amplios vendajes. Me detuve ante la fachada de la fabrica: 
unas naves cubiertas de amplias cristaleras en cuyo frontis ostentaba un gran rotulo que 
decia: «Fabrica de acumuladores electricos Isaac Peral»; «Centro Industrial y de consul- 
tas electro-tecnicas; proyectos y trabajos de electricidad». Julian me ayudo a descender, 
saliendo a mi encuentro los ingenieros que ya mencione. En el interior de la fabrica fui- 
mos recorriendo todas las dependencias: las naves de fundicion de placas de montaje, las 
de bano y carga de baterias, examinando los trabajos y deteniendome con los capataces 
y encargados, a los que les di las instrucciones pertinentes. Luego, dirigiendome a todos 
los trabajadores, les dije: 

— Manana, para celebrar la terminacion de las baterias destinadas a Zaragoza, ten- 
dran la tarde libre y se servira una merienda. 

— Muchas gracias, senor director, en nombre de todos — dijo un capataz. 

Me marche contento porque eran unos buenos empleados. La verdad es que aquellos 
anos de trabajo fuera de la Marina, fueron realmente duros, pero merecio la pena por 
la cantidad de Centrales de luz electrica, que montamos en aquel tiempo; aunque tam- 
bien fueron muy tristes y angustiados por el desengano, a la vez que por el horrible mar- 
tirio de mi enfermedad. 

Estando un dia en mi dormitorio del hotelito de la calle de Rafael Calvo, y creyendo- 
me solo, observe mi cabeza ante el espejo del armario, mientras me arreglaba el vendaje 
con el temor propio por los dolores que sufria. En un momento de debilidad; afluyeron 
unas lagrimas a mis ojos, que rodaron por mis mejillas sin poderlas detener. Saque del 
bolsillo el panuelo para enjugarlas, cuando me di cuenta que mi hijo Juan, el mayor de 
los varones, de catorce anos de edad, me observaba. 

— Papa — me dijo — , ^es verdad que os marchais esta tarde mama y tu de viaje? 

— Si, don Juan — me gustaba llamarle asi — . Pero volveremos pronto. 
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_ nosotros nos vamos a quedar solos...? 

—No hijo... — le conteste con acento de amargura— , todavia no. Esta tarde saldreis 
para la Isla con vuestros abuelos, y alii estareis muy contentos... <;No te parece.... 

Las ultimas palabras se ahogaron en mi garganta, y tuve que volver la cara hacia otro 
lado disimulando con el panuelo. 

—cQue te pasa papa —me pregunto Juanito muy preocupado— , es que te duele mucho? 

No le pude contestar. Esta escena fue observada por una de las criadas y marcho a 
avisar a mi mujer que estaba en el gabinete. 

— jSenorita..., senorita, el senor...! 

— ^Que pasa...? —pregunto con impaciencia Carmen. 

—Que el senorito esta con el nino y esta llorando. 

— Llorando? <• Llorando el? jDios mio, Dios mio...! t c ° mo P uede ser esto? 


Salio del gabinete muy azarada y se dirigio al dormitono procurando por el c f™no 
componer su semblante, a fin de que yo no le notara la turbacion que la dommaba. Se 
paro en la puerta, viendo como tenia abrazado a mi hijo mientras decia. 

-Si, don Juan; ;hay que ser fuertes...! Tu eres el mayor y tienes que irte tambien con 
los pequenos para tener cuidado de ellos. 

— ,Pero la nina va contigo — se referia a mi hija Carmen, que por entonces tenia dieci- 
seis anos — , y yo quiero ir tambien... 

—No puede ser, hijo; la nina tiene que acompanar a mama para que no este sola..., 
^no comprendes? 


En ese momento intervino mi esposa. 

—Bueno; ;pero que es esto...? ^Que pasa aqui? jVamos, vamos, lo que teneis que hacer 
es arreglaros, que es tarde y ya sabes que hemos prometido a los ninos llevarlos al circo. 

(Ya no te acuerdas? 

— jEs verdad, que trabaja Fregoli, pero...! -dije mientras disimulaba. 

-No hay pero que valga -dijo Carmen-, el viaje se deja para mahana y en paz. Mira, 
por la mahana salen los ninos para la Isla; y por la tarde nosotros para Par i s - °^ S ^PV.^ S , 
to que alii estaremos unos dias, para evocar el pasado y que la nina lo vea todo exp 
mi mujer muy animada. 

Si papa, di que si — dijo Juanito — , di que vamos esta tarde al circo, ^quieres? 


— Bueno, bueno, como querais... 

Al decir estas palabras y acceder a su ruego, solo pensaba en que aquella tarde, podia 
ser la ultima que estuviesemos todos juntos, por eso entre dientes murmure. 

— jPobres, que al menos les quede un buen recuerdo de mi...! 

En aquel instante entro la doncella diciendo: 

— Senor, el senorito Pedro acaba de llegar. 

— ^Mi hermano? ^Pero de donde sale esa criatura...? 

— jHombre, tu hermano...! —dijo Carmen con alegria— jQue pase inmediatamente, 
mujer...! 
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De izquierda a derecha: Carmen, hija del inventor y su esposa, dona Carmen Cencio de Feral (Archivo familia 
Feral). 


— jHuy!, jque bien, el tio Perico esta aqui, ha venido...! — repetia Juanito dando saltos 
de gozo. 

Entro mi hermano Pedro y nos abrazamos mientras le preguntaba: 

— ^Pero de donde sales, hombre...? 

— Vienes como llovido del cielo — dijo mi esposa. 

— Llegue a la Isla anteayer procedente de La Habana, y, despues, de abrazar a nuestra 
madre, como me dijeron que pensabas ir a Alemania para operarte, he venido para acom- 
panaros... No iba a consentir que fueseis solos... 

De pronto entraron mis otros hijos alborozados y desarrollandose la consiguiente es- 
cena familiar. 


^ dia 4 de mayo de 1895 salimos para Alemania. Ya en Paris, de paso para Berlin, 
recordaba el contraste entre esta visita a la capital de Francia, y aquella otra efectuada 
durante la Exposicion Internacional, cuando sail con mi mujer en plena apoteosis. En- 
tonces era el hombre del dia, mimado y admirado universalmente. Y en este otro viaje 
iba vencido, herido de muerte, en peregrinacion a un pais extranjero en busca de una hi- 
potetica curacion... 
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En el hall de uno de los hoteles de la capital francesa mi hermano Pedro me dijo: 

— Isaac, yo creo que deberias aprovechar, ya que estas en Paris, para saludar a la Reina 
Isabel II que tanto interes te demostro... 

— Si, yo habia pensado lo mismo y le pedire audiencia esta misma tarde... 

—Me parece muy bien —dijo mi esposa— , asi Carmencita y yo aprovecharemos este 
tiempo para dar un paseo por el bosque de Bolonia... 

En la Residencia de la ex Reina de Espana, se celebro una interesante entrevista entre 
aquella senora y yo. 

— Entonces, ,-tus trabajos se han abandonado por completo? —dijo la Reina. 

—Asi parece, Majestad. Ya he perdido enteramente las esperanzas. 

— jQue pena...! —dijo la Reina— jPobre Espana y pobre Peral...! Si yo fuese rica o si 
tuviese joyas como Isabel la Catolica..., tu harias barcos, pero soy pobre y nada puedo 
ofrecerte mas que mi admiracion como espanola. Pero en fin, ahora lo esencial es que 
te cures, que Bergmann acierte. Eres joven y aun la vida puede reservarte grandes com- 
pensaciones. 

— Gracias, Majestad, por el interes que siempre me ha demostrado. Por eso, al encon- 
trarme en Paris, he querido tener el honor de venir a cumplimentar a Vuestra Majestad. 

— Yo tambien te agradezco que hayas venido y que no me hayas olvidado como otros 
tantos... 



Isabel II, 

retrato por Vicente Lopez ; 
Museo Provincial de Valencia. 
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En la capital alemana fue un acontecimiento mi llegada, la llegada del inventor espa- 
nol, a quien el Emperador Guillermo mando rodear de la maxima asistencia y atencio- 
nes. Alii, en Berlin, se encontraba la clinica del celebre cirujano doctor Bergmann. Este 
gran especialista me recibio con todos los honores, y despues de reconocerme quede hos- 
pitalizado. Mas tarde, me entere que hablo con mi esposa y mi hermano estas palabras: 

— jQue lastima de hombre! Si hubiese venido antes, senora, yo le garantizo que se lle- 
vaba a su marido completamente curado, pero hoy... ya veremos... 

— Entonces, doctor, <mo nos da una esperanza...? — dijo Pedro—. Nos habia dicho el 
doctor don Federico Rubio, que seria una operacion sencilla para usted... 

No, no es tan sencilla desgraciadamente... Casi todos los enfermos que vienen de 

Espana, vienen asi; en fin, ya veremos. Dios esta sobre todos nosotros. 

A los pocos dias se efectuo la operacion del epitelioma, con gran brillantez y con el 
mas halagiieno resultado. 

Durante mi estancia en el Sanatorio, el ayudante del Emperador Guillermo acudia 
con frecuencia a preguntar por mi estado. Mi familia recibia en la antecamara a las per- 
sonalidades mas destacadas del Imperio. Un dia de los que el ayudante del Emperador 
fue a interesarse por mi salud, al marcharse, mi esposa entro en la habitation y aproxi- 
mandose al lecho me dijo muy emocionada: 

—Isaac, Isaac; <-duermes? 

— No, carino, no duermo — le conteste — . <-Querias algo? 

— Nada. Unicamente decirte, que ha estado aqui el ayudante del Emperador a pre- 
guntar por ti. 

Y a continuation me explico el desarrollo de la entrevista: 

—Senora — le dijo—. Su Majestad el Emperador, me encarga presente a usted los votos 
fervientes que hace por la completa curacion del ilustre enfermo. 

Mi hermano Pedro alii presente, le contesto en un perfecto aleman: 

— En nombre de mis hermanos y en el mio propio, ruego a usted presente a su Majes- 
tad el Emperador, nuestros respetos y le trasmita nuestra mas profunda gratitud. 

Cuando termino mi mujer de hablar le dije: 

— Es muy de agradecer. Mira, tienes que mandar a Espana el encargo de que nos en- 
vien mi uniforme de gala, porque en cuanto me levante tengo que ir a dar las gracias per- 
sonalmente al Emperador por su gran interes por mi. 

— Ademas he de decirte — dijo Carmen — , que hemos recibido una carta carinosisima 
de la Infanta Paz — Princesa de Baviera — preguntando por tu estado y diciendo que, si 
la razon de Estado se lo permitiera, tendria sumo gusto en venir aqui para conveitirse 
en tu enfermera. 

— jQue buena es esta senora! — le conteste — jEs una santa! y una mujer de gran 
talento... 

Despues de esta conversation, incline la cabeza sobre el lado derecho, con la vista 
fija en mi querida esposa. Luego cerre los ojos... 


* * * 
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los pocos minutos de terminar este dialogo que finalmente nos cuenta Peral, entro 
en la estancia el doctor Bergmann. 

— ^Como se encuentra? — pregunto a dona Carmen. 

— Parece que descansa en este momento. ^No le cura usted? 

— No, no lo necesita. Eso va muy bien y, porque hoy no le levantemos el aposito, no 
le pasara nada. Es mejor que le dejemos descansar un poco. 

Sin embargo aquel descanso seria poco despues el definitivo. La exudacion infecto 
su cerebro y aquel mismo dia se declaraba la meningitis, entrando en pleno delirio. El 
doctor Bergmann lloraba como un nino por su involuntario yerro. Antes de morir, en su 
delirio por aquellas fiebres, decla: 

— j Carmen, Carmen! Dame el uniforme de gala, que me llama la Reina. Hemos gana- 
do el combate naval... Mira, mira el piano. 

Y extendiendo un panuelo sobre la cama dijo: 

— Esta es la linea que forma la escuadra enemiga, y los submarinos atacan por aqui 
y por aqui. Han hundido los seis acorazados, y el resto de la escuadra se ha retirado des- 
ordenadamente. Pero me comunica Mercader, que nuestra escuadra de submarinos ha 
sorprendido un convoy en el Estrecho, y que lo han aniquilado... i El Penon es nuestro! 
jEspana Imperio! Por eso la Reina me llama... 

Tocado de muerte, se incorporaba nerviosamente en la cama con intencion de le- 
vantarse. 

—Isaac, por Dios — le decla su mujer— , no te muevas, que se te puede caer el vendaje. 

A1 oir voces en la estancia, entraron uno de los medicos y su hermano Pedro, que acu- 
dieron para sujetarle, al tiempo que trataban de sacar a su esposa de la habitacion, pero 
ella se nego rotundamente, diciendo: 

— No, dejadme atenderle en lo que necesite; que no note mi falta... 

Doha Carmen vertio un frasco de agua de Lourdes en un vaso, y poniendolo en sus 
labios dijo: 

— Toma Isaac, bebe, es agua de Lourdes que te ha de curar... 

— I Curarme? ^ De que...? — dijo inconscientemente — Si yo no tengo nada... Pero si, dame; 
jtengo sed! jQuiero mejorar por vosotros! 

Bebio con ansiedad y luego cayo postrado. 

jQue tendra la muerte, que aunque se sabe que esta sucedio hace muchos anos, no 
deja de ponernos tristes...! Quizas que Peral en aquellos momentos cruciales de su muer- 
te, en aquel delirio, pasaran por su mente las sucesivas escenas de su vida: Las pruebas 
de inmersion, su entrada en Madrid, asi como las maniobras de una escuadra en ataque 
y la oposicion defensiva de los submarinos. Quizas que tambien viera a unos angeles vo- 
lando sobre el mar, y transportando la bandera espanola que envuelve al submarino como 
sudario, con negros crespones. 

Mientras tanto, en la habitacion estaban su mujer, su hija y su hermano, acompana- 
dos por el doctor Bergmann y sus ayudantes, en cuyos semblantes se retrataban el dolor 
y la pesadumbre. Su esposa, conteniendo a duras penas su congoja, abrazo a Carmencita 
mientras exclamaba: 

— *,Que lastima de hombre, hija mia; no saben los espanoles lo que han jperdido...! 
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M 3ttr AMTF. el tiempo transcurrido, se han barajado diversas fechas del fallecimiento de 
Isaac Peral, incluso los alemanes informaron que fue el dia 23, pero la realidad es que 
ocurrio el 22 de mayo de 1895, faltandole solo unos dias para que cumpliera los 44 anos, 
como consta en los archivos de la familia. 

El comportamiento de los alemanes en aquellos momentos fue ejemplar. El Reich le 
rindio una manifestacion de duelo jamas otorgada hasta entonces a ningun extranjero. 
Fue trasladado a la Embajada espanola despues de ser embalsamado'para ser condiicido 
a Espana, una vez cumplidos los tramites necesarios. 

El cortejo funebre desde la Embajada hasta la estacion de ferrocarril, fue una verda- 
dera manifestacion de duelo, acudiendo todo el Cuerpo Diplomatico acreditado en Ber- 
lin; una representacion del Gobierno y los ayudantes del Emperador. Un vagon del sudex- 
preso, fue convertido en capilla ardiente. 

Cuando el convoy se puso en movimiento, una pobre mujer, dona Carmen Cencio, como 
nueva Juana la Loca, iba tras el cadaver de su marido hacia la Patria. En las sucesivas 
estaciones principales del trayecto en Alemania, Belgica y Francia, se observaban las Co- 
misiones oficiales que se acercaban al cortejo, para manifestar a sus familiares la condo- 
lencia universal... 

Poco despues, frente a lo anteriormente narrado, la insensibilidad espanola de enton- 
ces. Los andenes de nuestra estacion del Norte, en Madrid, estaban solitarios y tristes; 
solo esperaban sus restos los obreros de la fabrica de acumuladores, y el personal del 
Centro Electronico, con una corona de pensamientos..., los ingenieros extranjeros que llo- 
raban como nihos y algunos amigos particulares. De los demas, de Espana, nadie. |Ni un 



Madrid. Estacion del Norte. 


solo concejal del Ayuntamiento...! Al parar el tren, los empleados de la fabrica se acerca- 
ron y transportaron su ataud a hombros hasta el exterior, donde aguardaba el coche fu- 
nebre. Los ingenieros y personal tecnico, se agolparon al estribo del vagon para mostrar 
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Carmen Peral Cencio. hija del inventor, de luto por Carmen Peral Cencio, hija del inventor (Archivo fa- 

su padre, en su puesta de largo a los 18 anos (Ar- milia Peral). 

chivo familia Peral). 


su sentimiento a la viuda y a sus familiares. Dona Carmen miro en todas direcciones, con la 
mirada en la lejania; como buscando algo. Un ingeniero se dirigio a ella y le pregunto. 

— <;Busca usted a alguien, senora? 

—Si — contesto muy dolida— , buscaba a Espana... 

Y como no la viese por parte alguna, con un mohin de amargura, cubrio su rostro 
con los negros crepones de su toga, y se dejo conducir por los demas al carruaje, que los 
esperaba a la puerta para sumarse al entierro. 

Por la cuesta de San Vicente, caminaba desapercibido un coche funebre tirado por 
ocho cabal los empenachados a la federica, seguido por una veintena de carruajes, en el 
interior de uno de ellos, se ocultaba una mujer destrozada y una hija, que le siguieron 
hasta el ultimo lugar... Esto ocurria, el 29 de mayo de 1895. 

Altos cipreses rodeaban el panteon familiar, en el cementerio de Nuestra Senora de 
la Almudena, y en cuya lapida solo rezaba: «Isaac Peral y Caballero. Murio en Berlin el 
22 de mayo de 1895 ». Aquellos cipreses agitados por el viento, estoy segura que se convir- 
tieron para aquellas personas que sentian de verdad su muerte, en grandes banderas que 
acariciaban su tumba... Y mas tarde, sus imaginaciones sentidas por la ausencia de todo 
el mundo, verian como las banderas se transformaban en grandes espigas, que iban des- 
granandose al impulso del viento, y los granos aventados a lejanos surcos de tierras bien 
abonadas, que los recogieron amorosamente... 
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■ -^STA es la vida de un ilustre espanol, cuyo ejemplo debemos conocer, para no incu- 
rrir en injusticias historicas. La cometida con Peral lo fue antes y despues de su muerte, 
pues solo despues de muchos anos se volvieron a reconocer sus meritos; unos meritos 
que sencillamente consistieron en darse todo por Espana: su vida, su ciencia, su porvenir 
a cambio de unos gritos, y luego, la envidia, el silencio y la tumba. 

Lo importante ahora es que Espana se acuerde de el, «su amante romantico», y se 
establezca de una vez por todas, la verdad y la justicia tanto tiempo atropellada. Sobre 
todo ahora que un deseo de universalidad sin odios ni rencores, venganzas ni revanchas, 
hace necesaria la nueva Democracia. Ahora que los enemigos de ayer vuelven llorosos al 
solar espanol; y los paises americanos de nuestra misma lengua, hablan de la «Madre Pa- 
tria», como de una viejecita a la que hay que venerar por ser la madre de todos... jEse 
fue siempre el deseo de Peral!: j Espana sobre todas las cosas! Y esto, merece un gran 
respeto. 




Telegrama enviado por el embajador de Espana al Ministro de Estado; Expediente personal. Archiuo General 
de Marina, don Alvaro de Bazan. El Viso del Marques. 


l-^ESPUES, tras la sucesion vertiginosa de los anos, se habia exacerbado la insurrec- 
cion cubana, producto de los manejos internacionales y la voladura del crucero «Maine» 
de la Marina norteamericana, surto en aquellas aguas — voladura que se atribuyo a Espa- 
na y que recientes investigaciones han puesto en claro que fue una explosion interior — . 
Esto dio oportunidad a dicha potencia, a declararnos la guerra; una guerra desigual jus- 
tificada por la celebre doctrina de Monroe, y, como consecuencia de ella, despojarnos de 
Cuba, Puerto Rico y el archipielago filipino. 

Terminada la contienda con el celebre Tratado de Paris, el almirante Dewey de la es- 
cuadra norteamericana, publica un libro condensando los episodios de la misma, y en 
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uno de los capitulos dice: «Siempre encierran las guerras alguna ensenanza, y la nues ra 
con Espana nos muestra la de que, si el Gobierno espanol hubiese temdo en el Puerto 
de Santiago de Cuba, uno solo de los submarinos inventados por el manno espanol Isaac 
Peral, yo no hubiese podido mantener el bloqueo de aquellas aguas, mas de vemticuatro 

horas». 

‘ «Los astilleros de Germania Krupp, dirigidos por Gustavo Zede, que estuvo en San 
Fernando durante los trabajos de Isaac Peral, fueron los que mas partido sacaron a su 
invento por medio del espionaje, pues poco despues emprendieron la construccion de los 
submarinos alemanes con arreglo a los pianos del « Peral », y que fueron los que emplea- 
ron en la famosa campaha de la guerra europea del 1914, en la que estaba A emama en 
guerra con el mundo entero. En ella llego a los bordes de la victoria merced al alma sub- 
marina Con este motivo renacio el recuerdo de Peral. Gustavo Zede publico una carta 
en todos los periodicos del mundo, en la que salia en defensa del inventor haciendole ]us- 
ticia, al desmentir los argumentos que afirmaban, que Peral habia vendido su mvento a 
los alemanes, haciendo traicion a su honor y a su Patria. 

En los arsenales de Tolon y demas factorias mundiales, se dedicaron tambien a cons- 
truir submarinos en gran escala, sobre pianos exactos al Peral». 


E 


— j \ primer submarino que tuvo Espana, se llamo «ISAAC PERAL», tipo Holland, cons 
truido en Estados Unidos en 1916, en los Astilleros Fore River y Cia. de Quincy (Massa- 
chusetts). Entregado a la Marina Espanola el 25 de febrero de 1917 Hizo la travesia desde 
New London, escoltado, y en parte remolcado, por el mercante «Claudio Lopez». El viaje 
fue celebre por las incidencias a causa de temporales y averias. 

Debido a un mal frisado de los registros de un tanque, se vacio parte del combustible, 
v despues de haber recorrido 2.800 millas por sus propios medios con malos tiempos, 
tuvo que ser remolcado por el «Claudio L6pez», navagando asi 800 millas. Estando fon- 
deado en Las Palmas dando un descanso al barco y a la dotacion, sin duda, debido a las 
malas condiciones de ventilacion que forzosamente tenian sus baterlas de acumuiadores, 
hubo una explosion durante la carga de los mismos, rompiendose algunas jarras de aque- 
Hos; sin ellos continuo funcionando hasta que llegaron otros de la fabrica. En otro pais 
hab'ria merecido placemes por el trabajo y riesgo que todo conllevo, jaqui produjo censu- 
ras! (manifestaciones hechas por su l. er comandante el capitan de corbeta, Fernan o e 
Carranza y Reguera). 


Estas manifestaciones, ponen bien de relieve y valoran los trabajos de Isaac Peral con 
su submarino, toda vez que si veintiseis anos despues, y, no obstante los adelantos de la 
tecnica, se producian estos accidentes, jcuanto mas no era de logica, que en aque piototi 
po no se hubieran producido novedades de esta indole! 


El 2.° comandante era el alferez de navio Luis de Vial y Diestro, que algun tiempo 
despues fue el director de la Sociedad Espanola de Construccion Naval en Cartagena. 

Los tres siguientes submarinos fueron construidos en los astilleros de La Spezia (Ita- 
lia). Fueron botados en abril de 1917, y el 14 de septiembre del mismo ano llegaron a Car- 
tagena. Eran de tipo «Laurentis». 


1. Segun Antonio Peral en el «Profundo Isaac ». 
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Se llamaron: 

A - 1. «Narciso Monturiol»: Comandante y jefe de escuadrilla C. C., Mateo Garcia de 
los Reyes. 

A - 2. «Cosme Garcia»: Comandante, T. N., Jose Cautillo y Barreda. 

A - 3. Comandante, T. N., Eduardo Garcia Ramirez. 



Chretien sorcrrieiw-toi 




HOGAD A. DIOS 

70S EL ALMA Dff 

ISUC KUL I ClllllERJ 

qot fsl!6<U »s lerfli 
EL 23 DE MAYO PE 1893 

r. r. p. 


Labondad de-aa corazdn le'.hfzp esUmardei 
lodoelos qui fa conocian: swm'emoHa serd eienv 
pre bendocida. (San QbboOBIO) 

Unaligrima por loamuertor, se evepora^un^ 
flor sobre su tumha. ae MarchlU t -una..oraci6ir 
por bus almas la recog 6 Dio& (San Agostin) 

•Dichoso aau6i qne cod ontrafiaa compaalvas 
mlrare la afnctidn, y miseria-da aur prdjimo: 
cuando^l 8e*viere en fgnal necesidady deacon- 
suelo, el mlamo EfeSor ser& efque-yenga.6 con- 
solarler* (Pb. XL. v. I Pabap;) 

oracion.es. 

Ojd, Sefior fc las oracioneS de los qua humiide- 
mente- pedlraoatd: misericord! a, para qu^ os 
diffnela colocar en' la iqanslbn. da'loa juatos, 
el almide ruestro'siervo ISAAC. 

Dulcjslmo Jestustnfo; por los dolorea-y an£u*- 
tlas que sufrf ateta en laa tres boras de agonfs, 
fened mlserlcordia de yuestro sIerVo.ISAAC. 

El Excmo. Sr- Huncio AposlMico do Su Santi 
dad, concede cien dlas de indulgencxa 6 lodoe los 
fates de a mb os scxoi por cadet Misa quo oyer*n t 
Sagrada ComunMn quo oplicaren 6 parte de Ro- 
sario quo rezaren en sufragio del alma do Isaac 
Pertly Caballero, t'q. e. p. dj 
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I 3 ttra MTF algunos anos, parecia que el temor que revelaban las palabras de Peral 
en el lecho de muerte, cuando pensaba en su familia, eran infundadas. La fabrica de acu- 
muladores de Madrid continuaba marchando. Su esposa y sus hijos vivian con alguna hol- 
gura, pero hacia 1900 sobrevino el desastre. La fabrica que la viuda del gran inventor no 
pudo dirigir, habia estado en manos de administradores que la descuidaron, que la go- 
bernaron mal y dio en quiebra. 

Legiones de acreedores aparecieron como ratas entre sus escombros y se aduenaron 
de ella. Pero como no les bastaba para cobrar, cayeron tambien sobre los bienes de la fa- 
milia... jHasta sobre la pequena fortuna personal de dona Carmen! Era la ruina absoluta, 
completa. Los ninos por entonces estaban con sus estudios: Juan ingreso en Infanteria 
de Marina; Isaac, Antonio y Luis, se les concedio plaza de gracia en las Escuelas y Acade- 
mias de la Armada, a propuesta del entonces ministro de Marina Joaquin Sanchez de Toca. 
Su hija Carmen se educaba en un colegio de monjas. 



De izquierda a derecha: Carmen, Luis, Isaac y Juan, hijos del inventor ; Mariano Felez Portis. esposo de Car- 
men; Antonio, hijo del inventor, y Carmen Cencio, viuda de Isaac Peral y Caballero. (Archivo familia Peral). 
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EXPOSICION 


Senor: 

Dnna Carmen Cencio; viuda de Don Isaac Peral, ha acudido a V M. en suplica 
de q ue com™gZia especial se concede plaza gra.ulta en la Escuela naval a sus 
ties hijos D. Isaac, D. Antonio y D. Luis Peral. 

Fueron Senor de tal notoriedad los trabajos y servicios que al pais presto D. 
Isaac Peral que el Ministro que suscribe no considera necesano recordarlos para 
hacer natente ante V M. el relieve que alcanzo la personalidad de Petal, digno pot 
.TlIborl^dTmleZ y desinteres, de figurar entre los pnvilegiados que mere- 
cen bien de la Pat ria. La Marina, Senor, hubo de estimarlo asi, por cuanto por la 
Sobe ana disposicion de 26 de julio de 1895 se ordeno que los restos de D Isaac 
PerTZraZdaran al panteon de marines ilustres, quenendo sin duda dar una 
prueba de la alta estimacion en que se tiene sus mentos. 

Por otra parte Senor, no parece aventurado suponer que los trabajos, afanes y 
estudios a que se dedico Peral, en servicio de la Patna, fueran la causa de su pie- 
matma ml me y coma es no, aria la falta de recursos de su viuda para aducar a 
slis tres hiios el Ministro que tiene la honra de firmar esta exposicion, penetrado 
de los elevados sentimientos que adornan aVM.se permite someter a su Rea apro- 
bacion el unido proyecto de Real Decreto concediendo plaza de gracia en las bs- 
cuelas de la Armada a los hijos de D. Isaac Peral; pues si bien estas concesiones 
se han venidohaciendo por Reales ordenes, de merecer este proyecto el seraproba- 
do por V M., quedara establecido que en lo sucesivo gracias analogas a esta que 
corresponden en todo tiempo directamente de las altas disposiciones de la Cotona, 
solo podrdn ser concedidas tambien directamente por S.M. 

Madrid 3 de marzo de 1903. Senor. A.L.R.P. de V. M. Joaquin Sanchez de Toca. 
BOLETIN OFICIAL N° 26/1903 - Pag. 206 


REAL DECRETO 


A propuesta del Ministro de Marina; 

Vengo en decretar lo siguiente: 

Articulo unico. Se concede plaza de gracia en las Escuelas y Academias de la 
Armada a los jovenes don Isaac, Don Antonio y Don Luis Peral y Cencio huertanos 
del Teniente de Navio que fue de la Armada Don Isaac Peral y Caballero, como 
gracia especial y en prueba de la estimacion que me merecen los relevantes servi- 
cios prestados a la Patria por su padre. 

Dado en Palacio a cuatro de marzo de mil novecientos tres. 

Ministro de Marina ALFONSO 

Joaquin Sanchez de Toca 

BOLETIN OFICIAL N.° 26 - Pag. 206 
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Es triste imaginar a dona Carmen y sus hijos, que en 1895, cuando les dejo Peral para 
siempre, tenian un capital de quinientas mil pesetas, en el 1900 no tenian nada, m siquie- 
ra pension del Estado; ya que le fue negada. 
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Dona Carmen Peral y Cencio. hija del inventor, sos- Dona Carmen Cencio, viuda del inventor. Murid a 

teniendo en brazos al pequeno Isaac, biznieto del los 88 anos. (Archivo familia Peral). 

inventor. (Archivo familia Peral). 


Pasaron muchos apuros..., jgrandes apuros! No es de extranar que su esposa tuviese 
siempre la mirada triste y perdida, ya que se quedaron sin ningun genero de recursos. 
De la noche a la manana, arruinados, refugiandose en unas habitaciones humildes, mal- 
vendiendo a prestamistas y chamarileros, las alhajas y los muebles valiosos para poder 
subsistir, tanteando en las tinieblas para encontrar una salida, un modo de vivir... 

En el ano 1905, se le concedio a dona Carmen Cencio, en concepto de huerfana del 
Medico Mayor de Sanidad de la Armada, don Antonio Cencio Romero, trasmision de la 
pension del Montepio Militar, de mil cien pesetas anuales, ya que se hallaba vacante por 
el fallecimiento de su madre dona Maria del Carmen Rodriguez Acosta, que la disfrutaba 
como viuda. Dicha pension le fue abonada, desde el cuatro de mayo de 1903, siguiente 
dia al del obito de su madre, y mientras permaneciera viuda, ya que no disfrutaba pen- 
sion de su marido. 

A pesar de estas pequenas ayudas, dona Carmen Cencio no podia sacar adelante a 
sus cinco hijos. Para hacer frente a la situacion, tuvo que ir reduciendo los gastos de la 
casa a lo estrictamente indispensable. Puede decirse que hizo milagros con las ultimas 
pesetas. Sus hijos Isaac y Antonio, se tuvieron que poner a trabajar; desde los quince o 
dieciseis anos se ganaban la vida con su esfuerzo. Estudiaban en el Instituto de San Isi- 
dro y luego en la Escuela de Arles Industriales, y al mismo tiempo, trabajaban en ofici- 
nas y talleres para llevar a su casa los recursos precisos. 

Esta vida de extrema penuria duro once anos; despues mejoro un poco. Isaac ingreso 
en el Ministerio de Gobernacion y Antonio en el de Industria y Comercio, simultaneando 
su labor de funcionarios con trabajos de electricidad y mecanica. Habian heredado de 
su padre la aficion a estos estudios, e hicieron sus pinitos tambien como inventores. Fa- 
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D. Isaac Peral Cencio, hijo del inventor. (Archiuofa- 
milia Peral). 



D. Antonio Peral Cencio, hijo del ilustre marino. 
(Archivo familia Peral). 


bricaron una lampara electrica en la que se podian graduar diversas intensidades. Se gra- 
duaba ademas simultaneamente, la intensidad y el consumo. Estuvo expuesta en la Expo- 
sicion de Industrias Electricas de Barcelona, despertando bastante curiosidad. Tambien 
hicieron una maquina de escribir con ciertos perfeccionamientos, y alguna otra cosa mas 
por el estilo. Pero ellos, siempre que alguien les preguntaba, decian que eran cosas sin 
valor, sin importancia, que solo lo hacian por pasar el rato. 

Como se ha comprobado, la mala suerte frustro el deseo y preocupacion de Peral, 
de dejar a su familia a cubierto de necesidades. 


A 

XJ^NOS mas tarde, cuando renacio en todo el mundo el recuerdo del inventor, el Gobier- 
no espanol, que como se dijo, hasta entonces no habia concedido a su esposa ninguna pen- 
sion de viudedad, siendo presidente del Consejo de Ministros, don Eduardo Dato, acordo 
concederle a su viuda, una de cinco mil pesetas anuales, en el aho 1916. Esta pension era 
compatible con la que las leyes senalaban a las viudas de los Oficiales de la Marina es- 
panola. 
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Maquetas que figuraron en la Exposition Iberoamericana de Seuilla. (Archiuo familia Feral). 



Vista partial de la Sala del Submarino Feral en la Exposition Iberoamericana de Seuilla (Archiuo familia Feral). 
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Orden de insertar en el Diario Oficial la concesion de pension vitalicia. Expediente personal. 
Archiuo General de Marina, don Alvaro de Bazan. El Viso del Marques. 
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Un rincon de la sala dedicada a Peral. Se ue la maqueta del submarine* y el mausoleo del inventor. (Archivo 
familia Peral). 



Composicion fotografica en la que aparecen los nietos del inventor. De izquierda a derecha. Carmen , Manolita 
y Mariano Felez Peral. En la parte inferior: Matilde Felez Peral. (Archivo familia Peral). 
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Esta pequena pension, era reducida con el veinte por ciento de descuento. Y si esto 
fuera poco, aun se le redujo mas con los embargos, por no se que derechos, que los pres- 
tamistas devengaron en el cobro de una deuda, que la esposa de Peral habia pagado ya 
hacia muchos anos, con el agravante de que esa deuda, que era de trece mil ochocientas 
pesetas, habia crecido con los intereses y los gastos judiciales de tal manera, que dona 
Carmen en aquellas fechas, Uevaba ya abonadas cuarenta y tres mil pesetas, y todavla 
no la habia conseguido extinguir. Mucho tiempo despues, le aumentaron la pension a diez 
mil pesetas. 

Doha Carmen Cencio, que era menuda de cuerpo, pero recia de espiritu, como tem- 
plada en aquella voluntad para guardar con fe y adoracion todo lo referente a su esposo, 
vivia en sus anoranzas, solo alerta, solo vigilante para guardar las historicas reliquias de 
su marido. En su memoria educo a sus hijos, y por su memoria realizaron un gran esfuer- 
zo instalando en una Exposicion Hispano-americana en Sevilla, todos los recuerdos que 
tenian: los pianos, sus estudios, sus armas, la maqueta del submarino y la de su mauso- 
leo en Cartagena; retratos, condecoraciones, la corona de laurel realizada en plata, que 


AFSND1CS a." AL NtiM. XX 

MARIO 

DE LAS 

SESIONES DE CORTES 


SENADO 


Proyecto de ley presentado por el Sr. Minislro de Manna 
diendo pensidn d la viuda del que full Teniente de navio deld -My* 
mada D. Isaac Peral y Caballero. 




Los alios mdritos del iluslre oddfij^de la Arvada 
Isaac Peral ^jLcuya. inicldtlva y c&tsixjjfa , trabaj os se 
deben en Espana los prlmeros pasos para dotar d la 
Naci6n de un poderoso elemento de defensa cuya efl- 
cacia como tal han consagrado los prescntes acontc 
cimientos, induce al Gobierno de 8. M. d proponer d 
las Cortes la concesidn de una pensidn d su viuda 
que sirva como muestra de la gratitud nacional. Fun- 
dado on talcs razoncs el Ministro quo suscribe, de 


do someter d la aprobaeidndo las Cdmaras el^Slguiente 
PR0Y£CX,0^DB .MX 

' Artlculo unlco. 8e concede d doliartiart^^ 
cio y Rodriguez, viuda del que fud Teniente^e^^y^, 
D. Isaac Peral y Caballero, la pensidn. 

5.000 pesetas. Esta pensidn serd compat^lo^o^ 
la que las leyes senalan d las viudas de los^p&ftfilda; 
de la Marina^espanola. .. ^ yr 

Madrid 24 de Mayo de 19i6.=El Miniatf^de 
Marina, Auguato Miranda. 


Expediente personal Archiuo General de Marina , don Alvaro de Bazan. El Viso del Marques. 
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Comunicacion a dona Carmen Cenc/o, de la pension uitalicia de cinco mil pesetas. (Archivo familia Peral). 
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Otra sala de las dedicadas a Isaac Peral en la Exposicion Iberoamericana de Sevilla En las vitrinas se guardaron 
los pianos del submarino y los del aparato de inmersion. (Archivo famiha Peral). 



Otro rincon de la sala. donde esta la bandera de combate con la que el inventor hizo todas las pruebas. ( Archi 
vo familia Peral). 
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De izquierda a derecha: Laura Peral Serrenes y Carmen Felez Peral (Nietas de Isaac Peral), Antonio Peral Cen- 
cio (Hijo), M a Pilar Saenz de Ojer Felez (Biznieta), Pilar Felez Peral, Isaac Peral Serrenes y Manolita Felez 
Peral (Nietos), en el interior de la casa donde vivio el inventor con su esposa e hijos, en la calle Murillo de 
San Fernando. (Archivo familiar). 


le fue otorgada por aquellos que creyeron en el; un retrato pintato al oleo por un celebre 
artista de la epoca ochocentista... Por haber, habia hasta el croquis de los tornillos que 
debia llevar su invento. 

Isaac fue quien dirigio todo lo concerniente a la Exposicion, y Antonio el que recopi- 
16 todos los datos para hacer una biografia. Hicieron de la memoria de su padre, un culto 
para ellos... Despues de tantas amarguras que pasaron, significaba mucho y era muy im- 
portante para todos que las cenizas de su progenitor, reposaran en un mausoleo en la ciu- 
dad donde nacio. 

Ademas de los notables inventos que Peral hizo de tipo marinero y de electricidad, 
quedo sin ver la luz publica otro invento: una ametralladora cuyos pianos de construc- 
cion guardaba su esposa con avidez y carino. 

Despues de la muerte de Peral, dona Carmen y sus hijos hicieron un viaje a San Fer- 
nando, confiando en su ausencia las Haves de la casa a un amigo de la familia, que se 
valio de esta «generosidad», para «fisgonear» y revolver a su antojo, hasta dar con la ame- 
tralladora que les usurpo. Despues se enteraron de que el «tal», habia presentado los pia- 
nos al Ministerio de la Guerra; lo cierto es que su familia no volvio a tener noticias de 
aquellos pianos. Tan solo se les dijo en alguna ocasion, que los alemanes habian copiado 
este modelo para sus armas automaticas en la gran guerra. 

Entre sus otros inventos estaban: el acumulador electrico de su nombre, un varadeio 
de torpedos, que fue premiado con medalla de oro en la Exposicion Universal de Barcelo- 
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na en 1888; un proyector luminoso y una bicicleta electrica. Quedo mas que demostrado, 
que Isaac Peral fue un inventor nato. 

Dona Carmen, a pesar de los sufrimientos que hubo de pasar, tuvo una vida larga. 
Murio el 7 de diciembre de 1945 a los 88 anos de edad. Despues de su muerte, la pension 
paso a su hija Carmen, y al fallecer esta, a sus hijas. 

Carmencita, era la mayor de los cinco hermanos que llegaron a mas edad, pues hu- 
bieron cuatro hijos mas que murieron de pequenitos. Se caso a los veintitres anos con 
Mariano Felez Fortis, natural de Zaragoza; pertenecia a una de las primeras familias de 
esta ciudad. Era abogado, aunque nunca ejercio ya que se dedicaba a los negocios. Le se- 
guia Juan, que era de Infanteria de Marina; se caso con Carmen Caltier. El tercero se 11a- 
maba Isaac, que murio soltero. A continuacion Antonio, casado con Laura Serrenes. El 
menor era Luis; murio soltero a los veinticuatro anos, este ultimo trabajo en el Ministerio 

de Hacienda. 

De los cinco hijos que llegaron a mayores, quedaron tres. Carmen, Isaac y Antonio, 
los cuales lucharon mucho para que el submarino lo trasladaran a Cartagena. Despues 
de conseguido, solo les preocupaba una cosai donde y como se conservarian las reliquias 
que se habian expuesto en la Exposicion sevillana. Anos mas tarde lo enajenaron todo 
al Museo Naval de Madrid, aunque a la familia del inventor, en un principio, y aun hoy 
sus nietos lo desean, que ese Museo a la memoria del ilustre marino se instale en Carta- 
gena, ya que es la ciudad donde se encuentra todo lo mas importante del inventor: el sub- 
marino, el mausoleo con sus restos y la casa donde nacio. 


Manolita Felez Peral 
nieta del inventor. 
(Archivo familia Peral) 
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Las nietas del inventor, Carmen y Manolita, junto a la autora , ante el retrato de Isaac Peral, en la galena de 
personajes ilustres del Ayuntamiento de Cartagena. (F. Saga). 
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Las nietas del inventor, Carmen y Man olita, acompanadas de la autora del libra, en el Ayuntamiento de Carta 
gena junto a D. Jose Linares y D. Antonio Navarro (F. Saga). 


Son varios los nietos de Isaac Peral: Manolita, Carmen, Pilar y Matilde Felez Pei al, 
hiias de Carmen. Emilia y Carmen Peral Galtier, hijas de Juan. Isaac y Laura Peral Serre- 
nes hiios de Antonio. Llego a tener catorce, de los que en estas fechas solo viven siete, 
asi como biznietos, tataranietos... Todos son dignos descendientes suyos, y sienten una 
gran adoracion por la memoria y la obra del inventor. 

Una de las nietas, Carmen Felez Peral, ha heredado de su abuela un bonito broche 
de oro con pedreria, que es una valiosisima joya. Tiene la forma del submarmo «Peral>>. 
Este broche lo mandd hacer el inventor, junto a otros dos exactamente iguales. Uno se 
lo regalo a la Reina Maria Cristina, y el otro a su mujer, con el tercero, su esposa le hizo 
un obsequio a una senora muy amiga de la familia: la sehora de Felez, que anos mas tarde 
un hijo suyo se cash con la hija de Peral. Por lo tanto, ahora lo poseen las nietas. Lieva 
una dedicatoria que dice asi: « Carmen de Peral, a Matilde de Felez». 

No es cierto lo que dicen en sus publicaciones el frances Charles Rodiguer, en «La 
navegacion submarina», aho (1901), y el ingles Murray F. Sueter, en «La revolucion del sub- 
marine, de la mina y del torpedo», aho (1908), referente a que se le habia concedido a Isaac 
Peral un titulo nobiliario, y que le gratified el Gobierno con quinientas mil pesetas, bo o 
tuvo el alto honor de recibir el sable perteneciente al Rey Alfonso XII —que por cier 
desaparecio anos mas tarde del Ministerio de Marina; lo mas probable es que ahora se 
encuentre en la casa de algun «listo» que se aprovechd-, y la gloria de que todos los pue- 
bios de Espana y America le dedicaran una calle. 
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ANUEL, el hermano menor de Isaac Peral, estuvo en Filipinas durante la guerra his- 
pano americana del 98, mandando el canonero «Leite». Murio de teniente de navio. 

Pedro, el mayor de los tres hermanos fue profesor de la Escuela Naval y alumno de 
la Escuela de Ampliacion a la vez que Isaac. Tambien fue un gran valiente en la defensa 



Descendientes de Isaac Peral y una amiga cartagenera , ante la casa donde nacio 
el inventor. Cartagena. (F. Saga). 


de la Carraca en el ano 73; mandaba una lancha canonera. En el 74 estuvo en el Norte 
operando contra los carlistas. Murio de capitan de fragata en el ano 97. 

Ninguno de los hermanos del inventor tomaron parte en sus anhelos. 
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Titam Mat™ mnzalez el cocinero de toda confianza de Peral, conserve muchos anos 
b g ™tue1e“ g al6 e. inventor; a. final la cedi6 a un periodista que lo in.ervtuvo; 
Jose Rico Estasen era su nombre. Al darsela le dijo. 

Deseo que usted la conserve y la ponga a disposition de quien sepa honrarla. Todo, 

por la gloria de mi senor... 

Murio muy viejecito. Sus ultimo* anos los vivio en Isla Cristina. ^ ciudad de la que 
se enorgullece la P^mciade cerca de la 
doscientos pasos del nucl ^lli habitaba todavia en 1927; sin mujer, sin hijos; la unica 

-a el recuerdo de aquel.os aftos que vivio junto a 

Peral, luchando por su invento. 



El vals titulado: «E1 submarino Peral... fue dedicado por su autor, T. Suc g ang. al Excmo. 
Senor Ministro de Ultramar, don Manuel Becerra. 


} 

1 , 


Medallon en 
donde nacio 


relieve; efigie Isaac Peral y submarino situado en la fachada de la casa 
. Escultor Juan de la Cruz Teruel y Cintas. Placa conmemoratwa 
(F. Saga). 
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EXCMO Sr. MINIS TRO DE ULTRAMAR 

D .mNUEL BECbiriR/V. 
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CAPITULO XX 


LOS RESTOS DE PERAL 
EN CARTAGENA 
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ESGRACIADAMENTE, y pese a la voluntad de la viuda de Peral y sus hijos, por el 
ano 1909, su panteon estaba abandonado y ruinoso, en el cementerio de la Almudena de 
Madrid, que por entonces se decia que iba a ser clausurado; y sus restos corrian el riesgo 
de ir a la fosa comun. Esta noticia la publico un periodista prestigioso llamado Carlos 
Canselles, en una informacion sob re cementerios madrilenos en los «Lunes del Impar- 
cial». Leida esta por don Manuel Dorda y Mesa, un cartagenero amante de su tierra, tomo 
sobre si la tarea de rescatar sus restos, para que fueran enterrados definitivamente en 
su lugar de nacimiento. jMucho tuvo que luchar para conseguirlo!, pues el Ayuntamiento 
que entonces regia los destinos de los cartageneros, no solamente le nego toda ayuda eco- 
nomica, sino que mas tarde le negaria los maceros para que le dieran guardia de honor. 

El senor Dorda era propietario y director del diario «E1 Porvenir», y a partir de este 
momento inicio una campana periodlstica que duro dos anos, y a la que Cartagena entera 
quiso asociar su protesta, por la desatinada conducta de aquel Ayuntamiento, que en modo 
alguno representaba la voluntad de la ciudad. 

Don Manuel se puso en contacto con la esposa de Peral, la cual accedio a su peticion, 
y le envio una carta que serviria de precedente al traslado de los restos a Cartagena, a 
pesar de que tenia la autorizacion para ser trasladados al panteon de Marinos Ilustres 
de San Fernando. Decia asi: 

Sr. D. Manuel Dorda, redactor de «El Porvenir». 

Muy senor mio: He escrito al senor Ministro de Marina, haciendo renuncia de 
que los restos de mi infortunado marido (q.e.p.d.), vayan al panteon de Marinos Ilus- 
tres de San Fernando. Creo que ustedes los recibiran con carino y, aunque siento 
infinitamente que dejen de estar cerca de donde yo estoy, los cedo a los cartagene- 
ros en la seguridad de que tendran siempre una plegaria para su alma y un recuer- 
do para su tumba, por lo que mis hijos y yo les estaremos agradecidos. 

Asi que puede usted disponer lo que guste, pues de Cartagena son los restos mor- 
tales del hombre que sacrifico su vida por engrandecer su Patria, dejando a sus 
hijos y a su viuda en el mayor desamparo, y que sin duda hubiera sentido gran ale- 
gria al saber se realizaria su deseo de dormir para siempre donde vio la luz primera. 

Reciba usted el saludo de mis hijos, y queda de usted afectisima q.s.m.b. 

Carmen Cencio 

Madrid, 19 de marzo de 1909 (Viuda de Isaac Peral) 
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Documentos donde se comunica 
la orden de traslado 
de los restos de Peral 
al panteon de Marinos Ilustres. 
Expediente Personal. 
Archiuo General de Marina , 
don Alvaro de Bazan. 

El Viso del Marques. 
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Don Manuel Dorda Mesa , director de «E1 Poruenir» con sus nietos Manuel y Joaquin. (Archivo familia Dorda). 
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El senor Dorda marcho a Madrid a visitar a la familia del inventor. Elios le ensena- 
ron sus recuerdos. Pasado algun tiempo, don Manuel Dorda publicaba el siguiente articu- 
lo en «E1 Porvenir», y posteriormente en «La Revista», de la prensa alicantina. 
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.. LA R E VISTA. 


Ano XI. j 


Alicante 14 Mayo de 1911 


Num. 367 






RECUEHDO INTlMO 


..vmm DEL SUBMARINO 

Hari inis dc un ano, en Madiid y en la Im- 
mlldc vivienda ocupada por In viuda y los liijos 
dc nueslro inmortal paisano Isaac Pcral. 

Eslos, radiantes de gozo, con cl mis legilimo 
de los orgullos, iban mostrindome las coronas 
de Iriunfo recibidas por su padre; fotografias con 
carifiosas dedicatorias de los Jefes de Eslado de 
todo el inundo, albums con millones y millones 
de firmas, cuadros y esculluras regaladas por 
los genio del arte... 

Todo ello constituia el linico adorno del local 
on que nos encontribamos; coinpletando habfa 
unas sillas modestas y unos cortinones ya sin 
color, delatores de un explcndor que rcind fugaz. 

Yo hacia un verdadero esfuerzo por no dejar 
escapar las ligrimas, impredonado por todo el 
doloroso poema que de alii se desprendia. 

Ya creia haberlo visto todo cuando Luis 
Peral, el ntenor de los hermanos, me cogid fra- 
ternalmente la mano y me condujo i la habita- 
cidn contigua, en cuyo testero principal y denlro 
de una vitrina ondeaba una hermosa bandera 
espanola... 

Pasaron unos segundos, instantes solemnes 
que no olvidard jamis.. 

Permanecianios mudos y conio petriiicados 
ante aquella cnsefia gloriosa, compaficra fiel del 
sabio cartagenero, que le liabia acompanado'cn 


sus dias de gloria, que liabia descendido con 61 
al fondo de los mares para luego flamcar orgu- 
llosa nvizorando sobre las ondas azules y resal- 
tando licrdica bajo el Sol de Espafia. 

Como yo la coiltemplase insistentemcntc, la 
viuda dc Pcral, inlensamcntc pilida, abrid la 
vitrina y la cnsena pallia se olrccid ya sin la 
inlerrupcidii de los cristales. 

Era de seda finisima y sus colores opacos, 
como descoloridos por haber sccado muclias 
ligrimas... 

En una corazonada sent! deseos de llegar i 
ella con los labios y besarla como una reliquia; 
yo no se que, quizds el no impresionar mas a la 
familia, me contuvo, y decidi salir. 

Al ir a liaccrlo, una rafaga de airc penetrd 
por el balcdn y mas patriota que yo besd a la 
bandera, que despertando de su lelargo, ondc6 
bdlica y sublime, como nostalgica de glorias, 
dispuesta i conquistar los laureles que tanlo 
sofiase... 

Cerrdse la vitrina con golpc seco que recor- 
dase el de un ataud. 

Y yo me despedi azarado, como loco que no 
sabe lo que se dice; apesadumbrado con una car- 
ga ignota con la que me era imposible andar. 

Ha pasado bastante tiempo y, leyendo en la 
dolorosa leccidn de lo ocurrido, sign lemiendo 
que la bandera dc Espafia no vuelva i flamcar 
vencedora, c<ymo no cainbie nucstra inexplicable 
manera dc scr. manuki. DORDA MESA 
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Una vez ultimadas las gestiones correspondientes, el 27 de abril de 1910, se celebro 
una sesion en el Ayuntamiento para acordar los actos que habian de verificarse, y nom- 
brar una Comision que se encargara de ellos. 
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Archivo familia Dorda. 
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El dla 2 de marzo de 1911, se reunio en el Ayuntamiento la Comision encargada de 
acordar la fecha y detalles relacionados con el traslado. Al acto acudio don Manuel Dorda 
Mesa. Alii se leyeron comunicaciones del capitan general y gobernador Militar ofrecien- 
do su concurso. 
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Expediente personal. Archiuo General de Marina, don Alvaro de Bazan. El Viso del Marques. 


Estaba previsto, que los restos llegaran a Cartagena el 23 de abril, pero por coincidir 
dicha fecha con una jura de bandera, se aplazo al 30 del mismo mes y aho; y a este fin 
se acordo una R.O. para que le tributaran honores militares. Se dirigio una alocucion al 
vencindario para que acudieran al recibimiento, asi como los ninos de las escuelas publi- 
cas y centros de ensenanza privada. La comitiva iria hasta el templo de la Caridad donde 
se cantaria un responso, siguiendo luego por la Glorieta, y calles Briones y Mayor hasta 
el muelle donde se despediria. 

La Sociedad Economica de Amigos del Pais, celebro Junta extraordinaria para dar 
un voto de confianza a su presidente, don Francisco Ramos Bascunana, para que esta en- 
tidad contribuyera moral y materialmente a la solemnidad. Con el mismo motivo, el Cir- 
culo Militar proyecto celebrar una velada neci'ologica en su honor. 

Toda la prensa de Espana inserto la noticia de este homenaje que Cartagena prepara- 
ba, teniendo frases de elogio para nuestra ciudad. Por fin, y tras no pocas andanzas, se 
iba a realizar la iniciativa que con tanto cartagenerismo habia llevado a cabo don Manuel 
Dorda. Estaba previsto que acompahando los restos, viajara desde Madrid su hijo Juan, 
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que era capitan de Infanteria de Marina. Y al fin llego el esperado dia... jSatisfecha puede 
estar Caitagena de la jomada dedicada a honrar y enaltecer la memoria de Isaac Peral! 
Grande y unanime fue la prueba de carino que le manifestaron sus paisanos de todos los 
matices, que colaboraron y prestaron su valioso concurso, en todo lo que fueron requeridos. 

Desde las diez de la manana de aquel ansiado dia, comenzaron a afluir a la estacion 
de Cartagena, las comisiones de todos los cuerpos civiles y militares, asi como represen- 
taciones de todas las entidades de la ciudad; ademas de un publico numerosisimo, que 
antes de la llegada del correo, llenaba por completo los andenes y alrededores del edificio. 

Fue un recibimiento suntuoso y completo. La llegada del tren causo gran espectacion, 
que aumento al ver descender a su hijo Juan, que venia acompanando los restos morta- 
les. Con el hizo el viaje desde Madrid el diputado a Cortes don Jose Maestre; y desde Torre 
Pacheco, el promotor de todo: Manuel Dorda, el cual presento al hijo de Peral al alcalde, 
y este a su vez lo hizo a las autoridades. Mientras todo el mundo iba desfilando ante don 
Juan, estrechando su mano, se procedio a sacar el ataud del cajon en que venia metido. 


Pintura al oleo de uendedora de 
«EI Porvenin. (Archivo familia Dorda). 



El propio hijo de Peral livido pero sereno, dio las ordenes para la mayor brevedad en la 
operacion. Una vez bajado el ataud al anden, fue cubierto por la bandera de gala del sub- 
marine, regalo de las senoras de San Fernando en aquellos anos gloriosos. Esta bandera 
era para el inventor, de un valor incalculable; aunque tambien era de un gran valor artis- 
tico por la riqueza de su bordado. Igualmente se coloco sobre un extremo de la caja, el 
manto morado de la Cofradia del Nazareno. El ataud, precisamente el mismo en que fue 
colocado su cadaver cuando fue embalsamado en Berlin, era de un tamafio y peso desu- 
sado por estar constituido por tres cajas superpuestas, una de plomo y dos de zinc. 
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Caricatura del director y empleados de la redaccion de «EI Poruenin>. (Archivo familia Peral). 


Se organizo la comitiva. Abriendo marcha iba una seccion del cuerpo de Serguridad, 
y despues los ninos de la Casa de la Misericordia alumbrando con hachotes. La banda 
de la Cruz Roja, e individuos anexos a esta institucion, al mando de los jefes, seguian los 
restos que eran llevados por la marineria. Como presidencia de honor, iba el alcalde, el 
hijo de Peral, el capitan general, don Felix Bastarreche y Herrera y el gobemador militar, 
senor Diaz Ordones. Despues, un acompanamiento numerosisimo, y, cerrando marcha, 
la laureada banda y la compahia de Infanteria de Marina encargada de rendir los honores. 

Sobre el feretro fue colocada una hermosa corona enviada por don Antonio Oliver, 
cuyo malogrado hermano Carlos, fue uno de los buenos amigos de Peral. La muchedum- 
bre era tal, que cuando el principio de la comitiva llegaba a las Puertas de San Jose, 
calle de San Diego — aun no habia terminado de salir de los alrededores de la estacion. 
Al llegar al centro de la ciudad y visto el exceso de peso, se decidio colocar la caja en 
el coche funebre, teniendo para ello que ser separado de este su cubierta, por exigirlo 
asi el tamafio del feretro. 

Segun la prensa del momento, era imposible describir en tono apropiado y exacto, 
el aspecto que presentaba la avenida de San Diego, cuando la comitiva llego a la entrada 
de la ciudad. Todos los huecos de las casas, los terrados, faroles, verjas de la Misericordia 
o aquellos sitios donde podia colocarse una persona, aparecian abarrotados de publico. 
En la calle sucedia lo propio, costando gran trabajo a los municipales, despejar para que 
pudiese marchar el entierro. 

Siguiendo el itinerario fijado, se llego al templo de la Caridad, a cuya puerta espera- 
ba el clero con cruz alzada, y una Comision de Hermanos de aquella Junta Administrati- 
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va, que despues de los responsos se unieron al cortejo. Cuando llegaban al templo, se vio 
a don Manuel Dorda cerrando marcha como un particular mas, ajeno a todo aquello por 
el conseguido, en lugar de ir en la presidencia como hubiera sido lo correcto. En el trayec- 
to restante, la afluencia de publico fue igualmente numerosisima, especialmente en la Glo- 
rieta, que con ser tan extensa, estaba llena en su totalidad. En la Parroquia de Santo Do- 
mingo, se unio al acompanamiento el clero castrense hasta el momento del desfile. Este 
tuvo lugar frente al Ayuntamiento, en cuyo estrado se coloco la presidencia. Hecha la des- 
carga de ordenanza, la comitiva desfilo ante ella, teniendo un especial y carinoso saludo 
para el hijo de Peral. 

Al cementerio de Nuetra Senora de los Remedios solamente fueron: don Juan Peral 
Cencio, don Manuel Dorda y don Manuel Perez Uria. A la puerta de tan triste morada, 
esperaba el clero y una comision de la Junta Administrativa formada por los senores Co- 
nesa Balanza, don Jose Lizana, don Nicolas Berizo y don Francisco Balibrea. Despues del 
responsado, fue conducido a la tumba que se habia preparado en la calle principal, que 
se extiende a la izquierda del templo, muy cerquita del monte Calvario, y que fue adquiri- 
da con el peculio partiular del senor Dorda; asi como tambien abono el importe del coche 
funebre, modelo antiguo de primera, con cuatro caballos; y el coste del traslado por fe- 
rrocarril de los restos mortales. 

El acto de bajar el ataud resulto conmovedor, no permitiendo el hijo de Peral sepa- 
rate de alii, hasta que estuvo cubierto de tierra. Sin embargo, y a pesar del tiempo trans- 
currido desde el fallecimiento de su padre, aquello le impresiono e hizo que aparecieran 
las lagrimas a sus ojos. Despues, al abandonar el recinto de la muerte, el periodista, el 
alma cartagenera de don Manuel Dorda, apareceria gozosa de pertenecer a un pueblo, que 
tan dignamente habia acompanado y sabia honrar a sus hijos. Isaac Peral descansaba ya 



Primera tumba que tuuo Isaac Peral en Cartagena, 1911, adquirida con el peculio particular de D. Manuel 
Dorda Mesa. (Archiuo familia Peral). 
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Archiuo familia Dorda. 
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para siempre en la tierra que le vio nacer, y que siendo hospitalaria para todos, no lo iba 
a ser menos para el. 

El Barrio de Peral, tambien contribuyo en gran manera a este homenaje, pues al pasar 
el tren por su estacion, todo el pueblo estaba en los andenes, pasando una Comision pre- 
sidida por el senor Peragon a saludar al hijo de Peral, y poniendose a su incondicional 
disposicion. 

Aquella noche en el Circulo del Ejercito y Armada, se celebro la velada organizada 
en memoria del ilustre marino, cuyo acto revistio gran solemindad. En primer lugar, el 
coronel de Infanteria de Marina, don Enrique Munoz, leyo el siguiente discurso: 

«Es una fecha memorable la de l.° de junio del ano 1851. La plaza maritima de Cartage- 
na, saludaba con el disparo de sus canones la apertura de las Cortes bajo el reinado de 
Isabel II, y como coincidencia, el nacimiento de un hombre que, andando el tiempo, ha- 
bria de sufrir pasion y muerte; se trataba de Isaac Peral, que llegaria a ser sabio, marino 
e inventor ilustre, cuyo nombre proclamaria con respeto y admiracion el mundo entero». 

Luego hizo una disertacion sobre la vida del inventor y su obra; despues continuo: 

«Cartageneros todos; hombres de ciencia y del saber que aqui nos acompanais; gene- 
rales del Ejercito y la Marina; jefes y oficiales; togados y tribunos; artistas y escritores, 
sabed: que los preciados restos del sabio marino que Iloramos , descansan ya en la tierra 
santa de sus mayores, y en cuya tumba, debida a la generosidad de un alma noble de un 
gran cartagenero, no habra de faltarle, como dijo el poeta: Ni el rumor de una plegaria, 
ni el aroma de una flor». 

A continuacion se leyeron poesias de los senores Carrillo del Valle, Campillo (D.J. y 
Pelayo). Luego, don Enrique Martinez Munoz, pronuncio un discurso, el cual termino di- 
ciendole unas palabras a don Juan Peral Cencio que presidia el acto. Dijo asi: 
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«Es usted la representacion de la familia del ilustre cartagenero, y yo le quiero decir 
para que lo trasmita a los suyos, que sobre las emociones del dia de hoy hay dos puntos 
altos, dos puntos sobresalientes. En el primero ha puesto Cartagena al sabio, y en segun- 
do al martir; pero que los sentimientos se han puesto mas cerca de este ultimo, porque 
asi aproximaba su corazon a los sufrimientos de aquel gran patriota, y al dolor de todos 
aquellos que le acompaharon en su calvario». 

Finalmente, el secretario del Circulo senor Estrada cerro el acto. Al dia siguiente, en 
el correo de la tarde regreso a Madrid el hijo de Peral, que habia representado a la fami- 
lia. Durante su estancia en Cartagena, residio en casa del senor Dorda. 

Al llegar a la capital, refirio a su senora madre todo el carino demostrado en esta 
tierra, hacia la memoria del inventor; pero enseguida salio para Cadiz a incorporarse a 
las fuerzas de Infanteria, que iban a Africa y a las que solicito pertenecer como volunta- 
rio. Pasados unos dias, mando una carta de agradecimiento a todos los cartageneros. La 
envio al periodico «E1 Porvenir» para que la insertara en sus columnas. Decia asi: 

Senor Director de El Porvenir. 

Muy distinguido Sr. y de mi mayor consideracion y respeto: Despues de remitir a V. 
las mas expresivas gracias por haber contribuido con el importante periodico que tan dig- 
namente dirije, a realizar el acto del traslado de los restos de mi Padre (q.e.p.d.), al Cemen- 
terio Catolico de esa ciudad, ruego a V. muy encarecidamente, tenga la bondad de insertar 
en sus columnas las siguientes line as. Si merezco ser atendido en esta peticion le quedaria 
por ello tambien muy reconocido, y dene el mayor gusto de ofrecerse a V. incondicional- 
mente su afmo. s.s.q.b.s.m. 


Juan Peral 


CARTAGENEROS: 

Al pisar por vez primera vuestro hospitalario suelo, he experimentado una de las emo- 
ciones mas grandes de mi vida, que perdurara en mi espiritu eternamente. Al propio tiempo 
y como reparadora compensacion a mi profunda pena, he sentido el mayor consuelo po- 
sible al verme rodeado en el funebre cortejo por todos los nobles hijos de Cartagena. A 
todos admiro y envidio. Les admiro por sus levantados sentimientos y amor a la justicia, 
los envidio porque he podido ver de cerca la adoracion que tienen a su Patria chica, orgu- 
llo de nuestra querida Espana; de esta Espana que mi pobre padre veneraba. 

Al separarme de vosotros con lagrimas que nacen en el fondo de mi alma, quiero des- 
pedirme de todos desde este sitio, pues todos sin excepcion sois acreedores a mi profun- 
da gratitud y mi carino. Solo lamento que mi insignificancia sea tanta, que no pueda seros 
util en nada. Mas jcuanto diera por ser lo que no soy, unicamente para colmar a esa ben- 
dita tierra de los innumerables bienes y prosperidades que la deseo! Mandad, sin embar- 
go, soy vuestro esclavo y todo lo mereceis; jque vuestros corazones, minas de inagotable 
grandeza, son reflejo fiel de la riqueza de vuestro fertil suelo...! 

Sirvan tambien estos renglones de publico testimonio de mi agradecimiento sin limi- 
tes, a los entusiastas y honrados vecinos del Barrio de Peral, a las dignisimas Autorida- 
des y comisiones militares del Ejercito y de la Marina de esa plaza; al Alcalde y represen- 
taciones del Excmo. Ayuntamiento y demas elemento civil que tomo parte en la triste co- 
mitiva; al clero Diocesano y Castrense por su eficaz y desinteresado concurso y este ultimo, 
ademas, por su hermoso abnegado rasgo de acompanar los restos con cruz alzada hasta 
el camino del Cementerio. Gracias en fin a la comision de este santo lugar. Cumpleme 
ahora dedicar parrafo aparte al digno Presidente, Junta Directora y socios del Centro del 
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Ejercito y Armada por la velada necrologica que celebraron la noche del 30 del pasado 
mes, cuyos recuerdos tampoco se borraran nunca de mi memoria. Aun me parece estar 
oyendo la autorizada y elocuente palabra del coronel de mi Cuerpo, don Enrique Marti- 
nez Munoz, verdadero prestigio de la Infanteria de Marina, cuyas palabras sonaban en 
mis oidos con un tierno acento paternal, que a la vez produjeron en mi animo sensaciones 
diversas de dicha y de dolor. Bien demostraron ser inspiradisimos poetas, don Miguel Pe- 
layo, don Jesus Carrillo y el bizarro jefe del Ejercito don Jose Campillo, por cuanto supie- 
ron con sus versos sonoros cautivar al numeroso auditorio, que les aclamo, sugestionado 
ante la belleza de sus profundos y poeticos pensamientos. Por un esfuerzo superior a mi, 
he podido conservar grabadas en mi mente todas esas distintas impresiones que fui reci- 
biendo y que fueron condensadas de manera admirable, en el brillante discurso de D. En- 
rique Martinez Munoz. Yo hubiera contestado a V. Sr. Martinez, cuando refiriendoos a mi 
querida madre me hicisteis el encargo de darla cuenta exacta de aquel grandioso especta- 
culo que se ofrecio a mi vista y del modo de pensar de los cartageneros. No me atrevi 
entonces a dirigiros la palabra porque no supe si contaba con energias bastantes para 
ello, pero cumplo ahora el sagrado deber de anunciaros que he satisfecho vuestro mandato. 

Igualmente ella, antes de partir para esa por mi venerada cuna del que me dio el ser, 
me dio otro encargo que tambien calle por la misma falta de seguridad en mi afligido 
espiritu: «Diles (me dijo entre sollozos) que les doy lo que mas quiero...». 

Sabedlo pues ahora y quedo tranquilo, cartageneros; que mas que amigos sois her- 
manos mios, pues al honrar como lo haceis la memoria de mi padre, cumplis, cual yo lo 
hago, con el mismo sublime mandamiento de la Ley de Dios. 

Quiza este siendo mas extenso de lo que me propuse, pero creo que obtendre vuestro 
perdon en gracia a que expresamente he querido que mis ultimas palabras sean para en- 
salzar con toda mi alma, rindiendo justisimo homenaje de carino y admiration, a un hijo 
preclaro de Cartagena, a un predilecto paisano vuestro: a D. Manuel Dorda y Mesa, mode- 
lo de patriota, que ha escrito, sin duda, con sus iniciativas, y generosidad, una pagina de 
gloria en la historia de vuestro pueblo y por ende en la de Espana, y que al servicio de 
su hermoso rasgo ha puesto su inteligencia, su actividad y su fortuna, solo poi satisfacci 
ese anhelo de su noble corazon y sin que su infinita modestia, cualidad que siempie acom- 
pana al valer, le haya permitido ostentar el primer puesto que aun yo mismo creo haberle 
usurpado. 

Dios premie como se merece todas las bondades y las de su adorable familia: dos damas 
hermanas prototipos de senoras cristianas que, al igual que todos sus hijos, con su afable 
y carinoso trato me han colmado de cuidados y atenciones exquisitas, durante los dias 
que he vivido en su propia casa, no obstante mis nulos merecimientos. 

Todas estas puras afecciones que he contraido, todos estos imborrables recuerdos, 
me inducen a terminar parodiando una frase celebre que leo en el libro que el Coronel 
Sr. Munoz (su autor) tuvo la bondad de dedicarme: jAdios Cartagena; volvere... volvere.J 

Juan Peral 


Madrid, mayo de 1911. 
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CAPITULO XXI 


HONORES POSTUMOS 
MAUSOLEO Y MONUMENTOS 
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NA vez conseguido el traslado de los restos de Peral, don Manuel Dorda no paro ahi, 
sino que arrecio de nuevo en el periodico «E1 Porvenir», para que se hiciese un mausoleo 
y un monumento a su memoria; as! como tambien solicito al alcalde y su Corporacion, 
que se sirviera acordar se denominase «Paseo de Peral », el llamado de la Muralla. Esto 
acontecio en diciembre de 1914. Pero nada de su nueva proposicion llegaria a culminar 
con exito, pues el mausoleo no se hizo por entonces por la guerra sorda de los politicos 
de la epoca, incapaces de detenerse ante cosas como estas, en que se jugaba el prestigio 
de Cartagena. A tal extremo llegaron, que cuando el Ayuntamiento se vio forzado a convo- 
car una reunion para constituir una nueva Comision, el senor Dorda fue excluido de la 
misma. 

Respecto al monumento que se iba a colocar en el Paseo de la Muralla, sucedio que, 
a pesar de que se recaudaron fondos para ello — entre los que habia varios envios de 
America — , no se llego a realizar, aunque se puso la primera piedra, que seria tambien 
la ultima. En cuanto a lo de dar su nombre al Paseo de la Muralla, no se llego a llevar 
a efecto por existir el acuerdo de llamar de Isaac Peral, a la calle Mayor, aunque a pesar 
del solemne acuerdo, el Ayuntamiento anduvo remiso en colocar la rotulacion acordada, 
hasta que un dia, en 1915, la Redaccion del «E1 Porvenir», dispuesta a todo, fue a clavar 
las dos lapidas costeadas a sus expensas. 

Pasados los anos, el 1 de noviembre de 1927, Cartagena volvio a ofrendar un cordiali- 
simo homenaje a la memoria del ilustre marino espanol, y se vistio con las mejores galas 
vernales, dando aroma y color a las flores de otono, que abrillantaban con su policromia 
la mansion de los muertos. En esta ocasion, si estuvieron los maceros del Ayuntamiento 
en la solemne ceremonia de trasladar los restos de Peral desde el nicho, que comprara 
para el don Manuel Dorda, al mausoleo recien construido. Al acto asistio todo el pueblo 
complacido de ver realizado al fin, aquel firme anhelo siempre latente de dar al inventor 
adecuado lugar de reposo. Este severo y artistico mausoleo encargado por el nuevo Ayun- 
tamiento que presidia don Alfonso Torres, fue enclavado en el recinto destinado a pan- 
teones de ilustres hijos de Cartagena. 

A este acontecimiento comparecio la Corporacion con la bandera de la ciudad, los 
hijos de Isaac Peral: Carmen, Isaac y Antonio, y sus nietos Isaac y Mariano. Tambien estu- 

349 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



350 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



351 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


> 






352 

FUNDACION 
JUANELO 
TURRIANO 




/ 7 ^//Vtxx. — 


a** ^ olU, 

riisetc^, cxJ y<?r ^e£ &*su6uo <z/<?y?-L*/<**' 

CxX A^^CCxa^Ax^ cJ 6ls <7TCUX^*i- *<s JUsr«^i_> 

Coiyf^y-tdce^y C4H4s <^et- C*?csv<^cc>&Zx?£ &&(-£' 64 ■& C4 f M4s£-i4*C/'tx-'&. 

* ^ /^AsJ CAsy^Us&IsLs ^IcXA^ /yU^Xsts^^^< 


6 




jljZusccv' ^cxs /vM^eim/'v'Criu ^siri# <o&svi4. /yisCexsv / L 


T 


/ite ft^ crr * ytx ' &&/ 




^XscXAs €LS .6, /*ClJ ^dcC/t/yU ^x>t/ 


S&& jLWL'O'ts cbct ^CU^ 

<?b£c’ CLsCtyv /a*’/^ £0 jMa/ &*r j c^c^u^^hj 

4s£t*4 ^ cJ ^ tt^cd/ Ad/ <Zi40£^o *&& 

/-t^suyv Ju^cts otooAxi Cch^M" 

C^CXisC 


ca tg/iAs&sr kc_, &aas /€^ J/yr 

& 


T 

Coyf-sb? &z*<^c >£<7 s&& S^ / y**4r'y' f~ 




%o* 


-OVt'V 


yj^cyp 


^OCts 

^UCX^ 


•A? 


M/ Cs&is 


/yu> '/ixxx 


zus a^u^t Jrinr^o & j &y&a- <7~c4y ^aa y^v 

c£s 

/ // £/ 

/-CAA^nr ^^^xAa^aajCA^ ^as &jhsiAAU^'vf_x 

1 Os jtAAsiytXs C^/lAA^t^f /^WSLAAAthr Ox yruxsve^ dltUvo 

& yxrv- 

y~y( V / y - p , <y^ 

yo^oAS) { pCey coyjyi^: ary &O tus^vy y cx^ou^ /oao 
** *A4s tsQ'&Zs sVlj) '/ixxs y^s>o*<&yy£o c^<y cx^yyXsOLAsh A^ ^v<T>r sC^&> 


r T' ^ 

CttS MOV) 


354 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 




FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



356 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



Archiuo familia Dorda. 
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Fuerzas que le rindieron honores en la puerta del cementerio. Cartagena 1927. (F. Casau). 

vo presente la Comision del Mausoleo formada por los senores: Cano, Guitian, Beltri, Ruiz, 
Matres y Guijarro, con el secretario senor Nevado, el capitan general del Departamento, 
don Juan Bautista Aznar, que representaba a S. M. el Rey, al Gobierno y al ministro de 
Marina. El comandante general del Arsenal, don Jose Gonzalez Gonzalez; el almirante de 
la escuadra senor Roji; el general Gobernador Militar, senor Gil Yuste; el general segun- 
do Jefe de E. M. de este Departamento, don Luis Pasquin; el alcalde accidental don Jose 
Mediavilla, con los concejales senores Bonet, Melenchon, Acosta, Segura, Meca, Perez Ahi- 
jon, Sanchez, Vails, Calero, Duelo, Gomez Gonzalez, Maese, Garcia Manchon y el secreta- 
rio Sr. Villanueva; el comandante jefe de E. M., senor Duque Sampayo; el director de la 
escuela de Administracion de la Armada; el intendente del Departamento; el ayudante mayor 
del Arsenal, senor Garcia Diaz, excelentisimos senores don Alfonso Torres, don Ricardo 
Guardiola y don Jose Moncada; director del Patronato Local de segunda ensenanza; Ca- 
mara Agricola; administrador de la Aduana, don Isidoro Aguilar; los coroneles de Inge- 
nieros, Intendencia, Sanidad, Infanteria de Marina, Cartagena, Artilleria y Artilleria de 
la Armada; presidentes de la Sociedad de Inquilinos, Instituto, Ateneo Mercantil e Indus- 
trial, Escuela de Industria y Comercio, Union Mercantil e Industrial, Amigos del Pais; ca- 
pitan de la Guardia Civil, senor La Torre; teniente de Seguridad, senor Hita; comisario 
Policia, senor Ripoll, con los inspectores senores Zamora y Lumbreras; Clero Castrense 
y Diocesano; Cuerpo Consular; Hermanos Maristas; reverendos padres misioneros del Sa- 
grado Corazon de Maria; jueces de instruccion y municipal; colegios de Abogados y Pro- 
curadores, somatenes, exploradores; directores de los bancos de Espana, Espanol de Cre- 
dito, Hispano Americano, Agricola e Industria y Comercio; directores de las escuelas, Gra- 
duadas y de la Casa del Nino; una comision de oficiales argentinos; representaciones de 
jefes y oficiales de Ejercito y Marina; Cruz Roja y de los cuerpos subalternos, Prensa, pre- 
sidente del Cartagena F. C., otras personalidades, y un numcroso publico. 

A la llegada del capitan general que iba acompanado por los hijos y nietos, fueron 
recibidos en la puerta del sagrado recinto con los honores de ordenanza, por una compa- 
nia de Infanteria de Marina con banda de musica y la seccion de marineria. La familia 
y las autoridades, se dirigieron al deposito donde se hallaban los restos encerrados en 
un severo feretro tapizado con los colores de la ciudad, y cubierto por una bandera espanola. 
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Los hijos y nietos oraron breves momentos por su alma, entonandose despues un res- 
ponse por el arcipreste Sr. Gambln, el rector de Santa Lucia y el cura del cementerio, or- 
ganizandose a continuacion la comitiva. Luego, desde el deposito y a hombro de los hijos 
y de los Sres. Maestre, Alonso, Ruiz Parcet y Guitian, jefes y oficiales de esta Base submari- 
na, fueron trasladados solemnemente al Panteon. 

Formaban la presidencia del funebre cortejo, el capitan general, comandante general 
del Arsenal, el alcalde y el almirante de la Escuadra. Cerraba marcha un piquete de In- 
fanteria de Marina y la seccion de marineria. Al llegar al sitio donde se habia levantado 
el Panteon, rindio los honores un piquete del Regimiento de Cartagena numero 70. Des- 
pues de cantarse un responso, recibieron sepultura los restos. Sobre el feretro fueron co- 
locadas las insignias del submarinista donadas por los oficiales de esta Base. A continua- 
cion, y despues de colocadas las autoridades e invitados y hecho el silencio, el secretario 
de la comision, comandante de Infanteria don Oscar Nevado, pronuncio el siguiente dis- 
curso, que el auditorio celebro con muestras de emocion entre grandes aplausos: 


«Excmos. Senores, Senoras, Senores. 

Por virtud del cargo que ocupo en la Comision formada para rendir homenaje al in- 
signe Peral; por ser el secretario de esta Comision, me veo obligado a ocupar vuestra aten- 
cion breves momentos, a fin de exponer las razones de este acto solemne que hoy nos reune 
aqui, y que llena de satisfaccion el corazon de los cartageneros. 

Cartagena estaba en deuda con sus hijos gloriosos, con los que con sus hazanas, sus 
virtudes y sus talentos, han hecho reflejar sobre los timbres ilustres de la ciudad amada, 
parte de los destellos luminosos que alumbraron sus benemeritas acciones. 

Un cartagenero entusiasta, hombre pletorico de actividades y de iniciativas — todos 
saben que hablo de Manolo Dorda — , pugno incansablemente, lucho sin tregua, combatio 



Mausoleo de Isaac Peral en el cementerio de N. a Sra. de los Remedios. Cartagena. (F. Casau). 
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con constancia, porque viniesen a reposar en la tierra madre que mecio su cuna, los res- 
tos de uno de esos hijos insignes, los del genial inventor y marino ilustre, Isaac Peral; logro 
su ernpeho, y el trajo esos venerables restos a Cartagena, terminando aqui su exito, no 
alcanzado mas, bien a su pesar. 

Pero gracias a este Ayuntamiento, que felizmente rige la ciudad, y a ese hombre mo- 
delo ejemplar, para el que todos los elogios son siempre parvos — ^he de decir que me 
refiero a Alfonso Torres? — > el camino ha sido facilmente recorrido por nosotros, y hoy, 
de esa feliz conjuncion de esfuerzos, se alza este mausoleo, a donde se han trasladado 
los restos mortales de Peral, y en donde han de reposar etemamente en la perpetua paz. 

Hoy es dia de satisfacciones intensas para Cartagena, al ver como se paga la deuda 
que con el insigne Peral se tenia, ofrendandole publicamente el homenaje de admiracion 
y carifio que tan merecido tiene, reivindicando su memoria y comenzando a hacer justicia. 



Momento del traslado de los restos de Peral, en el cementerio de Nuestra Senora de los Remedios. Cartagena 
1 921 . (Archiuo familia Peral). 


No voy a tener la pretension — que seria ridicula — , de descubrir a Peral, de decir quien 
fue Peral, aqui en la ciudad maritima por excelencia donde nacio, pues su nombre escla- 
recido, ha salido a su tiempo del estrecho marco de este pueblo, ha llenado con su estruendo 
a Espana y elevado al azul en las alas de la fama, ha cruzado el orbe, en un clamor inmenso. 

Peral fue un genio; en todos los tiempos, en casi todas las epocas, los genios han pa- 
decido la incomprension de los que les rodeaban, han sufrido persecuciones y angustias, 
torturas y dolores; Peral fue un genio y no podia ser la excepcion de la regia; por eso el 
sufrio dolores y torturas, angustias y persecuciones, que acompanaron sus pasos por la 
vida y no le abandonaron hasta que le dejaron en la fosa. 

Por eso es inmensa nuestra satisfaccion, al contemplar hoy esta manifestacion triun- 
fal, que es como un desagravio para su imborrable recuerdo. 
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Los submarinistas y los hijos de Peral transportan al Mausoleo el feretro del Inventor (Archivo familta Peral). 


Contemplamos al pie de este monumento la representacion de nuestro Soberano, la 
del Gobierno, y rodeando a la familia de Peral, esa Marina espanola de guerra que de Peral 
ha hecho un culto, ese Ejercito que le admira, esos Exploradores, infancia animosa y pro- 
metedora, que con una enorme espiritualidad ni un solo ano ha dejado de rendir tributo 
de veneracion en la tumba del inventor glorioso; esas comisiones representativas de enti- 
dades y pueblos, la ciudad toda, hasta el dia que se ha puesto rutilantes vestiduras de 
gala, para contribuir al esplendor del homenaje. Y culminando en el acto la presencia 
de unos marinos extranjeros, ^que dije?, fue inexacta mi expresion, que no puede ser ex- 
tranjero para nosotros nada que venga de America, y nada puede haber entre aquellos 
pueblos de nuestra sangre y de nuestro idioma mas querido para nosotros, que la Argen- 
tina, floron preclaro en la corona de nuestros carinos, amada siempre y hoy mas que nos 
ha hecho la gentileza, que nos colma de honor, de adquirir unos buques de guerra hechos 
en nuestros propios astilleros. 

He aqui ya entregado el hermoso mausoleo que ha de ser urna en que reposen las 
cenizas del genio; con esto ha terminado la primera parte de los proyectos de esta Comision. 

Primera parte, porque si aqui hemos honrado sus restos materiales, ahora nos queda 
la glorificacion de su espiritu. 

Para ello ha de hacerse un monumento grandioso; para ello ha de salirse de los cor- 
tos limites locales y atravesando Espaha, hemos de llegar a America, porque la gloria de 
Peral es mas que ciudadana, es mas que nacional, es gloria de la Raza. 

Un hombre bueno, benefactor de todo lo que signifique aliento, espiritu, grandeza, 
el Excmo. senor don Juan Antonio Gomez Quiles, presidio esta Comision hasta que de ella 
le separo un gran dolor, la irreparable perdida de su hijo unico, ayer fue por primera vez 
a nuestras reuniones y al dar escusas por su alejamiento — inutiles excusas, que harto 
le acompariamos en su pena — , nos ofrecio poner en la suscripcion que se abra para el 
monumento junto a su nombre la cantidad de quinientas pesetas. 
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Ya esta iniciada la marcha; este es el primer jalon de la ruta, verso rotundo en la bri- 
Hante estrofa, y ha de ser fanal que ilumine el camino de nuestro reconocimiento hacia 
ese hombre glorioso, digno de todos los homenajes, por su genio cientifico, pero aun mas 
por su inmenso corazon de espanol; que cuando postergado y escarnecido, siendo amar- 
aado, sus ilusiones perdidas y maltrecho su ideal, llego el instante de mediocridad en su 
vida, mediocridad por falta de recursos pecuniarios, aun tuvo aliento para rechazar des- 
denosamente la oferta de millones, que por su invento le haclan las naciones poderosas, 
prefiriendo que el arma por el creada —que aseguraba ser formidable y luego vimos que 
lo fue y lo es— , quedase rota en sus manos al verla en poder de otro pueblo que no fuese 
su Espaha; y por la Patria se sacrifico el y sacrifico a los suyos j sublime ejemplo que 
nunca debemos olvidar!. 

Cuando bajo nuestro Cielo incomparable se alcen las piedras monumentales que per- 
petuen la memoria del Genio, que mirara siempre las azules ondas de ese mar latino que 
bana nuestras costas, y el sol de fuego le acaricie con sus rayos, y le envuelva en el aroma- 
do ambiente de ese privilegiado vergel que sera nuestro campo, cuando el agua ansiada 
le riegue, le fecunde y fertilice, el pueblo todo evocara a su hijo ilustre con este grito vi- 
brante, que del corazon asoma al labio, jgloria a Peral!». 

A la ovacion con que la concurrencia subraya las elocuentes frases del Sr. Nevado, 
se adelanto una Comision del Barrio de Peral, conduciendo una corona que, por iniciati- 
va de la Union Patriotica, dono en suscripcion popular el vecindario de este barrio, que 
estaba formada por las senoritas: Rita Valdes, Adoracion Aguilar, Ascension Cordoba, Ta- 
nita Rodriguez, Isabel Bemonts, Maria Valdes, Juanita Garcia y Juanita Conesa. 

Senoras: Doha Pepita Mula de Boch, dona Ascension Torralba de Deltell y dona Fran- 
cisca del Alamo. 

Sehores: Don Jose Esteban Diaz, cura rector; don Carmelo Martinez Col, presidente 
de la Union Patriotica; don Andres Soler Manzanares, concejal del pueblo; don Juan Le- 
tang, mayordomo de la Hermandad de Caridad; don Agustin Boch, secretario de la misma, 
don Jose Vera, cabo del Somaten del Barrio; don Gines Torralba, alcalde del Barrio y don 
Bias Canovas, director de la Escuela de Industrias y otras distinguidas personalidades. 

El Sr. Soler Manzanares, dio lectura a unas inspiradisimas cuartillas que decian lo 
siguiente: 

«A Isaac Peral 

El bellisimo Barrio de Peral, es un constante tributo de admiracion y grato recuerdo 
al inmortal cartagenero que le honra con su nombre. 

La casi totalidad de sus calles y plazas estan rotuladas con nombres que, de conti- 
nuo, evocan la gloriosa gesta que bajo las aguas del Mediterraneo dio un dia gloria a Es- 
paha, asombro al mundo y amargura al sabio marino. 

El galardon mas preciado del Barrio de Peral es denominar asi a toda colectividad, 
a toda institucion, a toda idea que en el vive o nace; y de esta suerte, vemos cada dia aumen- 
tarse un nuevo recuerdo al grandioso conjunto que nuestro pueblo forma, a manera de 
perenne homenaje de admiracion, al hijo predilecto. 

Diriase sin exagerar cn ello, que el barrio en si es el mejor Monumento que erigirse 
pudiera a Isaac Peral. 

En ninguno de los levantados a cualquier hecho o persona alguna — plasmados en 
bronce o piedra — , puede latir como en este nuestro la vida, germinar las flores, agran- 
darse mas y mas el recuerdo, y manifestarse mas honda y reciamente el movimiento fisio- 
logico del alma popular por el ser que admiramos. 
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Solo falta la figura del ldolo en el corazon del pueblo, y esto no lo reputamos como 
necesario. Sabemos que esta aqui, en este magnifico Camposanto y en el preferente lugar 
en que la ciudad que hoy, mas que nunca, tiene halagos de madre amantisima, y prodiga 
con mas carino los tiernos besos a sus hijos buenos, y las dulces caricias aun a los que 
la olvidan. 

Aqul esta Isaac Peral; en este bello mausoleo descansan sus gloriosos restos; pero su 
espiritu sigue estando en nuestro barrio, en su barrio, en el Monumento vivo de su admi- 
racion. 

A este solemne acto no podiamos faltar nosotros; y para que sus restos perciban el 
perfume de las flores que de continuo embalsaman el recuerdo del que en vida los anima- 
ra, las hemos cogido de los jardines de nuestro Monumento, y en los petalos de ellas va 
prisionera nuestra alma. 

Hoy te ofrenda — sabio cartagenero— el Barrio de Peral sus mas bellas flores; mana- 
na — en su humilde Rectoria— te ofrendara sus mas fervientes oraciones. 

Y vosotros, dignos descendientes de aquel santo hombre, que supo soportar el dolor 
de la ingratitud, recibid el sincero homenaje de profundo carino del mas pequeno y mas 
bello barrio de esta hermosa ciudad. 



Momento de la inhumacion (Archivo familia Peral). 


El Barrio de Peral no sabe cantar, como merecen, las glorias del ilustre inventor; pero 
para suplir esa falta, corta unas ramas del frondoso arbol de la inspiracion de otro inolvi- 
dable cartagenero — el gran poeta Monroy — ■, y al depositarlas en su tumba de hermano, 
expresa con ellas quien fue Peral, es con estas delicadas estrofas que definen lo que es 
el Genio: 

Y si, atrevido el hombre encontrara mi esclarecido nombre 

quiere seguir mis huellas bordado con estrellas, 

y elevar hasta alia su pensamiento, en el limpido azul del firmamento». 
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El alcalde de Cartagena, don Alfonso Torres, atendiendo a las indicaciones de los hijos, 
a quienes la honda emocion que sentian les impedia hacerlo, dio lectura a una carta en- 
viada por la viuda para esta ocasion. Decia asi: 

Excmo. Sr. Alcalde Presidente del Ayuntamiento de Cartagena. 

Senor Alcalde: 

Por conducto de mis hijos, envio a V. esta carta que lleva en sus Uneas la representa- 
cion de mi esptritu, ya que la vida, quebrantando mi salud tanto y en tantos sentidos, me 
impide personalmente y contra mi voluntad estar presente en un acto que no por ser tan 
esperado, deja de conmovernos en lo mas hondo de nuestras almas. Y esta conmocion es, 
si cabe mas grande en mi por lo mismo que soy la mas vieja, la mas gastada y la que mas 
ha recorrido el Via-crucis que empezo en aquellas gloriosas pruebas del submarino y que 
no ha tenido aun, ni tiene por los sintomas cariz de terminar, mas que cuando la vida misma 
t ermine con nosotros. 

Mis hijos, ahi presentes, representan sus amores en parte ya que otra parte, los otros 
dos hijos, cayeron en la brecha de la lucha por la vida tan dificil para nosotros, pero sus 
espiritus, desde el cielo, tambien gozaran con el acto por Uds. realizado, y bendeciran con 
nosotros a los buenos cartageneros y a los honrados espaholes, que aun sienten vibrar en 
sus pechos el temple de la raza, y no han querido consentir por mas tiempo el olvido injus- 
to e incomprensible, que en nuestra Patria se ha tenido para quien, por encima de todos 
sus amores puso el de Espaha, por la que dio cuanto valla, cuanto poseia y por ultimo su 
vida, sin recibir premio ni pago por tanto sacrificio. 

Su obra tambien esta representada por esos Astilleros, no muy lejos de ese cementerio, 
donde se construyen los modernos submarinos que los ojos de su esptritu veran con rego- 
cijo, cumplida en realidad la vision de su mente y la cristalizacion de sus trabajos y desve- 
los por Espaha, asi como tambien por esa brillante Oficialidad de submarinistas que me 
consta, han tenido para su memoria un constante recuerdo, que infunde en sus corazones 
el culto a la abnegacion y al sacrificio por su Patria. 

Falto yo unicamente, la compahera de su vida en sus exitos y en sus amarguras, y parte 
de su obra, ya que por el fui moldeada y de el recibi en mi ser e inculque en mis hijos, 
el amor a la Patria, la modestia en los sentimientos y el sacrificio callado de la resignacion 
ante las inmerecidas amarguras. Y como no quiero faltar, si mi materia se niega a llevar- 
me, mi esptritu es libre y va. Va en estas lineas, senor Alcalde, escritas con toda la emocion 
de mi alma, y va en ese ramo de flores, ya que estas constituyen uno de los pocos deleites 
que le fue dado gozar y que al colocarlas sobre su tumba, sobre esas piedras que le separan 
de nosotros, depositaratt el beso que yo le envio y que mis hijos le dardn con sus labios, 
labios, al fin, de los dos, del amor. 

Y no puedo continuar mas; deciros gracias quiza no expresase nada ante los sentimien- 
tos, por lo tanto os digo que Dios os bendiga a todos, a s.u Majestad el Rey que se ha digna- 
do hacerse representar en este acto por el Capitdn General de ese Departamento, a Cartage- 
na en su ilustre Alcalde y Ayuntamiento, y a Espaha en la representacion de su pueblo, 
del Ejercito y de la Marina. 


Carmen Cencio. Vda. de Peral 


El alcalde accidental don Jose Madiavilla dijo: 

« Cartagena tenia una deuda de honor con su glorioso hijo, don Isaac Peral, y al tratar 
de pagarla erigiendole este mausoleo, dentro del panteon de cartageneros ilustres, adquiere 
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otras de gratitud por el realce que todos se han esforzado en dar a este solemne y conmo- 
vedor acto, en el que tantos y tan distinguidos valores vemos asociados a nuestro Ayunta- 

Debemos agradecimiento a S. M. el Rey, que ha tenido la distincion y espontaneidad 
de conterir su representacion al prestigioso e ilustre capitan general Aznar, cartagenero 
de corazon; se la debemos al Gobierno entero, que igualmente se halla asociado a noso- 

eT } este homenaje; a la familia del glorioso inventor, que tan amable v gustosamente 
detirio a nuestra mvitacion para honrar doblemente a su memoria y a la ciudad en que 
nacio, a nuestro Ejercito y a nuestra Marina, lo mismo que a la Argentina, que con lazos 
de smcero afecto por la madre Espana, se halla unida a nosotros en este momento. Tam- 
bien debemos gratitud a los representantes de las naciones que con su presencia aqui, 
dan al acto el aspecto de algo grande, algo que traspasa ya los limites de Cartagena y hasta 

de Espana, como los traspaso en su dla la fama del hombre a quien hoy rendimos todos 
estos honores. 



Momento de ser inhumado en el Mausoleo (Archiuo familia Peral). 


Tenemos igual deuda con los exploradores cartageneros, esos simpaticos y animosos 
muchachos que no se olvidaron nunca de poner flores en la tumba de Peral; a don Ma- 
nuel Dorda, iniciador y entusiasta defensor de la hermosa idea que hoy se ha convertido 
en realidad; a la Prensa toda, que constantemente infundio alientos y excito a cumplir 
con su deber, a los que debian tomar a su cargo esta obra, que ha venido a coronarse, 
o que para mi constituye una gran satisfaccion, en la epoca de actuacion del Ayuntamiento, 
que preside un cartagenero de tantos merecimientos como el Excmo. senor don Alfonso 
Torres, y cuya representacion accidental me honro en ostentar. Gratitud al barrio que lleva 
e nombre inmortal de Peral; a la benemerita y humanitaria institucion de la Cruz Roja, 
3 eio y en general a todos los valiosos elementos, que con su presencia han venido a 
dar al acto el esplendor de que le queria rodear el Ayuntamiento y la Comision gestora 
del mausoleo, que tanto entusiasmo y carino puso en la obra, para llevarla a feliz termino 
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en este dia, por lo que merece muchos placemes, lo mismo que el autor senor Moya, que 
tiene gran genio artistico. 

Gracias a todos, y, despues, una suplica, que al pagar hoy solo una parte de la deuda 
que Cartagena tenia con Peral, haciendo que sus restos reposen en artistico mausoleo y 
en lugar adecuado, que sigais todos prestandonos vuestra valiosa ayuda, para ver de sal- 
dar por completo la parte de cuenta que nos queda por satisfacer: la de levantar en la 
ciudad un gran monumento que perpetue la memoria de Isaac Peral. 

El Excelentisimo senor capitan general del Departamento don Juan Bautista Aznar, 
que representa en este acto a S. M. el Rey y al Gobierno, pronuncia un breve y elocuente 
discurso lleno de sincera emocion, enalteciendo la figura glonosa de Isaac Peral su jete 
inolvidable en la juventud; recuerda con sobria justeza las amarguras que sufnera la ejem- 
plaridad de su patriotismo, que nos ensenan y estimulan a sacrificarlo todo por la Patna, 
v a trabajar desde todos los sectores por su honor y su provecho, y afirma que la deuda 
de honor que Espafia tiene con su glorioso hijo, el primero que electricamente navego 
bajo las aguas del mar, sera pagada; porque si todos faltaron, queda Cartagena que no 
dejaria sin saldar tan honrosa cuenta espiritual». 

El Comandante argentino del «Cervantes», don Ernesto P. Marin, se asocio en breves 
e inspiradas frases al homenaje, siendo muy aplaudido. Luego el Sr. Nevado dio lecture 
a telegramas y cartas expresivas de cordial adhesion al acto. Entre ellas y muy principal- 
mente la de S. M. el Rey; del presidente del Gobierno, general Primo de Rivera; del minis- 
tro de Marina, vicealmirante Cornejo; del capitan general del Departamento de Cadiz 
— antiguo companero de Peral en el submarino—, Pedro Mercader; del Obispo de Carta- 
gena, don Manuel Garcia; del Conde de Santa Maria de Pomas, doctor Roig y Hortelfech; 
del Comite barcelones Pro-Peral senores Esquira, Corte y Palomo. 

A continuacion, la tropa de exploradores desfilo ante el mausoleo, depositando flores 
y se dio por terminado el acto, que en verdad resulto solemnisimo y lleno de fervorosa 
emocion. Terminado el funebre acto, se verified el desfile ante las autoridades de las fuer- 
zas que le habian rendido honores en la explanada que conduce a la carretera, haciendolo 
de la siguiente manera: Seccion de Marineria, Infanteria de Marina, Cartagena n. 70 y 
Exploradores; resultando el desfile muy brillante, segun cuentan las cronicas de entonces. 

Enviaron coronas: la Base de Submarinos de Cartagena; Base de Submarinos de 
Mahon; idem de El Ferrol; del submarino Isaac Peral; de la Maestranza permanente del 
Arsenal de Cartagena; Casino Industrial del Barrio de Peral y Stadium Peral F. C.; de la 
Camara de la Propiedad; de toda Cartagena; del barrio que lleva su nombre, donde cola- 
boraron todos los vecinos; un ramo de flores de los Exploradores; de los marinos argenti- 
nos; y un pensamiento del Club Gavira, asi como de Peralito, su devoto. 

Al dia siguiente en Barrio de Peral, a las diez de la manana se canto en la rectoria 
una solemne misa de Requiem en sufragio de su alma, a la que estuvo invitada la familia 
y las autoridades. 

El Diario Oficial del Ministerio de Marina, publico la siguiente Real Orden: 

«Como consecuencia del expediente incoado por el Capitan General del Departamen- 
to de Cartagena, con escrito de 22 de diciembre del pasado ano, en el que proponia para 
recompensa a la Comision formada para la construccion del monumento al Teniente de 
Navio de Primera clase, don Isaac Peral, S. M. el Rey — q. D. g. — de acuerdo con el in oi 
me emitido por el Negociado de Recompensas, ha tenido a bien de conceder a don Jose 
Mediavilla Sanchez, primer Teniente de Alcalde de Cartagena, y Alcalde accidental, a 
Cruz de tercera clase de la Orden del Merito Naval, con distintivo bianco, y la de segun a 
clase de igual orden y distintivo, a don Oscar Nevado de Bouza, Comandante de Infante- 
ria del Ejercito, y a don Manuel Dorda Mesa, director de «E1 Porvenir». Es tambien la vo- 
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luntad de S. M. se den las gracias en su Real nombre a los siguientes senores que forma- 
ron parte, con los anteriores expresados de la citada Comision: 

Don Juan Antonio Gomez Quiles, don Vicente Maese Veloso, Ingeniero Jefe de las Obras 
del Puerto, don Marcelino Cano, Comandante de Infanteria del Ejercito; don Constantino 
Fernandez Guijarro, Catedratico del Instituto; don Trinidad Matres, Capitan de Corbeta, 
y don Rafael Guitian, Teniente de Navlo». 

Todos recibieron — como era natural— la enhorabuena. Don Manuel Dorda, renuncio 
a tal distincion, teniendose que devolver el dinero de la suscripcion popular iniciada para 
costearle la condecoracion, pues el pensaba, que su mayor compensacion era el haberlo 
conseguido para Cartagena, y que sus hijos lo supieran: con eso, quedaba premiado todo, 
y perdonado todo. 



A 

^ ^ partir de aquellos anos, la escuadra alemana, en Corporacion, en su primer viaje 
a Espana despues de la guerra europea, visito el puerto de Cartagena, y, presididos por 
el comandante del crucero «Emden», Sr. Arnauld de la Periere, desembarcaron para lle- 
varle oficialmente una corona de flores al mausoleo, y pronunciar un discurso, lo cual 
hizo el comandante en nombre propio y de la nacion alemana. Dijo asi: 

— Llegados ayer a este hermoso puerto, quiero que mi primer salto a tierra sea para 
visitar la tumba de mi gran maestro y admirado inventor de la navegacion submarina, 
don Isaac Peral, que doto a su pais de arma tan poderosa. 

Tanto yo personalmente, como los que me acompanan, en representacion de la dota- 
cion de mi buque, nos sentimos orgullosos al rendir este modesto homenaje de admira- 
cion, depositando esta corona con el saludo de la Nacion y Marina alemana, para Espana 
y su Armada, para la seriora viuda e hijos del gran sabio espanol y para Cartagena, que 
tuvo la suerte de verle nacer y que puede sentirse orgullosa de conservar sus restos glo- 
riosos. 
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Cartagena. El Comandcmte del Crucero aleman «Emden» Sr. Arnauld de la Periere, pronunciando un discurso 
ante el Mausoleo de Isaac Peral. (Archivo familia Peral) 



Cartagena. Los marinos italianos del grupo de Submarinos, fondeado en el Puerto , rindieron tributo al glorioso 
inventor Isaac Peral , depositando una magnffica corona de f lores en su mausoleo. (Archivo familia Peral) 
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Discurso pronunciado en Cartagena , ante la tumba de Isaac Feral , por el Comandante del Crucero aleman 

«Emden». Museo de la Ciencia. Madrid. 


Poco despues, diferentes Marinas, entre ellas la escuadra de submarinos italiana, hi- 
cieron la misma operacion. A partir de entonces, fue cuando empezaron en verdad a reco- 
nocer de nuevo el invento de Peral. jLa eterna cancion, la etema cancion, que deteriora 
el caracter espanol! 

F 

J— iL submarine*, arrumbado y desarmado en el Arsenal de la Carraca, a plena luz, sin 
un mal cobertizo que lo cobijara, destruyendose por las lluvias; los chicos jugando con 
el y, jpasmense!, los obreros del puerto empleandolo como urinario, iban destruyendo 
lentamente ese sagrado recuerdo donde esta encerrada toda la vida del inventor, sus lu- 
chas, sus afanes, sus desenganos, sus amarguras y su gloria; y alii estaba, recogiendo el 
desprecio de todos..., hasta que por fin iba a ser victima de una orden transmitida por 
el Ministerio de Marina al comandante general del Apostadero de San Fernando, para que 
el casco del submarino fuera desvarado y destruido. Un submarino al que autorizados 
hombres de ciencia, reputados en todo el mundo, afirmaron que representaba un gran 
paso de avance en el problema de la navegacion submarina; y que ningun inventor del 
mundo habia llegado mas lejos en la materia. Los periodicos de aquellos dias lamenta- 
ban la orden transmitida por el ministro de Marina y anadian: 

«Por respeto a todo esto, y por consideracion y homenaje al desgraciado e insigne in- 
ventor, cuyo nombre sacudio un dia en unanime latido patriotico todos los corazones es- 
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parioles, y por eminente hombre de ciencia; por respeto a nosotros mismos, deberiamos 
conservar ese casco venerable». 

La viuda del inventor tambien dirigio una carta publicada en toda la prensa, expre- 
sando este mismo deseo. En ella solicitaba a los Poderes Publicos: 

«Que el submarino Peral no fuese deshecho; que ese casco que un dia encerro a 14 
hombres que hicieron olr bajo el abismo, bajo el ruido de las olas, los vitores a Espana, 
se conservara, si no como ejemplo, al menos como reliquia que ponga de manifiesto el 
esfuerzo de un espanol, que no contento con que su bandera hubiera cubierto medio mundo, 
la paseo orgulloso por el fondo de los mares. Y si por ultimo agregaba , no fuese aten- 
dida mi suplica, pongale el Gobierno precio, y yo demandare de los Comites Peral de Ame- 
rica, que den unas pesetas y adquieran el casco submarino ». 

jPobre mujer...! A ella tambien le toco al final, luchar por el submarino que habia 
inventado su esposo, y que tantos sinsabores le habia acarreado a lo largo de toda su vida. 

Sin embargo, el submarino « Peral » nunca figuro en las listas oficiales de buques de la 
Armada. 

En el ano 1928, el contralmirante Mateo Garcia y de los Reyes, creador del Arma Sub- 
marina, fue nombrado ministro de Marina. Deseando rendir el debido homenaje al teniente 
de navio Isaac Peral y Caballero, propuso que el submarino por el inventado, fuese trasla- 
dado a Cartagena para que figurase en la Base de Submarinos, como vivo recuerdo y ejem- 
plo permanente para las nuevas generaciones de submarinistas. 

Meses despues y remolcado por el «Ciclope», al mando del capitan de corbeta Jose 
de Duenas Ristori, el submarino fue trasladado de San Fernando a Cartagena. 

El dia 15 de marzo de 1930 se procedio a trasladar el casco del viejo buque pero ahora 
totalmente remozado, desde el dique flotante de la Base de Submarinos a tierra, sobre 
un camino de rodamiento adecuado. Dirigio esta maniobra el capitan de fragata Francis- 



El submarino «Peral» en aguas de Cartagena . (F. Casau). 
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Maniobras para colocar el submarine* en tierra. (F. Casau). 



El submarino era aquf ya, monumento a la memoria del marino ilustre, emplazado /rente a la Escuela de Sub- 

marinistas de Cartagena (Archivo familia Feral). 


372 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


co Sanchez Domenech, ayudante mayor del Arsenal, presenciando todo el proceso el co- 
mandante general del mismo vicealmirante Angel Cervera Jacome. 

Finalmente se instalo en la explanada existente frente al edificio central de la Base 
de Submarinos, rodeado de un artistico jardincillo. Desempehaba en aquella epoca la Je- 
fatura de la Base y de la flotilla de submarinos afecta, el capitan de fragata Antonio Alon- 
so Riveron. 



Las autoridades dirigiendose por la calle Submarino, a la plaza donde se instalo el busto de Isaac Peral (Archivo 

familia Meca). 


En el ano 1945, se nombro Patrocinador de la idea pro-monumento a Isaac Peral, al 
capitan general del Departamento Maritimo, almirante Francisco Bastarreche, y se creo 
una comision para el concurso. El premio recayo en un joven escultor apellidado Bolarin. 
Anteriormente el sitio del emplazamiento se habia designado en el muelle, pero en esta 
ocasion, se creo una Junta en el Barrio de Peral con el objeto de luchar para que dicho 
monumento fuese situado en la plaza mas centrica del barrio; una idea que desde largos 
anos habian acariciado sus habitantes. Pero, seria al cumplirse el centenario de su naci- 
miento, es decir, en el 1951, cuando se llevaria a efecto. En este acto estuvieron presentes 
su hijo Antonio, la esposa de este Laura Serenes y una nieta, Manolita Felez Peral. 

El barrio vivio aquel dia una gran emocion y un gran recuerdo para su historia. Desde 
mucho antes de la hora anunciada, un numerosisimo publico se estaciono en los alrede- 
dores de la glorieta y en los edificios que la circundan, sus terrados y balcones cobijaban 
a las buenas gentes del lugar, entre los que se hallaban el medico de esta localidad, don 
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Antonio Clemente Arascunaga y Emilia Valenciano, su esposa; el profesor don Luis Puig 
Ibanez y su prometida Encarnacion Perez Llamas, junto a sus amigos Roberto Navarro 
y Angela, su esposa; asi como la que despues seria destacada pintora, Carmen Navarro, 
etc. etc. De Cartagena asistio una gran multitud, trasladandose al popular barrio en toda 
clase de vehiculos, si bien la Compania de Tranvias monto un servicio extraordinario, te- 
niendo la gentileza de ser el pasaje gratuito. Una compania de Marineria con bandera y 
musica del Tercio de Levante, al mando del teniente de navio, Gonzalez de Aledo, hallaba- 
se colocada en el anden de la derecha de la plaza, y en el de la izquierda del monumento, 
una centuria del Frente de Juventudes. Al fondo de la plaza habla sido colocado el escudo 
imperial en un tapiz de gran tamano. Completaba el adorno, mastiles con banderas que 
circundaban la misma, y la calle principal — o sea calle Submarino— , con arcos de flores 
y plantas con inscripciones patrioticas hacia la persona del inventor. 

A la entrada de la plaza se hallaba la Comision pro-homenaje, en union del alcalde- 
delegado en el barrio don Andres Meca, con el parroco don Miguel Pintado, quienes reci- 
bian a las autoridades, comisiones e invitados, pasando estos a ocupar los sitios acotados 
para ellos. El alcalde de la ciudad, don Miguel Hernandez Gomez, acompanaba al gober- 
nador Civil y Jefe Provincial del Movimiento, don Cristobal Gracia, que vino expresamen- 
te de Murcia a sumarse al homenaje, siguiendoles la Corporacion Municipal bajo mazas, 
heraldos y trompetas. Tambien llego de Murcia para unirse al acto, el vicepresidente de 
la Diputacion don Miguel Pascual y el secretario del gobernador don Antonio Martinez 
Albaladejo. 

Entre los invitados se hallaba el Consejero del Reino, almirante Bastarreche, que al 
ser visto por el publico, fue acogida su presencia con una calida ovacion, correspondien- 
do este a la demostracion de carino que se le hacia. jEra un hombre muy querido en Car- 
tagena! 



Don Antonio Feral y esposa , acompanados de su sobrina Manolita durante el acto de inauguracion del monu- 
mento. (Archiuo familia Meca). 


374 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 



Un toque de atencion serialo la llegada del capitan general del Departamento, almi- 
rante, Luis de Vierna, que venia acompanado del jefe de E. M. capitan de navio Galan Ar- 
mario y de su ayudante teniente coronel de Infanteria de Marina, Sanz de Andino. S. E. 
revisto las fuerzas, pasando a ocupar la tribuna presidencial con el Consejero del Reino 
almirante Bastarreche; el gobernador Civil, Cristobal Gracia, el alcalde de la ciudad Mi- 
guel Hernandez Gomez; el gobernador de la plaza general Vicat; el contralmirante Sr. Fer- 
nandez Martin; el jefe del Sector aereo de San Javier, teniente coronel Serrano; el subde- 
legado de Hacienda Sr. Burcet; el Arcipreste Sr. Collados y el vicepresidente de la Diputa- 
cion Sr. Pascual. En los sitios de preferencial la Corporacion Municipal, el Consejo Local 
de Falange, Delegacion Comarcal de Sindicatos, coroneles de Infanteria, Artilleria y Ter- 
cio de Levante; los comandantes de los buques de guerra surtos en el puerto; jefes del 
Cuerpo de la Armada y Ejercitos; Guardia Civil, Policia Armada y Trafico; Guardia Muni- 
cipal; Californios y Marrajos; Cruz Roja; teniente Vicario del Departamento; capitan de 
la Base de Submarinos; comisiones de Los Dolores, San Anton, Barrio de la Concepcion, 
Barreros y Santa Lucia; representantes de la prensa, y comisiones del Ejercito, Armada, 
Aire y Civiles. Los familiares de Isaac Peral ocupaban una tribuna frente a la presidencia. 



Don Miguel Hernandez. Alcalde de Cartagena, y demas autoridades depositando una corona ante el busto 
del inventor, en el Barrio que lleva su nombre. (Archiuo familia Meca). 


Comenzo el acto con unas emotivas palabras de don Miguel Hernandez Gomez, alcal- 
de de Cartagena, que hablo asi: 

«Excmos. senores, ilustres autoridades; dignisimas representaciones, pueblo todo de 
Cartagena. 

Si en alguna ocasion resulta conveniente que la llaneza del lenguaje sea la mas pre- 
ciada calidad en la expresion de las razones y los sentimientos, creo que este por la que 
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El Capitan General del Departamento. don Luis de Vierna y el Alcalde de Cartagena don Miguel Hernandez 

ante el monumento. (Archivo familia Meca). 


aqui nos hemos congregado, es una de esas singulares oportunidades en las que esta pres- 
crita la ausencia completa de retoricas y de superfluidades verbalisticas. Sucede as! por 
imperativo del respeto que impone la sencillez y deber de reparacion que nosotros, espa- 
noles de hoy, nos dicta la clarividencia de las horas de afirmacion nacional y de exalta- 
cion patriotica, que providencialmente nos ha correspondido vivir. 

Porque solamente la conmemoracion del nacimiento de un espanol ilustre, de un ma- 
rino ejemplar, lo que nos reune. Los titulos de su espanolidad y de su ejemplaridad, se- 
rian suficientes para justificar nuestra emocionada presencia ante la memoria del hom- 
bre que supo conquistar para nuestra Patria el orgullo de ser poseedora, en el deposito 
sagrado de su historia, de uno de los actos mas relevantes de la vida de la humanidad. 
Pero existen tambien otras razones, igualmente justas y profundas que, aunque latiendo 
nuestros corazones con inequivocas muestras de desinteres y generosidad, no nos es lici- 
to silenciarlas con los labios ni como alarde de un pudor que ademas de falso, resultaria 
injusto, ni como expresion de una modestia que nunca como ahora seria improcedente 
invocar. En primer lugar, porque no nos corresponde hacer gala de humanidad al recor- 
dar al hombre que mas humildemente acepto el lacerante dolor de la postergacion y del 
olvido; y en segundo termino, porque, justificando nuestro silencio tras el escudo de una 
inconsciente modestia, vendriamos a caer nosotros, espanoles de esta hora genial de la 
Patria, en la misma ingratitud, en semejante inconsecuencia y mezquindad con que mu- 
chos espanoles de aquella epoca, por un motivo u otro, maniataron el impulso generoso, 
iluminado y patriotico de aquel espanol integro, de aquel hombre recto, de aquel marino 
insigne que se llamo ISAAC PERAL Y CABALLERO. 

Pero es que, ademas de la conmemoracion de su nacimiento bajo el signo de un cen- 
tenario, que nimba de grandeza el orgullo de sentimos espanoles, nos debemos a un acto 
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de reparacion, siquiera sea como celosos depositaries de una tradicion y una continui- 
dad historica, ya que, por preciado designio de Dios, nos vemos libres de la culpa que 
ahogo entre desprecios, indiferencias y envidias, la enfebrecida ilusion del hombre, que 
forjo en el yunque de la vigilia y el renunciamiento, la maravillosa realidad que ha hecho 
posible el dominio de las profundidades submarinas. 

En las horas de meditacion que hemos de imponernos, por consecuencia de cuanto 
traemos a nuestro recuerdo en estos dias, debemos profundizar adecuadamente para sacar 
provechosas ensenanzas que nos hagan encontrar, para no abandonarlo jamas, el camino 
recto en que mejor nos sea posible consagrarnos al culto y engrandecimiento de nuestra 
patria: el camino en el cual lleguemos; siempre a encontrarnos todos los espanoles para 
rendir a esta bendita tierra en que tuvimos la suerte de nacer, el culto estusiasticamente 
amoroso que borrando toda clase de prejuicios nos una a todos en autentico sentimiento 
fraterno, como enamorados de la Madre Patria, augusta creadora y civilizadora de pue- 
blos, para que nadie pueda discutirla, ni menos privarla del disfrute de cuanto pueda crear 
la fecunda raza que en su suelo y en su sol encuentra la mas exhuberante y privilegiada 
savia. 



Monumento erigido en Cartagena en el Barrio de Feral , al conmemorarse el centenario de su nacimiento (Ar- 

chivo familia Meca). 


Peral, creo su submarino para honra de su Patria, solo para la mayor gloria de Espa- 
na: «E1 invento no es mio. Ya se lo he dado a mi Patria ». He aqui las palabras que desde 
la lejana fecha en que fueron pronunciadas, se nos ofrecen como perenne leccion de pa- 
triotismo, como indeclinable estimulo para las nuevas generaciones. Palabras que son el 
ejemplo vivo de un alma netamente espanola y en las que tambien, con todo derecho, po- 
demos sintetizar las razones y los argumentos que hoy nos impulsen con el gozo del deber 
cumplido a descubrir en la plaza de este cartagenerisimo y simpatico barrio, un busto 
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El Almirante D. Francisco Bastarreche y Dfez de Bulnes, hablando con Manolita Felez Peral, nieta del inventor, 
el dia que se descubrio el busto de este en la plaza del barrio que lleva su nombre en el centenario de su naci- 

miento (1 de junio de 1951). (Archivo familiar). 


del hombre grande, del hombre egregio, cuyo recuerdo honra a Cartagena y a Espana en- 
tera, y que si bien por su modestia no es todo lo que la ciudad hubiera deseado para ofie- 
cer a las generaciones futuras en recuerdo de su ilustre hijo, en cambio lo compensa y 
adorna con el carino que siempre pone al recordarle. 

Ya a raiz de la muerte del ilustre cartagenero, el Ayuntamiento que entonces regia 
los destinos de la ciudad, adopto el acuerdo de organizar en su memoria una serie de actos 
en que encontrase adecuada expresion el afan del pueblo que le vio nacer por honrarle 
y enaltecerle. Mas nada cristalizo hasta ahora: unas veces surgieron dificultades insupe- 
rables ante las que los hombres de buena fe debieron rendir sus entusiasmos, pero, las 
mas, fue causa del fracaso, el propio ambiente en que hubieron de moverse aquellos cora- 
zones cartageneros, inflamados en el culto a Peral, por encontrarse cercados entre la in- 
diferencia de los demas, mediatizados cuando no, dominados, por tanto partidismo poli- 
tico como padecio nuestra Espana, y que estuvieron a punto de llevarla al caos y la miseria. 

Por eso, ahora es cuando ha tenido feliz realizacion el proposito tanto tiempo senti- 
do: no porque haya hombres mejores que los de antes; la buena fe de aquellos de enton- 
ces, es analoga a la de los que ahora organizaron los actos estribando la diferencia tan 
solo en que los que en estos dias vivimos, tenemos la dicha de poder sentir mas intensa- 
mente a Espana, de poder rendirla culto con todo el fervor de nuestros corazones, sin que 
sea delito hacer publica profesion de esos sentimientos, que por algunos ha sido rescata- 
da, y se nos enseha a diario como debemos venerarla con admiracion y amor tan grandes 
como grandes deben ser nuestra gratitud y carino para el invicto capitan de la gloriosa 
cruzada que nos redimio y para todos aquellos de nuestros mejores camaradas que en 
su permanente guardia nos convocan para esta que aqui hemos de mantener a todo tran- 
ce. Impidiendo que pueda caber de nuevo en el suelo patrio la siembra de cizanas, de toda 
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Don Andres Meca, Alcalde y don Miguel Pintado, parroco del Barrio de Peral, en el cementerio de Nuestra 

Senora de los Remedios. (Archivo familia Meca). 


clase de teorias y doctrinas antiespanolas que pudiesen traer de nuevo germenes de odio, 
de envidia y de egoismos, que en su actuar desbocado borran de los corazones el orgullo 
patrio, convirtiendo a los hombres en instrumentos dociles de quienes secularmente odiaron 
el caracter y las virtudes, la categorla moral y la natural y cristiana caballerosidad que 
Dios quiso concederle a nuestra Espana y a sus amantes hijos. 

Cartagena, la Muy Noble, Muy Leal, siempre Heroica ciudad, deja saldada hoy una 
deuda a que la obligaba mas que ninguna otra razon, la del carino que supo conservar 
al correr de los anos, hacia el preclaro hijo que hoy queda plasmado en este busto, que 
simboliza ese sentimiento admirativo y afectivo, que los cartageneros tienen para Isaac 
Peral, y que indudablemente perdurara al correr de los siglos en este rincon levantino 
que la Virgen de la Caridad guarda. 

Honremos siempre esta efingie, que no pudo tener marco mas adecuado que el que 
le ofrece este laborioso y simpatico barrio que, por anadidura, lleva el nombre del insig- 
ne marino. Las virtudes de sus vecinos sabra guardarle siempre con el mismo amor y es- 
timulo que Cartagena ha puesto al traerle aqui, y confiarlo a sus carinosos cuidados, ya 
que para nuestro pueblo, la senera figura de Isaac Peral simboliza, aparte de la genuina 
representacion de las virtudes raciales, esa fusion espiritual entre la gloriosa Marina de 
guerra espanola y un pueblo que se siente orgulloso de su tradicion castrense y marine- 
ra, en la que encuentra las mejores ensenanzas y los mejores estimulos, para ofrecer sin 
condiciones su laboral incesante y la sangre de sus hijos si preciso fuera para la mayor 
gloria, de Dios y la elevacion de la Patria al punto en que sea por siempre admirada y 
honrada del mundo entero». 

Una salva de aplausos cerro las ultimas palabras del alcalde. Luego, a los acordes 
del Himno Nacional y cerrada ovacion, el almirante Vierna descubrio el busto cubierto 
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de la bandera nacional, que estaba sobre un artlstico pedestal con la inscripcion. 1851 
- Cartagena a Peral - 1951. Estaba situado al fondo de la plaza, no como ahora que esta 
en el centro, y el banco era semicircular de mosaicos. Daban guardia de honoi, los mace- 
ros y heraldos de la Excma. Corporation Municipal. A continuation fueron depositadas 
al pie del mismo coronas de laurel. Despues desfilaron ante las autoridades, las fuerzas 
de Marineria de la Base de Submarinos y la Centuria del Frente de Juventudes, que el 
publico ovaciono largamente. Terminada la ceremonia, las autoridades y demas invitados 
pasaron al Casino Cultural de este barrio, donde en el salon profusamente adornado con 
banderas y flores, se les obsequio con una copa de vino espanol. Radio Murcia en Carta- 
gena monto un servicio de altavoces, que fue muy felicitado por su clara audition, dando 
desde sus estudios en Cartagena un reportaje del mismo impresionado en cinta magneto- 
fonica. Numerosisimo publico del barrio concurrio para asociarse a este calido homenaje. 



Don Antonio Peral, esposa y sobrina Manolita , ante el mausoleo en la fecha del centenario de su nacimiento 

(Archiuo familia Peral). 


ASADOS los anos, en 1965 el teniente coronel del Cuerpo Juridico de la Armada, Fede- 
rico Trillo-Figueroa, alcalde a la sazon de Cartagena, solicito de la Armada, la cesion del 
submarino Peral a la Ciudad, con objeto de instalarlo fuera del recinto del Arsenal, en 
lugar donde cartageneros y forasteros pudieran contemplarlo libremente, rindiendo de 
esta forma un permanente homenaje al teniente de navio Isaac Peral y Caballero, hijo ilustre 
de Cartagena. 

Habiendo accedido la Armada a tan noble petition, la ciudad de Cartagena corres- 
ponds a tan loable gesto, concediendole a aquella la Medalla de Oro de la misma y el 
titulo de Hijo Adoptivo al capitan general del Departamento Maritimo, almirante Fausti- 
no Ruiz Gonzalez. 
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Se fijo la fecha de los actos de inauguration y entrega de las distinciones para los 
dias 11 y 12 de diciembre, haciendolos coincidir con la entrega de las banderas de comba- 
te a los submarino «Almirante Garcia de los Reyes» y «S-22». 

El sabado dia 11 tuvo lugar en el salon de actos del Palacio Municipal la ceremonia 
de la entrega de las distinciones otorgadas. Con el ministro de Marina almirante Pedro 
Nieto Antunez, presiden el homenaje el jefe del Estado Mayor de la Armada almirante 
Rafael Fernandez de Bobadilla, el capitan general del Departamento almirante Faustino 
Ruiz Gonzalez y el gobernador civil de Murcia Antonio Soler Bans. 

Previa lectura de los acuerdos correspondientes y una vez entregadas las insignias 
respectivas al ministro de Marina almirante Nieto y al capitan general almirante Ruiz, 
el alcalde de la ciudad Federico Trillo-Figueroa, ofrecio el homenaje que en aquel mo- 
mento rendia la ciudad, resaltando su vinculacion con la Armada, asi como el auge urba- 
nistico y economics que para la capital departamental habian supuesto en todo momento 
las actividades de la Marina de Guerra. Reitero la identificacion de todos los cartagene- 
ros con la Armada, que habia proporcionado a la ciudad un sello especial, digno, cons- 
ciente y trascendente, y dijo que este homenaje no se habia formalizado antes a causa 
de esa misma identificacion, de esa excepcional familiaridad; porque entre gentes de una 
misma familia los efectos se sienten y apenas se expresan. Por ultimo y dirigiendose al 
almirante Ruiz, destaco sus virtudes humanas y le expreso la gratitud, el afecto y la admi- 
racion de todos los cartageneros, que habian querido testimoniarle el nombramiento de 
hi jo Adoptivo. 

El domingo 12 tuvieron lugar en la explanada de los Heroes de Cavite y Santiago de 
Cuba, la entrega de las banderas de combate. 



El entonces Alcalde de Cartagena, D. Federico Trillo-Fegueroa y Vazquez, junto al Capitan General del Depar- 
tamento Maritime) D. Faustino Ruiz Gonzalez y demas autoridades, dirigiendose al acto (F. Casau). 
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El entonces Ministro de Marina, D. Pedro Nieto Antunez y^demas autoridades en un momento de la celebra- 

cion. (E Casau). 


Primeramente se le celebro una misa de campana, en la que ocupo sitio preferente 
el ministro de Marina, a quien acompanaban las madrinas de la ceremonia senoras Dolo- 
res Parraga de Soler, esposa del gobernador civil y Elvira Martinez-Conde de Trillo- 
Figueroa, esposa del alcalde, asi como otras autoridades y representaciones. Entre los in- 
vitados de honor figuraban un hijo del almirante Garcia de los Reyes, y un hijo y cuatro 
nietos del teniente de navio Peral. 

Realizada la bendicion de las banderas, fueron entregadas por sus madrinas a los res- 
pectivos comandantes capitanes de corbeta Guillermo Aldir Albert y Mariano Herranz 
Perruca. A continuacion y antes de izarlas a bordo de los submarinos abarloados en el 
muelle de Alfonso XII, el jefe de la flotilla capitan de navio Oscar Scharfhausen Kebbon, 
dirigio a las fuerzas alii formadas una vibrante alocucion de exaltacion a la bandera, rin- 
diendo los honores las fuerzas con una salva de fusileria. 

Terminada esta ceremonia, el ministro acompanado de las demas autoridades, se tras- 
lado al comienzo del paseo de Alfonso XII donde habia sido instalado el famoso casco 
del submarino Peral. El almirante Nieto corto la cinta que cerraba el paso al jardin que 
servia de marco a aquel vivo monumento, con lo que quedo este formalmente inaugurado. 
Unas palabras del alcalde sirvieron para expresar la gratitud a la Armada que habia de- 
positado pieza tan preciosa de su historia en un lugar abierto a la contemplacion y admi- 
racion de los cartageneros y visitantes. El ministro de Marina contesto, haciendo ver la 
satisfaccion de la Armada al entregar a Cartagena aquel casco que recuerda la gloria de 
la vida breve e intensa de Isaac Peral, en la seguridad que tal monumento constituiria 
un hito de devocion historica y sentimental, un importante motivo en la semblanza urba- 
na de Cartagena y una permanente leccion de patriotismo y abnegacion para todos. 
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El submarine) «Peral», monumento que caracteriza a la ciudad de Cartagena (E Casau). 
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Momento del desfile. (F. Casau). 




El Ministro de Marina, Sr. Nieto Antunez , acompanado de D. Antonio . h/jo de/ inventor, y de sus nietos Isaac, 
Carmen , Matilde y Manolita. (Archivo familia Peral). 



El Ministro de Marina , D. Pedro Nieto Antunez, clausurando el acto. Ano 1965. (F. Casau). 


387 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


traslado del casco del submarino, desde el Arsenal a su ubicacion definitiva no 
habia sido tarea facil. Su peso era de 71 toneladas y no se disponla para realizar la ma- 
niobra, mas que de una grua capaz de levantar 25 toneladas. El transporte por mar no 
podia hacerse, pues posteriormente a su instalacion en la Base de Submarinos se hablan 
construido una serie de edificaciones al borde del muelle, que impedlan realizar la ope- 
racion inversa a la efectuada en 1930. Se imponla, pues, su traslado via terrestre. Esta 
maniobra fue encargada al capitan de fragata ingeniero Angel Duarte Sanchez, jefe de 
los talleres de Ingenieros del Arsenal, el cual ideo cortar el casco en tres secciones meno- 
res de 25 toneladas de peso. El submarino fue, por tanto, trasladado en tres viajes, sobre 
la misma plataforma de transporte. Para la seccion central hubo que desmontar las puer- 
tas de la entrada principal del Arsenal. En el paseo de Alfonso XII, volvieron a soldarse 
las tres secciones, consolidando convenientemente el interior del submarino. 

En el ano 1985, justo cien anos despues que Peral diese a conocer su idea, el submari- 
no por el construido, ha visto realzada su estampa con la construccion de una fuente 
luminosa, en la que el agua brota de forma permanente mojando su quilla. Este monu- 
mento, sin duda alguna, el mas significativo de la ciudad, continua haciendo viva esta pre- 
ciosa frase: «La Marina es Cartagena y Cartagena es la Marina». 

El dla 5 de septiembre de 1986, se ofrecio oficialmente a la Marina, en la Base de 
Submarinos de Cartagena, el Himno al Submarinista, en cuya letra se destaca la figura 
del ilustre marino don Isaac Peral y Caballero. Fue escrita por el historiador del trovo, 
Angel Roca Martinez. La musica es obra del conocido autor cartagenero, residente en Ma- 
drid, Gregorio Garcia Segura. 

A ambos creadores se les impuso la Cruz de Merito Naval de primera clase con dis- 
tintivo bianco. 


NAVEGANDO EN HONDOS MARES 
(HIMNO AL SUBMARINISTA) 


LETRA: Angel Roca Martinez 
MUSICA: Gregorio Garcia Segura 


I 

Vas navegando en hondns mares 
o en superficie con brisa o sol, 
sabiendo siempre que tu destino 
es la defensa de la nacidn. 

Los submarinos de nuestra armada 
a los que honra Isaac Peral 
son el orgullo de la marina 
que abrio las rutas de un nuevo mar. 


II 

En ese tiempo tan dilatado 
con tantas millas en inmersion, 
vive contigo el compaherismo, 
la disciplina y la vocacion. 

Y si la patria te lo exigiera 
darns la prueba de tu valor: 

Al noble grito de / Viva Espana! 
morir por ella sera tu honor. 


ESTRIBILLO 

Llevas la Virgen del Carmen 
dentro de tu corazon 
que en el silencio profundo 
te ilumina mas que el sol... 
Siempre con tu comandante 
y toda la dotacion, 
amas y sirves a Espana 
submarinista espahol... 
Amas y sirves a Espana 
submarinista espahol. 


AL ESTRIBILLO 

Llevas la Virgen del Carmen 
dentro de tu corazon 
que en el silencio profundo 
te ilumina mas que el sol. 
Siempre con tu comandante 
y toda la dotacion, 
amas y sirves a Espana 
submarinista espahol... 

Amas y sirves a Espana 
submarinista espahol... 
iiS UBMA RINISTA ESPANOLU 
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La Marina, cada ano, sigue haciendo una ofrenda floral ante la tumba del ilustre ma- 
rino inventor, orgullo de Cartagena y de Espana entera, por ser una gloria nacional. 

La autora, con este libro, a cuya investigacion ha dedicado cinco anos de su vida, cree 
dejar constancia de su admiracion y respeto, haciendo honor y justicia a la memoria de 
don Isaac Peral y Caballero. 



Submarine) «Peral». Ano 1986. 
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Homenaje de la Marina . ante la tumba de Peral. (F. Ramon). 



Cartagena. Mausoleo de Isaac Peral en la actualidad. (F. Ramon). 
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Ofrenda floral de la Marina y que se realiza cada ano . (F. Ramon). 



Montando guardia ante la tumba de Isaac Feral. (F. Ramon). 


392 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 





Cartagena. Mausoleo de Peral en e\ cementerio de Nuestra Senora de los Remedios. ( F. Ramon). 
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Busto de Isaac Feral , en su actual emplazamiento, en el barrio que lleua su nombre. (F. Coll). 



Vista panoramica de la Plaza y busto de Isaac Feral, en la actualidad. (F. Coll). 
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Busto de Isaac Feral , situado en la plaza principal del barrio que lleua su nombre. (F. Coll). 
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NOVENA SUBDIVISION. 


Cruocfl y comU'ooraolonos ospafiolnR y oxtrnnjerap. 
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RELACION DE LOS BUQUES EN QUE NAVEGO D. ISAAC PERAL Y CABALLERO 


NOMBRE CLASE EMPLEO 


1 . 

Villa de Bilbao 

Corbeta de vela 

Guardia Marina 

2. 

Santa Maria 

Urea aparejada de fragata 

Guardia Marina 

3. 

Victoria 

Fragata blindada 

Guardia Marina 

4. 

Numancia 

Fragata blindada 

Guardia Marina 

5. 

Arapiles 

Fragata blindada 

Guardia Marina 

6. 

Vinuesa 

Vapor mercante 

Transporte 

7. 

Consuelo 

Corbeta de helice 

Guardia Marina 

8. 

America 

Vapor correo 

Transporte 

9. 

Vasco Andaluz 

Vapor mercante 

Transporte 

10. 

Ferrolana 

Corbeta de vela 

Dotacion 

11. 

Sirena 

Goleta de helice 

Oficial 

12. 

Vulcano 

Vapor de ruedas 

Oficial 

13. 

Comillas 

Vapor correo 

Transporte 

14. 

Cuba 

Vapor mercante 

Transporte 

15. 

Neptuno 

Vapor mercante 

Transporte 

16. 

Dardo 

Canonero de helice 

Dotacion 

17. 

Saratoga 

Vapor mercante 

Dotacion 

18. 

Gerona 

Fragata de helice 

Dotacion 

19. 

Gloria 

Vapor de helice 

Dotacion 

20. 

Churruca 

Vapor de helice 

Transporte 

21. 

Niagara 

Vapor de helice 

Dotacion 

22. 

San Francisco de Borja 

Vapor de ruedas 

Dotacion 

23. 

Mendez Nunez 

Vapor correo 

Transporte 

24. 

Concepcion 

Fragata de helice 

Dotacion 

25. 

Nicasio Perez 

Vapor de helice 

Transporte 

26. 

Blanca 

Fragata de helice 

Dotacion 

27. 

Asia 

Vapor correo 

Transporte 

28. 

Panay 

Vapor correo 

Dotacion 

29. 

Mindoro 

Canonero de helice 

Dotacion 

30. 

Caviteno 

Canonero de helice 

Comandante 

31. 

Barcelona 

Vapor correo 

Transporte 

32. 

Peral 

Submarino 

Comandante 


En algunos de estos buques, como el Numancia, Victoria, Sirena, Blanca, navego en 
diversas ocasiones y con distintos empleos o comisiones. De lo que se deduce que Peral 
fue marino sobre todo, como asi lo demuestra su paso por treinta y dos barcos, y su glo- 
riosa historia de navegante. 
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LA EVOLUCION DEL SUBMARINO* 


REIVINDICACION DE UNA GLORIA NACIONAL 
EL SUBMARINO PERAL 

«A Isaac Peral nadie podra quitarle la gloria de ser el unico que resolviera de una 
manera definitiva el problema de la navegacion submarina, aunque la idea de la sumer- 
sion navegable debio nacer con el primer hombre un poco observador que se detuviera 
a contemplar por unos momentos la natacion de los peces. Sin duda, pensana que un apa- 
rato con todas las cualidades de un pez seria utilisimo para el progreso humano y la ex- 
plotacion de las inmensas riquezas que atesoran los mares. Sm embargo, sena pueril que 
por esto se le atribuyera la gloria de inventar los sumergibles. De ser asi, a Julio Verne 
le corresponderian tantas glorias como inventos se han realizado luego de esbozarse en 
sus fantasticas obras. A proposito de ese concepto de limitacion para el mento del que, 
empleando elementos conocidos, imagina y resuelve satisfactoriamente un nuevo proce- 
dimiento, de aplicarlos con resultados positives e ignorados hasta entonces, recordaba 
don Jose Echegaray — en unos articulos admirables que publico el Heraldo de Madrid, - 
fendiendo cientificamente la magna obra de Peral- que Arquimedes no invento el pnnci- 
pio o ley que lleva su nombre, sino que lo descubno y que lo mismo le ocurrio a Newton 
con la gravitacion universal. Igual puede decirse de las atracciones y repulsiones electn- 
cas descubiertas por Coulomb; de la influencia de las cornentes sobre las agujas lmanta- 
das que descubrio Oersted; de las acciones electrodinamicas descubiertas por Ampere, 
de las corrientes de induccion halladas por Faraday; pues que todo ello fue obra de la 
Naturaleza, la cual lo posela desde el primer dia del cosmos. dejara de ser por ta es 
razones, digna de toda admiracion la obra de estos genios de la Humamdad. 

Analoga consideracion podemos hacer respecto al celebre invento del insigne marino 
espanol. Segun las noticias que se poseen, por las investigaciones realizadas, es jmposi- 
ble asegurar donde comenzaron los primeros pasos de la navegacion submarina. Roge 10 
Bacon, siguiendo la autoridad de Ethicus, nos asegura que Alejandro el Grande navego 


* Arliculo publicado en «LA ILUSTRACION ESPANOLA Y AMERICANA., con fecha de 30 de agosto de 1916. 
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bajo las aguas salobres y llego a descubrir muchos secretos del mar. Tambien se dice que 
en 1620, Comelio van Drebbell construyo un barco sumergible, con el cual navego bajo 
el Tamesis, llevando a bordo al Rey Jacobo I y a doce personas mas. Pero segun un estu- 
dio del ingeniero director de «Industrias e Invenciones», don Jeronimo Bolivar, en 1538, 
Carlos V asistio en Toledo a las pruebas de una especie de campana de bucear o un apa- 
rato en forma de pequeno buque, con el cual sus tripulantes podian recorrer bajo el agua 
grandes espacios. Los intentos son muchos y se repiten con pequenas variantes y mejo- 
ras, por lo que, para no incurrir en prolijidad, no hacemos mencion de ellos. El mismo 
Ictineo de Monturiol, con suponer un paso tan meritorio, no puede compararse con el 
submarino inventado por Peral, que es esencialmente distinto y que resolvio de una ma- 
nera positiva, con su aparato de profundidades, el gran problema de la regulacion y rapi- 
dez en las inmersiones y ascensos. Hasta Peral, puede asegurarse que la navegacion sub- 
marina estaba en balbuceos. El Ictineo de Monturiol, no obstante las pruebas de canon 
y torpedos realizadas, por la lentitud de su marcha y de sus movimientos, y por el modo 
de verificar la sumersion y la salida a la superficie, era mas adecuado para aplicarse a 
las industrias submarinas. Con los modernos medios de combate, su eficacia hubiese sido 
muy limitada, sin que esto equivalga a menospreciar la meritisima labor del inmortal ge- 
rundense, que a pesar de no contar en su tiempo con los progresos que la industria elec- 
trica ha proporcionado, dio un avance gigantesco para la solucion del problema. 

En cambio, el submarino Peral, hubiese sido una formidable arma de combate, pues- 
to que los sumergibles que Alemania empleo en sus audaces empresas, solo diferian del 
inventado por el eximio marino espanol, en el empleo del motor de gasolina para la nave- 
gacion en superficie. \Y como no habian de parecerse, si el director de los astilleros de 
Kiel asistio en Cadiz a los trabajos de construccion del submarino Peral, y, para colmo 
de facilidades, nuestro Gobierno de entonces prescindio de toda reserva, dando a la pu- 
blicidad en la Gaceta el voto particular que uno de los individuos de la Comision tecnica 
formulo contra el informe del inventor, analizando cientificamente los aparatos!. De no 
haber tropezado Peral con la hostilidad manifiesta de los quetenian el deber inexcusable 
de prestar la mas amplia ayuda, ^a que grados de perfeccion no hubiera llegado su inven- 
to, dados los conocimientos insuperables — insuperables si — que poseia de las multiples 
aplicaciones de la electricidad? Si con un buque que tenia grandes defectos de construc- 
cion realizo pruebas de resultados hasta aquella epoca no alcanzados por ningun sumer- 
gible, <• a que no hubiera llegado el genio de Peral de encontrar auxilios para corregir aque- 
llos errores que la experiencia fuera mostrando? 

Jamas tuvo ningun otro inventor el calvario que don Isaac Peral y Caballero sufriera 
por su acendrado patriotismo, como el lector podra comprobar.» 

Firmado: EDUARDO ANDICOBERRY 
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■Sen ado 


il Junto 1 890 


GAdTA DI MADllD.=rNfin^J02 


GOBTES 

SENADO 


PRESIDENCY DEL EXCMO. SR. MARQUES DB LA HABANa 

Extracto de la sesiQn celebrada el lunes 9-do Junio 

de 1890. 


Abierta la sesion a las tres, se leyo y fue aprobada 
el acta de la anterior. 

Diose cuenta de una comunicacion de D. Juan Mur- 
cia, participando el fallecimiento de su padre politi- 
co el Senador por la provincia de Alicante D. Juan Mo- 
reno Leante, ocurrido el dia 7 del actual en esta Corte. 

El Sr. Presidente: la Mesa cumple el triste deber de 
poner en conocimiento de la Camara el fallecimien- 
to del senor Senador D. Jose Moreno Leante. Dicho 
companero nuestro era acreedor por todas sus con- 
diciones al respeto y a la estimacion generales de que 
gozaba en esta Camara; y, por tanto, para honrar la 
memoria, propongo al Senado que acuerde hacer 
constar en el acta el sentimiento con que la Camara 
ha recibido la noticia del fallecimiento de dicho Sr. 
Senador. 

Consultada la Camara acerca de la propuesta del 
Sr. Presidente, el acuerdo fue afirmativo. 

El Sr. Ministro de Marina: Sr. Presidente, con la ve- 
nia de S. S. y del Senado, voy a tener el honor de dar 
lectura, para conocimiento de los Sres. Senadores, del 
telegrama recibido ayer por la manana, del cual he 
dado conocimiento a S. M. la Reina, referente a las 
pruebas verificadas por el submarino Peral, asi co- 
mo los que dirigi al Jefe de aquel departamente. 

Dice asl: 

«San Fernando 7— Capitan general del departa- 
mento de Cadiz al Ministro.— Sin prejuzgar lo que en 
su dia pueden merecer del Gobierno de S. M. los la- 
boriosos estudios del Teniente de navio Peral, la prue- 
ba de navegacion sumergida que a mi presencia ha 
efectuado hoy fue perfecta y completa, y de tal ma- 
nera resuelta una parte, acaso la mas importante del 
problema que se persigue, que por este solo hecho le 
considero acreedor de la honorifica y excepcional dis- 
tincion de la cruz de segunda clase del Merito naval 
con distintivo rojo dentro del reglamento, haciendo- 
lo extensivo a sus tripulantes con arreglo a sus res- 
pectivos empleos. — Ruego a V. E. empehadamente que 


eleve esta propuesta a la consideracion de S. M., in- 
clinando su real y noble animo a la favorable resolu- 
cion de ella, rogandole asimismo se digne V. E. hacer- 
me saber telegraficamente su resultado.» 

« Madrid 8.— El Ministro al Capitan general del de- 
partamento de Cadiz— Recibo en este momento el te- 
legrama de V. E. de anoche. Le anticipo desde luego 
la aprobacion de la propuesta de merecidas recom- 
pensas, que sometere hoy mismo a la aprobacion de 
S. M.— Sirvase V. E. en mi nombre, y en el de todos los 
Almirantes, Jefes y Oficiales, felicitar calurosamen- 
te a Peral y tripulantes. » 

« Madrid 8. — Ministro de Marina al Capitan gene- 
ral de Cadiz.— En nombre de S. M. a quien acabo de 
tener la honra de comunicar el telegrama de V. E. de 
anoche, le participo queda aprobada la propuesta de 
gracias. Al mismo tiempo me encarga se sirva V. E. 
felicitar en su Real nombre a Peral por su invento, que 
S. M. espera constribuir al engrandecimiento y pros- 
peridad de la patria.» 

El Sr. Ortiz de Pinedo: Ya lo habeis oido, Sres. Se- 
nadores; el Presidente de la Comision tecnica, Gene- 
ral Montojo, participa que las pruebas efectuadas a 
su presencia por el Submarino Peral han tenido un 
resultado completo y satisfactorio, tanto que el pro- 
blema que se persigue lo considera resuelto tal vez 
en su parte principal. 

Cuando esto nos dice el Presidente de la Comision 
cientlfica; cuando Cadiz, la ciudad de los navegantes, 
ha presenciado en masa las pruebas, y unanimemente 
aclama el nombre de Peral, bien podemos creer lo que 
Cadiz nos dice: es que el triunfo del inventor es con- 
cluyente, definitivo. 

tComo es posible que el Senado espanol deje pa- 
sar este grandioso acontecimiento sin celebrarle? No; 
el Senado no puede permanecer insensible al jubilo 
que embarga todos los animos, y que pida para el hi- 
jo esclarecido de la patria la gratitud nacional. Yo pro- 
pongo, pues, una felicitacion para el ilustre inventor 
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del submarine), haciendola extensiva a sus valientes 
companeros, que, teniendo en el la misma fe que ha- 
ce cuatro siglos tuvo en Colon otro punado de espa- 
noles, le han hecho desde el primer dia la ofrenda ge- 
nerosa de sus vidas y le han acompariado serenos en 
todas sus pruebas, sin pedirle precaucion ninguna 
contra peligros desconocidos. 

^Es acaso providencial este invento? jQuien sabe 
adonde puede llegar en sus futuros progresos y apli- 
caciones! Cuando se contemplan las formidables na- 
ves de los modemos tiempos, que representan el im- 
perio de la fuerza, jquien sabe si el prodigio que hoy 
nos revela la ciencia, si el barco de Peral esta desti- 
nado a pasar por debajo de sus imponentes quillas, 
anulando su poder hoy incontrastable. 

^Sera tal vez providencial en el sentido humanita- 
rio este invento? Es que ahora que todos los pueblos 
se preparan para la guerra al terminar el siglo que 
se llama del derecho, seremos llamados providencial- 
mente a tener la fortuna de haber iniciado una nue- 
va era, en la que pequerias naves, obra de la ciencia, 
impongan la paz por miedo a los elementos de des- 
truccion? i Ah! si llega ese dia en que la voz del dere- 
cho se oiga, en que la paz se imponga en los mares, 
entonces se impondra en los Continentes; si llegase 
ese dia, alia, en el progreso de los tiempos, el nom- 
bre ilustre de Peral merecera figurar, no solo unido 
al de los mas i lustres inventores, sino al lado de los 
grandes bienhechores de la humanidad. 

El Sr. Daban: He pedido la palabra para adherir- 
me en un todo a lo manifestado por el Sr. Ortiz de Pi- 
nedo, mi querido amigo. 

En el telegrama que ha leido el Sr. Ministro de Ma- 
rina he oido que se concede como recompensa al Sr. 
Peral la cruz del Merito naval de segunda clase. 

Sres. Senadores teniendo en cuenta la importancia 
del invento del Sr. Peral y los grandes estudios que 
ha hecho, me parece muy poca recompensa la que el 
Gobierno de S. M. le concede, y creo, por otra parte, 
que el Gobierno, dada la categoria del ilustre mari- 
no, no puede conceder otra; por lo cual ruego al Go- 
bierno de S. M. que traiga un proyecto al Senado pa- 
ra otorgar al Sr. Peral una recompensa digna de tan 
asombroso descubrimiento. 

El Sr. Marques del Pazo de la Merced: Despues de 
las palabras pronunciadas por los que me han pre- 
cedido, comprenderan que yo no podia permanecer 
en silencio. Precisamente anteayer tuve el honor de 
recibir una carta del serior Peral en que, abriendome 
su corazon, entregado a la esperanza, pero sintiendo 
los dolores que estaba pasando en aquellos momen- 
tos, dejaba a mi libre voluntad el que hiciera yo en ob- 
sequio suyo todo aquello que creyera que podia ha- 
cer despues de haber tenido ocasion de conocer su 
notabilisimo invento. 

El Sr. Ministro de Marina sabe que desde el momen- 
to en que regrese a Madrid despues de haber tenido 
ocasion de examinar por dos veces distintas aquel bu- 
que y presenciar algunas de sus experiencias, yo, 
hombre de gobierno ante todo, que no se si debo a la 
Naturaleza ser menos impresionable que lo es en ge- 
neral la mayoria de mis compatriotas, yo no pedi al 
Sr. Ministro de Marina mas sino que se apresuraran 
las pruebas oficiales, que es lo que yo creia que era 
absolutamente necesario e indispensable para justi- 
ficar si lo que el destinguido marino D. Isaac Peral 
habia ofrecido al Gobierno al dirigirse a el por pri- 
mera vez exponiendo su invento, habia sido 6 no cum- 
plido por su parte, porque yo creia en ese caso, al Go- 
bierno correspondia responder a los resultados que 
habia dado este prodigioso invento de una manera tan 
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amplia y generosa como la requiere la especialidad 
del trabajo y la grandeza de la Nacion espanola. 

Es preciso haber estado cerca del Sr. Peral y haber 
examinado toda la serie de dificultades que este ilus- 
tre marino ha tenido que veneer para llegarse a per- 
suadir de que, lejos de someterlo al rigurosisimo exa- 
men a que se le ha sometido bajo el punto de vista del 
Gobierno, no tenia que hacerse otra cosa sino senci- 
llamente que una Comision, sin entrar para nada en 
la parte facultativa, viese si efectivamente las ofertas 
que habia hecho el Sr. Peral se realizaban en la prac- 
tical porque ciertamente, Sres. Senadores, si el Sr. Pe- 
ral habia ofrecido resolver la navegacion por medio 
del motor de la electricidad, bastaba con verlo, y eso 
lo habia presenciado Cadiz entero y todos aquellos 
que han asistido a alguna de las experiencias. 

Si el Sr. Peral habia ofrecido que podria sumergir- 
se y elevarse a la superficie de las aguas a voluntad, 
asi como marchar debajo de ellas, y eso lo habia rea- 
lizado a juicio de todos quellos que presenciaban las 
experiencias, bastaba esto para los efectos y resulta- 
dos apetecidos, sin crearle dificultades que hubieran 
podido comprometer indudablemente la invencion de 
que se trata. 

Es indudable, Sres. Senadores que aquel corazon 
noble y levantado palpitaria fuertemente al ver el 
compromiso en que ponia no ya su existencia, pues, 
como me decia muy bien, si cometia un error, justo 
era que pagara con su persona, sino la de sus seis com- 
paneros, cuya fe era tal que ninguno de ellos titubeo 
un solo momento en hacer esa prueba, que era la fun- 
damental, la que resuelve practicamente el problema. 

Pues bien, Sres. Senadores: en las pocas palabras 
que pronuncio, mi objeto es adherirme a las dignisi- 
mas de los que me han precedido. El Sr. Ministro de 
Marina ha manifestado el mas completo asentimiento 
por parte del Gobierno a dar al Sr. Peral una prueba 
de la gratitud de la Nacion por la honra que recibe 
con este invento, y por tan to, yo desearia que el Sr. Mi- 
nistro no se limitase a la recompensa reglamentaria 
cuya concesion nos ha anunciado. Se trata de un ilus- 
tre Oficial de la Armada, cuyo invento era digno has- 
ta este momento de toda la atencion del Gobierno, se- 
gun manifesto yo al mismo Sr. Peral; pero desde este 
momento las pruebas verificadas demuestran que 
hay que prestarle mucha mayor atencion que la que 
se ha tenido hasta ahora. No olvedeis, Sres. Senado- 
res, que el autor de ese invento, el Oficial Peral, casa- 
do y con familia, tiene 50 duros de paga al mes (El Se- 
hor Vivar: Y cuarenta anos de edad), y que esa paga 
no le alcanza siquiera para responder a las felicita- 
ciones telegraficas que esta recibiendo. 

£ Cree el Sr. Ministro de Marina que, dadas estas cir- 
cunstancias; no esta en el caso de hacer una excep- 
cion para recompensar a este distinguido Oficial de 
la Armada? Y Este es el ruego que yo le dirijo. (El Sr. 
Vivar pide la palabra) 

Ademas, he de hacer, al Sr. Ministro una observa- 
cion. Si, como yo espero, las pruebas que restan res- 
ponden a todo lo que el Sr. Peral ha ofrecido, £ no cree 
el Sr. Ministro que esto requerira detenida medita- 
cion por su parte, ahora que se esta construyendo 
cierto numero de buques para constituir una escua- 
dra, a fin de resolver si el resultado de este invento 
ha de modificar profundamente lo proyectado respec- 
to a la clase de buques que deben construirse? 

Ademas sabe S. S. mejor que yo que el Sr. Peral no 
se ha limitado a dar a conocer su invento, sino que en 
la Memoria presentada ha anadido lo que juzga ne- 
cesario que debe hacerse para la defensa de todas las 
costas de la Nacion espanola, y, por lo tanto, hay que 
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ver la cifra a que puede ascender el coste de la reali- 
zacion de este pensamiento. Este es nuevo ruego que 
dirijo a mi digno amigo el Sr. Ministro de Marina, es- 
perando que lo acoja con su habitual bondad, y que, 
animado de los sentimiento que ha manifestado la Ca- 
mara responda con grandeza y generosidad a las in- 
dicaciones hechas. 

El Sr. Maluquer: Me adhiero con entusiasmo a las 
palabras del Sr. Ortiz de Pinedo, y creo que el inven- 
to del senor Peral ha de dar dias de gloria a la patria 
espanola, pero permitirdme, Sres. Senadores, que en 
este momendo dedique un recuendo al Ictineo, al sub- 
marino construido hace mas de veinte anos en Bar- 
celona por el malogrado Sr. Monturiol en epoca en 
que la aplicacion de la electricidad no habia adqui- 
rido el desarrollo que hoy tiene, y no pudo utilizarse 
como fuerza impulsora en aquel buque, que se sumer- 
gio por espacio de algunas horas en el puerto de Bar- 
celona, navegando en todas direcciones no obstante 
el atraso de la ciencia en aquella epoca con relacion 
a la actual. 

Ruego, pues, al Sr. Presidente que haga constar en 
acta este modesto recuerdo mio, que no se opone a las 
entusiastas felicitaciones dirigidas al ilustre Oficial 
de Marina senor Peral. 

El Sr. Vivar: Sres. Senadores, antes de decir una pa- 
labra creo que debo hacer al Senado el recuerdo de 
a quien la patria le debe la gloria que todos sentimos 
el de la ilustre dama, de la excelsa Reina que ha pro- 
tegido al Sr. Peral, pues no debe olvidarse que en mo- 
mentos dificiles la que excito al Ministro de Marina, 
la que le oblogo acogiera el pensamiento del ilustre 
marino a que se llevase a cabo el proyecto de senor 
Peral. fue la Reina de Espana, sin la cual, y sin la ge- 
nerosidad de su grande corazon por las glorias de la 
patria que rige, no hubiera tenido lugar este hermo- 
so acto que estamos presenciando. 

Rendido este tributo de justicia, que la hago lleno 
de placer y gozo, poco tengo que ahadir a lo manifes- 
tado por los sehores Ortiz de Pinedo y Marques del 
Pazo de la Merced, pues realmente casi lo han dicho 
todo estos Sres. Senadores respecto al asunto de que 
se trata. 

Hoy es un dia de alegrla, y es preciso hacer justi- 
cia a la digna Autoridad del departamento de Cadiz, 
que en los primeros momentos hizo lo unico que po- 
dia hacer, que era ver de que manera podia expresar 
el jubilo que tenia y darlo a conocer en obsequio de 
Peral, y en que parte del reglamento podia fundar la 
consesion al Sr. Peral de alguna recompensa. Aque- 
lla Autoridad, en union de la Comision tecnica, vio su- 
mergirse al Peral, que estuvo sesenta y cinco minu- 
tos en verdadera ansiedad y amarga duda, temiendo 
tal vez que volviera a aparecer en la superficie del 
agua, y cuando reaparecio penso sin duda alguna la 
propuesta que ha hecho faltando tal vez al reglamen- 
to, porque este caso extraordinario no esta previsto 
en ningun reglamento, y por ello, digo faltando al re- 
glamento propuesto para una distincion de Jefe al que 
solo es un subaltemo. 

Creo que el Sr. Ministro de Marina, si es preciso, 
debe romper la ley en este caso y prescindir de ella 
para dar una recompensa mucho mayor que la con- 
cedida al Sr. Peral. 

Y digo esto de romper la ley, porque en asuntos mi- 
litares varias veces se ha hecho en casos muy lejos de 
este, es mas se ha hecho en casos muy inferiores, ha- 
biendo venido despues el Gobiemo a recibir la apro- 
bacion de su conducta por parte de los Cuerpos Co- 
legisladores, con el aplauso de la opinion publica. 
Ademas, el Sr. Peral necesita autoridad mayor y ma- 


yor categoria para seguir en la realizacion de sus idea- 
les, y por estas razones, tanto el como los valientes 
marinos que han contribuido y le han ayudado en su 
obra, son acreedores a mucha mayor recompensa que 
la concedida hasta ahora, una recompensa extraor- 
dinaria y muy por encima de las que ordinariamen- 
te se conceden que, por grande que sea, no lo es para 
la que merece; y por lo tanto, termino rogando al se- 
nor Ministro que haga cuanto sea necesario para que 
esta recompensa se conceda, y veamos premiado el 
valor y la ciencia que unidas en esta ocasion, dan por 
resultado un hecho glorioso para la patria. 

El Sr. Fuenmayor: Sres. Senadores, no conozco al 
insigne Peral; no me unen a el relaciones de ningun 
genero; no vengo aqui a hacer cargos de ninguna es- 
pecie por las contrariedades que este ilustre marino 
haya podido sufrir hasta darnos pruebas evidentes 
de que su invento no era producto de la fantasia de 
su imaginacion. ^Que invento no ha tenido contrarie- 
dades? 

Yo tampoco he tenido la dicha, como el Sr. Marques 
del Pazo de la Merced, de ver el invento del Sr. Peral; 
pero he pedido la palabra para unir mi ruego al de 
nuestro digno companero el Sr. Ortiz de Pinedo. 

No he de regatear la forma con que al Sr. Peral se 
le ha de honrar; pero como el Sr. Ortiz de Pinero ha 
propuesto al Senado, en mi entender, la mayor honra 
que puede recibir creo que el Senado esta en el caso 
de otorgasela. Pide el senor Ortiz de Pinedo que esta 
Camara declare haber visto con satisfaccion las prue- 
bas verif icadas; y por tanto, toda otra recompensa la 
juzgo yo muy pequena para el Sr. Peral al lado de esta. 

Podra tener mas 6 menos medios de subsistencia; 
podra pagar 6 no las contestaciones a los telegramas 
de felicitacion que se le dirigen; podra pasar todos 
los apuros que quiera; podra recibir despues cuan- 
tas gracias el Gobiemo le otorgue; pero estoy comple- 
tamente seguro, aun sin conocerle, que alia en su con- 
ciencia y en su corazon ha de agradecer mucho mas 
la felicitacion que le envie el Senado espanol, porque 
al fin y al cabo nosotros somos aqui los representan- 
tes de la Nacion espanola; y si la Nacion espanola tie- 
ne un hijo preclaro que se ha distinguido en tan alto 
grado como el Sr. Peral, creo yo que la obligacion del 
Senado es rendirle ese tributo, porque nosotros es- 
tamos aqui, Sres. Senadores, levantando con frecuen- 
cia nuestra voz para acusar faltas y delitos, y muy po- 
cos pues tenemos la satisfaccion que hoy se nos pre- 
sen ta de decir que, si en efecto hay delincuentes, tam- 
bien existen hombres ilustres que se levantan sobre 
el nivel de los demas. Y asi como solicitamos el cas- 
tigo de los primeros, cpor que no nos hemos de diri- 
gir al Sr. Peral diciendole que la Camara ha visto con 
gusto lo que ha realizado? 

Por tanto, os ruego otra vez que declareis la satis- 
faccion con que el Senado espanol ha visto las prue- 
bas con el submarino llevadas a caboen estos ultimos 
dias por el senor Peral. 

El Sr. Pezuela (D. Manuel de la): Sres. Senadores, 
llegue precisamente cuando principiaba a hablar con 
gran acierto y con gran elocuencia mi amigo el Sr. Or- 
tiz de Pinedo. Lo escuche con muchisimo gusto, por- 
que aunque el entusiasmo mio en esta cuestion raya 
hasta donde pueda rayar, las palabras que S. S. pro- 
nuncio fueron tan elocuentes, tan expresivas y tan de- 
cididamente entusiastas del invento realizado, que yo 
necesitaria mucho valor para ahadir una palabra 
mas. 

Lo mismo que ha sucedido con los sehores que la 
han usado despues, entre ellos mi amigo y correligio- 
nario el senor Marques del Pazo de la Merced. 
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El invento de que se trata no se ha concluido; pero 
se concluira, y de seguro a satisfaction de todos los 
espanoles. Hoy, a estas horas tal vez, se esta resolvien- 
do la cuestion definitiva, que esta embestida al Co- 
lon, al cual simuladamente debera echar a pique por 
medio de torpedos, sumergiendose una hora antes po- 
co mas o menos. 

Pues bien: verificadas otras inmersiones del Peral, 
habiendo llevado su rumbo precisamente donde y co- 
mo ha querido, no cabe duda que, si no sobreviniese 
alguna de esas causas que en las navegaciones son fa- 
ciles, saldra bien la ultima prueba, y echara a pique 
al Colon figuradamente. Y si no lo echa hoy, lo echa- 
ra manana. Luego que haga tres o cuatro experimen- 
tos de esos, la victoria sera completa, y no faltara mas 
sino que el Gobierno se decida a hacer pruebas con 
buques mayores, y a que Peral, con sus companeros 
arrostren el peligro de su vida con submarinos ma- 
yores y mas perfeccionados otras cuantas veces; por- 
que Sres. Senadores, habeis de saber que ha estado 
para perder la vida una porcion de veces, una de ellas 
anteayer. 

Estuvo en un tris que el Peral no desapareciera pa- 
ra siempre. No es posible desplegar mayor valor, ma- 
yor saber y mayor decision que los desplegados por 
el Teniente de navio Peral (que solo cuenta con 45 du- 
ros mensuales de sueldo), no haber pedido nada a na- 
die, ni rogado que se le de; y cuando se le ha enviado 
algo, Sres. Senadores (y siendo decirlo), ha sido de fue- 
ra, de lo cual, por cierto, no ha querido hacer uso 
mientras las pruebas no se realicen por completo. Por 
consiguiente, a mi me parece imposible que exista es- 
pariol que haya hecho mas por su patria que lo veri- 
ficado por Peral para lograr su invento, que, una vez 
demostrado, ha de ser de unos resultados sublimes. 

Por lo tanto apoyo con mi humilde opinion el rue- 
go que ha hecho el Sr. Ortiz de Pinedo para que se le 
de una recompensa; pero una recompensa fuera de 
lo comun, porque tambien el invento y todo lo que ha 
hecho se sale del orden natural de las cosas... Nada 
de buscar una ley aplicable, sino hacer una para el, 
porque en su favor debe hacerse todo lo que pueda 
hacer la Nacion por un Oficial de merito tan insigne 
como valeroso hasta lo increible. 

El Sr. Ministro de Marina: Pocas veces, Sres. Sena- 
dores me he encontrado en situacion tan dificil co- 
mo hoy. Despues de haber usado de la palabra los 
Sres. Senadores que han hablado con tanta elocuen- 
cia, empleando frases tan decididamente entusiastas 
para el Sr. Peral, jamas he lamentado como hoy no ser 
orador, a fin de poder corresponder dignamente a las 
frases aqui pronunciadas: Pero sencillamente, como 
acostumbro, voy a decir cuanto siento. 

Ante todo doy al Sr. Ortiz de Pinedo y a los demas 
senores Senadores que han intervenido en este inci- 
dente las gracias mas exprevisas por el modo con que 
lo han hecho; y se las doy, no solo en mi nombre, sino 
en el de Peral y sus companeros de navegacion. 

No entrare ahora a examinar el plan del Sr. Peral, 
y si lo he de seguir 6 no en todas sus partes, porque 
ni lo debo hacer ni poseo todos los datos y pormeno- 
res necesarios al efecto. Yo tomare, respecto al parti- 
cular, informes tecnicos y facultativos para, asesora- 
do tambien por mis dignos comparienos, llegar al 
punto a que deba llegar. Y sobre esto no tengo mas 
que ahadir. 

Se habla sobre si esta bien 6 mal concedida la re- 
comprensa otorgada a Peral. Senores, yo he dirigido 
a Cadiz el telegrama que todo el mundo conoce, sin 
prejuzgar lo que en su dia se acuerde respecto al Sr. 
Peral. 


Lo que ahora se ha recompensado es una accion de 
valor y de decision que ha presenciado el Capitan ge- 
neral del departamento. Este es el espiritu de su te- 
legrama, y asi lo he interpretado yo. S. M., con esa 
magnanimidad con que acostumbra a hacerlo todo, 
lo acogio favorablemente, y dispuso en el momento 
que se concediese al Sr. Peral la recompensa tan aha 
como propone el Sr. Capitan general. 

Pero, senores, yo no prejuzgo nada; mas no he de 
faltar a la ley, ni aun en este caso, ni con este motivo; 
pues si dentro de la ley no se puede otorgar al Sr. Pe- 
ral toda la recompensa que merezca, las Cortes pue- 
den hacer una ley con ese objeto. De forma que yo 
quiero para Peral la recompensa que merece; para ello 
ire adonde sea preciso; pero no mas alia, porque yo 
soy de los que profesan mas culto a las leyes, y quie- 
ro estar siempre dentro de lo que ellas disponen; ja- 
mas fuera. 

Decia el Sr. Marques del Pazo de la Merced que las 
Memorias hechas por Peral resuleven el problema. He 
manifestado antes que por ahora no entraba a ocu- 
parme de ese punto, y unicamente digo a S. S. que no 
tenga cuidado; esas Memorias no estan hoy en el Mi- 
nisterio de Marina, sino en el departamento de Cadiz; 
y cuando vengan, con el informe de la Junta tecnica, 
se resolvera todo. 

Concluyo dando las mas expresivas gracias a todo 
el Senado, y adhiriendome completamente a la ma- 
nifestacion que ha hecho el Sr. Senador Ortiz de Pi- 
nedo, porque si la Camara cree que debe hacerse una 
demostracion, dirigirse una felicitacion a Peral, el Go- 
bierno se asociara a ella. 

El Sr. Pezuela (D. Manual de la) en las pocas pala- 
bras que he tenido el honor de pronunciar anterior- 
mente se me olvido decir que los companeros del Sr. 
Peral, ayudantes y cooperadores en su grande obra, 
deben ser recompesados proporcionalmente a sus 
meritos. Todos han arriesgo la vida, porque apenas 
ha habido un dia que no tuvieran def icultades que la 
pusieran en peligro. 

Yo lo se, y hago estas manifestaciones porque ten- 
go mucha afeccion al Sr. Peral por su ciencia, y a otro 
de los que alii hay por las relaciones que con el ten- 
go. Sin embargo, se me olvido que era preciso hacer 
a todos participes de la recompensa, porque no solo 
han peligrado sus vidas, sino que han ayudado al in- 
ventor, luchando con mil contrariedades y peligros 
por las muchisimas complicaciones que han ocurri- 
do. En carta de uno de los companeros y auxiliares 
de Peral, carta que he tenido ocasion de leer, se decia: 

«Estoy deseando que concluya esto, porque no ten- 
go ya vida para mas.» 

El Sr. Ministro de Marina: Con mucho gusto pue- 
de satisfacer lo que acaba de manifestar el Sr. Pezue- 
la; las recompensas se consideran a todos los indivi- 
duos que han cooperado con el Sr. Peral; pero en pro- 
porcion a sus meritos, y segun la propuesta que el mis- 
mo Sr. Peral eleve. En este sentido esta redactado mi 
telegrama, como reconocera el Sr. Pezuela, pues, sin 
duda, no se ha fijado bien en el. La recompensa es pa- 
ra todos, y mi animo es que se lleve hasta donde pue- 
da llevarse, dentro de la ley, 6 buscando una nueva ley, 
cuando no la hubiere. (El Sr. Rojo Arias: Para ese ca- 
so estan los Cuerpos Colegisladores; pues en un ca- 
so como este puede hacerse la ley con urgencia.) Eso 
es lo que estoy diciendo. (El Sr. Rojo Arias: No es que 
yo contradiga a S. S., sino que abundo en su opinion) 
si no hay ley, estamos precisamente en el sito donde 
las leyes se hacen. (Muestras de aprobacion ) 

Con esto dejo contestada la indicacion del Sr. Pe- 
zuela. 


432 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


El Sr. Beranger: Sres. Senadores, como Almirante 
de la Armada, y cuando el Senado hacia una mani- 
festacion y se trataba de conceder un honor a uno de 
los mas ilustres hijos y servidores del referido Cuer- 
po, yo entendia que debia hablar primero el Sr. Mi- 
nistro de marina, el Jefe de ese mismo Cuerpo, su re- 
presentante. 

Nada tengo que decir en elogio del distinguido Te- 
niente de navio, Sr. Peral, despues de lo que han di- 
cho mis amigos los Sres. Ortiz de Pinedo, Marques del 
Pazo de la Merced, Vicealmirante Pezuela y todos los 
demas senores que han hablado, Solo he de expresar 
que me adhiero por completo a las manifestaciones 
hechas por estos distinguidos Senadores, y doy las 
gracias a todos por ello. 

De la propia manera me declaro conforme con lo 
manifestado por el Sr. Ministro de Marina; que si por 
la ley no se le puede dar la recompensa que tan me- 
recida tiene, aqui vendra un proyecto de ley que le con- 
ceda esa recompensa, y entonces el Senado podra de- 
cidir lo que crea oportuno, conforme al merito tan dis- 
tinguido de este ilustre Teniente de navio. 

El Sr. Rodriguez Arias: Sres. Senadores, yo, que tu- 
ve la honra, siendo Ministro de Marina, de someter 
a la aprobacion de S. M. la Reina el decreto autorizan- 
do la construccion del submarino Peral, y que tengo 
entre mis recuerdos mas gratos el no haber omitido 
nada, absolutamente nada para la terminacion de esa 
obra, habiendole facilitado cuanto ha sido posible, y 
anhelando el dia que los resultados satisfactorios die- 
ran prueba del fundamento con que el Gobierno en- 
tonces sometio a la aprobacion de S. M. ese Real de- 
creto; yo, como Senador y como General de Marina, 
he de asociarme a cualquier demostracion que el Se- 
nado y la Nacion entera tengan a bien hacer dentro 
de la ley, al inventor del submarino y a todos los he- 
roicos Oficiales que le acompanan en sus pruebas. 

El Sr. Marques de Arlanza: Sres. Senadores, pocas 
palabras he de pronunciar. Tengamos confianza en 
que el Gobierno de S. M. sabra cumplir perfectamen- 
te, en primer termino, con los deseos de nuestra 
augusta Soberana, y con las manifestaciones hechas 
en esta tarde, pudiera decirse casi por la completa 
unanimidad de la Camara. 

Yo me he levantado exclusivamente para dirigir una 
felicitacion carinosa y sincera a toda la Marina espa- 
nola. La Marina de guerra ha demostrado en las prue- 
bas que esta realizando el Sr. Peral, que si su valor 
y su pericia no tiene limite cuando se trata de defen- 
der la integridad de la patria, en el terreno pacifico 
de la ciencia, de la inteligencia, su ilustracion, su la- 
boriosidad, pueden tambien luchar con esperanzas 
de gloria, con el saber y la competencia de todas las 
Marinas del mundo. 

El Sr. Ortiz de Pinedo: Para rogar unicamente a la 
Presidencia disponga que el acuerdo que va a adop- 
tar el Senado se comunique al Sr. Peral por medio del 
telegrafo; porque quien, con su valor, su ciencia y su 
genio ha puesto la electricidad al servicio de Espa- 
ha, quien merece la cruz de San Fernando, cada vez 
que se sumerge en el mar con sus valientes compa- 
neros, bien merece que la misma electricidad sea eco 
fiel de los sentimientos de esta Camara, saludando 
a Peral en nombre de la Nacion espahola. 


El Sr. Chacon: Senores, he pedido la palabra para 
hacer presente la sinceridad con que me asocio a to- 
das las manifestaciones patrioticas de que acaba de 
dar prueba la Camara. Todo cuanto pudiera decir lo 
han dicho ya, mejor que yo y con mas elocuencia, los 
dignisimos Sres. Senadores que me han precedido en 
el uso de la palabra; y solo quiero que conste que mi 
entusiasmo no es ni un apice menos que el que aqui 
se ha demostrado por todos en favor del ilustre Te- 
niente de navio Sr. D. Isaac Peral. 

El Sr. Pavia y Pavia: Sres. Senadores, no sera extra- 
no que el mas viejo marino de todos los que tienen 
asiento en esta Camara use de la palabra en esta oca- 
sion. Me glorio de que el Cuerpo a que he perteneci- 
do y pertenezco hace mas de sesenta anos haya pro- 
ducido un joven marino del merito de D. Isaac Peral. 
Esto ya no es nuevo en ese Cuerpo, porque hace mu- 
chos anos que cuando se trato de medir el grado me- 
dio del Ecuador vino a Esparia una Comision de Aca- 
demicos celebres franceses y se unieron a ella, por 
orden y mandato del Gobierno espanol, dos Guardias 
marinas, a los cuales, dc golpe, se les hizo Capitanes 
de fragata, y fueron D. Jorge Juan y D. Antonio Ulloa. 
Estos celebres marinos se entendienon perfectamente 
con los academicos franceses, y despues presentaron 
el fruto de sus trabajos al Gobierno espanol, termi- 
nando ambos en altas graduaciones, porque D. Jor- 
ge Juan llego a ser Jefe de escuadra y Embajador en 
Marruecos, y D. Antonio Ulloa Teniente General y Di- 
rector general de la Armada. 

Por consiguiente, yo uno mi ruego al que han ex- 
puesto aqui los Sres. Senadores que me han precedi- 
do en el uso de la palabra, y con especialidad mi ami- 
go y companero el senor Marques del Pazo de la Mer- 
ced; y suplico al Sr. Ministro de Marina que tenga en 
cuenta al Sr. Peral para la recompensa que justamente 
merece ese digno Oficial de la Armada.(Mwy bien; muy 
bien). 

El Sr. Presidente: Despues de la demostracion una- 
nime de la Camara haciendo justicia a los eminentes 
servicios prestados por el Sr. Oficial de Marina D. 
Isaac Peral y sus intrepidos subordinados, la Presi- 
dencia entiende que pudiera declarar el Senado que 
ha oido con toda satisfaccion y orgullo el resultado 
que han alcanzado las pruebas del invento del Sr. Pe- 
ral. 

Creo, pues, que debe hacerse constar en el acta de 
este dia, que los Sres. Senadores se asocian unanime- 
mente a las palabras pronunciadas por el Sr. Ortiz de 
Pinedo y demas senores Senadores que han tornado 
parte en esta manifestacion, declarando que conside- 
ran que el Sr. D. Isaac Peral y los oficiales subordina- 
dos que a sus ordenes estan, han dado tales pruebas 
de valor, saber y patriotismo, que merecen gratitud 
de la patria, y por consiguiente que el Senado les de- 
dique esta prueba. Si la Camara autoriza al Presiden- 
te, dirigira su telegrama al Sr. Peral, dandole cuenta 
del acuerdo del Senado. 

Formulada la correspondiente pregunta acerca de 
los propuesto por el Sr. Presidente, el acuerdo de la 
Camara fue afirmativo por unanimidad. 
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MINISTERIO DE MARINA 

REAL ORDEN 

Ilmo. Sr.: S.M. el Rey (Q. D. G.), y en su nombre la 
Reina Regente del Reino, de acuerdo con el Consejo 
de Ministros, se ha dignado disponer que para cono- 
cimiento general sean publicados en el periodico ofi- 
cial del Gobierno todos los principales documentos 
referentes al proyecto y pruebas del submarino cons- 
truido en la Carraca por los pianos y bajo la direccion 
del Teniente de navio D. Isaac Peral, asi como el in- 
forme del Consejo Superior de la Marina y acuerdo 
consecuente aprobado en 4 del presente mes por el 
Consejo de Ministros. 

Lo que de Real orden digo a V. E. para su conoci- 
miento y el de esa Corporacion. Dios guarde a V. E. 
muchos anos. Madrid 27 de Octubre de 1890. 

JOSE MARIA DE BERANGER 
Sr. Vicepresidente del Consejo Superior de la Marina. 

Numero 1. 

Carta del Teniente de navio D. Isaac Peral al Sr. Mi- 
nis tro de Marina 

San Fernando 9 de Septiembre de 1885.= Excmo. Sr. 
Ministro de Marina =Excmo. Sr.: El que suscribe, Te- 
niente de navio de la Armada y Profesor de la Acade- 
mia de estudios de ampliacion, tiene el honor de co- 
municar a V. E. lo que sigue: 

En estos ultimos dias he inventado y tengo hechos 
todos los calculos necesarios para la construccion de 
un barco torpedero submarino que puede llevar en 
su interior, sin el menor peligro, los hombre necesa- 
rios para su manejo sin que asome a la superficie del 
agua ni el menos rastro de dicho buque durante sus 
maniobras. Uno 6 dos de estos barcos bastarian pa- 
ra destruir impunemente en muy poco tiempo una es- 
cuadra poderosa; pudiendo decirse que, si se consi- 
gue el exito que es de esperar de las experiencias, la 


nacion que posea estos barcos sera realmente inex- 
pugnable a poca costa. 

Creo conveniente advert ir a V. E. que, como el in- 
vento es relativamente facil para los hombres de cien- 
cia, seria conveniente guardar sobre ello la mas ab- 
soluta reserva, pues el solo anuncio de la noticia po- 
dria ocasionar que otra nacion con mas elementos 
que la nuestra se nos adelantase, y por esto me tomo 
la libertad, que espero me dispensara S. E., de comu- 
nicarle esta noticia particular y directamente. 

Si V. E. cree conveniente destinar los recursos ne- 
cesarios para hacer los primeros experimentos, es- 
toy dispuesto a marchar a Madrid a la primera orden 
para conferenciar con S. E. sobre el particular; y pa- 
ra que V. E. tenga alguna garantia a que atenerse en 
sus decisiones debo manifestarle que habiendo comu- 
nicado mi secreto a los sabios Sres. Director y Sub- 
director del Observatorio, y a mis distinguidos com- 
parieros en el profesorado de esta Academia, todos es- 
tos senores han encontrado que mi invento es perfec- 
tamente racional y tiene casi asegurado el exito, de- 
pendiento este solo de lo que arrojen las pruebas. 

Si se procede con urgencia a hacer los primeros ex- 
perimentos, creo se podran construir varios torpede- 
ros de este tipo en pocos meses en los Arsenales del 
Estado. 

Quedan esperando sus ordenes de V. E. su subor- 
dinado y S. S. Q. B. S. M., Isaac Peral. 

Numero 2. 

Carta del Director del Observatorio de San Fernando 
dirigida al Sr. Ministro en contestacion a despacho te- 
legrafico de este. 

Instituto y Observatorio de Marina de San Fernan- 
do^ Excelentisimo Sr. Ministro de Marina: Obede- 
ciendo la orden telegrafica de V. E. que acabo de re- 
cibir, para que diga con urgencia y en reserva lo que 
sepa y opine de un invento de D. Isaac Peral, me diri- 
jo a V. E., manifestandole que solo tengo una idea ge- 
neral de su proyecto, y que, teoricamente, me parece 
posible: consiste en un pequeno buque de forma ana- 
loga a la de un torpedo Whitehad, capaz de perma- 
necer un cierto tiempo bajo el agua y de aproximar- 
se a un buque enemigo para lanzar torpedos. 
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Del empleo de buques submarinos se han hecho va- 
rios ensayos; y si no recuerdo mal, se ha ocupado re- 
cientemente del asunto el Sr. Nordenfelt. Las dificul- 
tades con que hay que luchar en la navegacion sub- 
marina son muchas; y aunque creo que no son inven- 
cibles, parece natural que se ensayen antes, si los me- 
dios a que apela el Sr. Peral las evitaran por comple- 
to. Para ello podria V. E. disponer que se le facilita- 
ran por el Arsenal los recursos necesarios; y si los en- 
sayos dieran buen resultado, seria llegado el caso de 
que detallase completamente su proyecto. 

San Fernando 12 de Septiembre de 1885 = Excmo. 
Sr.: Cecilio Pujazon. 

Numero 3. 

Informe del Ingeniero Jefe de primera clase D. Gusta- 
vo Fernandez y Teniente de navio de primera clase D. 
Federico Ardois sobre la exposicion verbal hecha por 
el autor del proyecto del Sr. Peral, y acuerdo de la Junta 
de Directores del Ministerio. 

Excmo. Sr.: En cumplimiento de las ordenes verba- 
les de V. E., los Jefes que suscriben han oido con la 
mayor atencion las expiicaciones dadas por el Tenien- 
te de navio Don Isaac Peral, referentes a un proyecto 
de embarcacion submarina que tiene en estudio, y 
aunque en realidad no se presenta resuelto el proble- 
ma, por no acompaharse el proyecto completo, en el 
que pudieran apreciarse los diferentes mecanismos 
y deducirse su buen funcionamiento, las expiicacio- 
nes han hecho ver que los principios en que se basa 
el proyecto son racionales, y por consiguiente, que de- 
biera autorizarse al Teniente de navio Peral para que 
haga algunos estudios preliminares, acompanados de 
experiencias, y a redactar un proyecto completo, pa- 
ra lo cual se podria poner a su disposicion en la Caja 
de la Escuela de ampliacion para que adquiera los 
aparatos necesarios la cantidad de 5.000 pesetas, que- 
dando en los gabinetes de dicha Escuela cuantos ne- 
cesite para sus experiencias, y que se diera orden al 
Capitan general del Departamento para que por el Ar- 
senal se lo faciliten los auxilios que pueda necesitar; 
una vez que haya formulado un estudio completo po- 
dria autorizarse un ensayo en mayor escala, si como 
es de esperar la solucion es satisfactoria. 

V.E., sin embargo, como siempre, resolvera lo mas 
acertado. Madrid 24 de Septiembre de 1885.=Gustavo 
Fernandez.= Federico Ardois. 

La Junta de Directores, en sesion de 29 de Septiem- 
bre de 1885, acordo se libre a la Caja de la Escuela 
de ampliacion la cantidad de 5.000 pesetas a justifi- 
car, para que el Teniente de navio Peral pueda adqui- 
rir los aparatos que crea indispensables, y en lo de- 
mas con el informe adjunto.=Aprobado.= Fecha l.° de 
Octubre de 1885. 

Numero 4. 

Real orden sobre el anterior acuerdo. 

MINISTERIO DE MARINA.— Direction del Mate- 
rial— Negociado 2.°= Madrid l.° de Octubre de 
1 885 =A1 Capitan general del Departamento de Ca- 
diz^ Excmo. Sr.: El Rey (Q. D. G.), de conformidad con 
la Junta de Directores de este Ministerio, se han ser- 
vido autorizar al Teniente de navio D. Isaac Peral pa- 
ra que haga los estudios y esperimentos que concep- 
tue necesarios antes de formular un proyecto com- 
pleto de embarcacion submarina que ha ideado. 

Para ello, ha dispuesto S. M. se libren a la Caja de 
la Escuela de ampliacion 5.000 pesetas a justificar, 


para que el Teniente de navio Peral pueda adquirir los 
aparatos que crea indispensables, y que por el Arse- 
nal de ese Departamento se le faciliten cuantos auxi- 
lios necesite en personal y material, a fin de que pue- 
da efectuar las experiencias con la posible brevedad 
y conveniente reserva sobre su resultado. 

De Real orden, etc.= El Ministro. 

Numero 5. 

Acuerdo del Consejo de Gobierno de la Marina y apro- 
bacidn del Ministro sobre el proyecto de torpedero sub- 
marino presentado por el Teniente de navio D. Isaac 
Peral. 

Junio 21 de 1886.= E1 Ministro, de acuerdo con el 
Consejo en sesion de hoy, decreta que pase a examen 
e informe del Centro tecnico, con el caracter de reser- 
vado, conforme a lo prevenido en el art. 23, punto quin- 
to del Real decreto de 16 de Diciembre ulti- 
mo^ Aprobado.= Madrid 25 de Junio. 
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MINISTERIO DE MARINA 

Numero 6. 

Ponencia del Inspector general de Ingemeros, Jefe de 
la segunda Seccion del Centro Tecnico. 

Centro Tecnico facultavio y consultivo de la Mari- 
na. Seccion 2. a =La navegacion submarina, una vez 
hecha verdaderamente practica, es indudable que 
producira una revolucion profunda en la guerra na- 
val, y no es menos cierto que la nacion que primero 
posea barcos sumergibles adquirira enorme prepon- 
derancia sobre las demas. Bajo el punto de vista cien- 
tifico no encierra el problema menos interes que ba- 
jo el de sus aplicaciones a la guerra; de las explora- 
ciones submarinas hechas con medios perfectos, la 
ciencia obtendria grandes frutos, y el arte del Inge- 
niero no resultaria menos beneficiado. Por la gran im- 
portancia que encierra la resolucion del problema 
que ha sido objeto de la atencion del Teniente de na- 
vio Peral, muchos antes que el se han ocupado del mis- 
mo asunto con mas 6 menos fortuna, pero general- 
mente con bastante poca a juzgar por lo que las ex- 
periencias que se conocen acusan en las que, proyec- 
tos verdedramente ingeniosos, han fracasado al lle- 
varlos al terreno de la practica; y esto, no tan solo en 
aquellos tiempos en que el relativo atraso de las cien- 
cias y de las industrias ofrecia obstaculos casi inven- 
cibles a los que encaminaban su actividad por el ca- 
mino de las invenciones mecanicas, sino que hoy, en 
pleno apoyo cientifico e industrial, cuando es visible 
que la resolucion del problema estriba no en descu- 
brir menos principios cientificos sino en una habil 
aplicacion de lo que nos es conocido, vemos que en- 
sayos hechos con barcos submarinos, proyectados 
por hombres de acreditado merito, no dan los resul- 
tados que sus autores se propusieron. Logrando el que 
mas hacer progresos, pero sin llegar a innegables re- 
sultados practivos. 

Esto prueba que si bien debe hacerse lo posible pa- 
ra ayudar las investigaciones, debe tambien observar- 
se cierta cautela y no lanzarse a experimentos costo- 
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sisimos sin previas experiencias de detalle que garan- 
ticen el exito definitivo hasta donde es posible. 

El problema de que tratamos encierra para su so- 
lucion practica la de tres puntos esenciales: la respi- 
racion dentro de un reducido espacio hermeticamen- 
te cerrado, como lo tiene que estar el buque; la pro- 
pulsion de este v su gobierno, y los medios de mante- 
ner la inmersion en el grado deseado sin perjudicar 
al equilibrio del buque, pudiendo anadirse, pero ya 
como detalle accidental, los medios ofensivos de que 
el buque disponga, que si no es punto que afecte a la 
resolucion del problema, entrana importancia real al 
hacer su aplicacion a la guerra. 

La respiracion, que tanto preocupo en otros tiem- 
pos en que las investigaciones tendian a hallar los me- 
dios de producirla de una manera puramente artifi- 
cial, parece punto resuelto, a juzgar por los buenos 
resultados obtenidos en varias experiencias, y sobre 
todo en las que durante un ano hizo Mr. Goubet (de 
Paris) con motivo de un proyecto de bote submarino, 
cuyos buenos resultados decidieron al Gobierno ru- 
so, en 1881, a hacerle un pedido de 300 mecanismos 
completos, de los cuales 50 fueron construidos en Pa- 
ris y entregados a dicho Gobierno a principios del ano 

1883. _ i i r t_ 

En ese torpededo submarino, que desde la recha ci- 

tada viene siendo objeto de interesantes y utiles per- 
feccionamientos en todas sus partes, la respiracion 
de los tripulantes se hace en una atmosfera pura, ob- 
tenida por identicos procedimientos que los que ha 
adoptado el Sr. Peral, salvo la purificacion del aire al 
salir de los depositos, cosa que Mr. Goubet hace pre- 
viamente con las ventajas que desde luego se ocurren. 
Este procedimiento, que sera descrito al ocuparnos 
en detalle del proyecto objeto de este estudio, ha si- 
do, como se deja dicho, sancionado por la practica; 
y a el, con mas 6 menos simplificaciones, han recu- 
rrido otros inventores, como es muy racional, pues- 
to que a nada conduce recurrir a atmosferas creadas 
por tal 6 cual procedimiento, cuando ha sido demos- 
trada la posibilidad de poseerla lo mas natural posi- 
ble. 

Para la propulsion de los barcos submarinos se ha 
hecho uso de multitud de medios. En los proyectos 
anteriores a la aplicacion de la helice adoptose un sis- 
tema de recursos a modo de aletas de pescado, movi- 
dos desde el interior del buque por sus tripulantes. 
Cree recordar el que suscribe que tambien las rue- 
das de paletas fueron empleadas; pero posteriormen- 
te, cuando los propulsores helizoidales fueron acep- 
tados de lleno, estos han reemplazado a todos los de- 
mas, incluso los hidraulicos, que tambien han sido 
objeto de aplicaciones al caso que nos ocupa. La he- 
lice, como propulsor, determina el principio de la era 
de progreso en que se halla la navegacion submari- 
na, y los notables perfeccionamientos que cada dia 
experimentan los aparatos motores han acabado por 
resolver practicamente el problema de la propulsion 
submarina. 

Primeramente se acciono la helice por el esfuerzo 
muscular de los tripulantes, y tal es el motor que se 
emplea en los aparatos submarinos adquiridos por 
el Gobierno ruso y en otros varios que anteriormen- 
te a los barcos de Mr. Goubet fueron ensayados con 
malos resultados. Hanse empleado tambien motores 
de aire comprimido y de vapor; de esta ultima clase 
era el empleado por Nordenfelt en sus recientes ex- 
periencias, si bien produciendolo y guardandolo al- 
macenado antes de hacer la inmersion, lo que indu- 
dablemente constituye un progreso de aplicacion, 
aunque no de sistema, porque ese procedimiento ha 


sido y es aplicado en algunos lineas de tranvias del 
extranjero. Otros han hecho uso de la produccion in- 
mediata del vapor por los medios por todos conoci- 
dos; pero como para quemar el combustible hay que 
gastar una gran cantidad de oxigeno, precioso en es- 
te caso para las funciones respiratorias de los tripu- 
lantes, se intento componer una sustancia tal, que te- 
niendo en si los elementos combustibles y comburen- 
tes en las debidas proporciones, ni consumiese aire 
del encerrado en el buque, ni lo viciasen los produc- 
tos de la combustion. De los ensayos hechos en esta 
via, nada se ha traslucido, a pesar de que la idea se 
emitio hace bastantes anos, lo que hace sospechar que 
no se ha obtenido resultado alguno util de las inves- 
tigaciones hechas. 

En los Estados Unidos del Norte de America, du- 
rante el pasado mes de Abril, se hicieron pruebas con 
un barco provisto de una maquina de vapor en la que 
se producla este por la combustion del petroleo, he- 
cha por un sistema que se mantiene secreto y que no 
parece haber dado grandes resultados. 

En estos ultimos anos los adelantos de las aplica- 
ciones de la electricidad han hecho practica los mo- 
tores electricos, que limitados en un principio a in- 
significantes aplicaciones, fueron empleados no ha- 
ce mucho como ensayo para la traccion en los cami- 
nos de hierro, siendo en seguida aplicados para la de 
los carruajes destinados a moverse sobre caminos or- 
dinaries, sirviendose, para accionar de motor, de la 
energia almacenada en una serie de acumuladores 6 
pilas secundarias. Dados estos pasos con un exito, que 
si a veces economicamente deja algo que desear in- 
dudablemente fue aceptable, era natural que el cam- 
po de las aplicaciones se ensanchase, y asi se ha vis- 
to tomar su puesto a las maquinas magneto y dina- 
moelectricas en los globos aerostaticos, en pequenas 
embarcaciones de placer, y mas tarde en algunos bo- 
tes torpederos de la Marina rusa y en los barcos sub- 
marinos, para los que por multitud de razones esta 
indicado ese sistema de maquinas. Asi lo han com- 
prendido los que se ocupan en resolver el problema 
de la navegacion submarina, a excepcion del Mr. Nort- 
denfelt, que teme que el empleo de aparatos delica- 
dos y especiales con acumuladores y baterias, pue- 
dan exigir reparaciones frecuentes y reemplazos; pero 
entre los primeros que han aplicado aquel motor a 
la navegacion, esta el repetidos veces citado Mr. Gou- 
bet, que en seguida doto con dinamos Siemens, ana- 
logos a los ensayados por la Compania General de 
Omnibus de Paris, su barco, que al principio necesi- 
taban del trabajo de los tripulantes. El exito ha sido 
completo, y ese pequerio buque, con tan solo l mo ,800 
de desplazamiento, se desliza entre las aguas con una 
velocidad de cinco millas por hora. La energia nece- 
saria se obtiene de una beteria de acumuladores, ana- 
logamente a como la propone el Sr. Peral, y de igual 
manera que lo viene haciendo el Ingeniero naval fran- 
cos, Mr. Zede, continuador de los trabajos de su di- 
funto suegro el celebre Ingeniero Mr. Dupuy de Lo- 
me. Dicho Ingeniero ha proyectado un buque que pue- 
de sostener una velocidad de 1 1 millas, en el que se 
renueva el aire por el mismo procedimiento que an- 
tes se indico, y cuya descripcion se hara en detalle al 
entrar de lleno en los del proyecto del Teniente de na- 
vio Peral. El barco de Mr. Zede, tiene la novedad de 
que el motor que emplea esta accionado por unos acu- 
muladores especiales, y que estos y aquel son igua- 
les a los empleados por el Capitan Kresbs en las ex- 
periencias de aerostacion hechas en el Parque de Men- 
don en estos ultimos tiempos, sobre cuyos aparatos 
se viene guardando el mas impenetrable secreto, lo 
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que hace creer que los trabajos de Zede se hacen con 
el concurso del Gobierno frances. 

Para gobemar en direccion los buques, submari- 
nes se ha hecho uso de timones verticales simples 6 
compuestos analogamente a los que en la navegacion 
superficial se emplean, habiendose separado de esa 
rutina Mr. Goubet que ha suprimido el timon, hacien- 
do en cambio giratoria la helice propulsora, lo que 
constituye un transcendental progreso con este pro- 
cedimiento; cuya idea no es suya, por mas que al rea- 
lizarla lo ha hecho con el buen acierto de descartar 
el inconveniente que hasta ahora habia presentado el 
uso de las helices giratorias, que, al moverse fuera del 
piano diametral del buque, ejercian un gran empuje 
transversal sobre la linea de ejes, dando lugar a des- 
viaciones perjudicales. Evitado este grave inconve- 
niente con la disposicion que ha adoptado Mr. Gou- 
bet, resulta practico el sistema y con el se logra que 
gobernando la helice desde el interior del buque, es- 
ten de mas los timones verticales y sea posible dar 
al barco una rotacion completa, aun cuando no este 
dotado de ningun movimiento de progresion. 

Los medios de mantener un grado de sumersion fi- 
jado de antemano son numerosisimos, pero pueden 
clasificarse en dos grupos; en uno se hace uso de apa- 
ratos de efectos analogos a los producidos por las ve- 
jigas natatorias de los peces con cuyo procedimien- 
to, a mano 6 automaticamente, se corrigen las dife- 
rencias que por causas accidentales puedan produ- 
cirse entre el desplazamiento y el peso del buque, ha- 
ciendo variar este 6 aquel. En el segundo grupo es- 
tan comprendidos los mecanismos que corrigen los 
defectos de inmersion sin variar el peso ni el despla- 
zamiento del buque. 

El efecto final de todos los aparatos del primer gru- 
po es equivalente a la introduccion 6 expulsion de un 
cierto peso de agua que sirve de lastre al buque. Cuan- 
do este desciende del nivel a que primitivamente se 
le llevo, es que su peso excede al desplazamiento, y, 
por lo tanto, librandole de una cierta cantidad de las- 
tre, se logra su ascenso, que cuando resulta mayor que 
el necesario para quedar en el nivel primitivo, se evi- 
ta introduciendo lastre, con lo que volvera a descen- 
der. Si los mecanismos que introducen y expulsan el 
lastre son lo suficientemente sensibles y actuan opor- 
tunamente, se logra que el barco oscile en sentido ver- 
tical entre limites muy aproximados, cuyo medio sea 
el piano de nivel en que se desea que navegue el bu- 
que. Pero sucede generalemente, que, como los me- 
canismos, en virtud de su inercia, no actuan inmedia- 
tamente que aparece la causa que los obliga a funcio- 
nar, el barco llega a rebasar las posiciones limites pa- 
ra que aquellos fueron graduados, y la amplitud de 
las oscilaciones va aumentando, pudiendo llegar a ser 
peligrosas. Este efecto ha sido causa del fracaso de 
no pocos mecanismos, que en principio parecia que 
habian de funcionar bien. Los aparatos de inmersion 
comprendidos en el segundo grupo, son aquellos cu- 
yos mecanismos tienden a evitar los efectos que na- 
turalmente han de producir las pequenas diferencias 
en mas 6 en menos que existan entre el peso del bu- 
que y su desplazamiento. Para lograr eso, se disponen 
organos tales, que cuando el barco desciende por bajo 
del nivel a que debe navegar, actuase sobre un timon 
horizontal, como sucede en el torpedo automovil de 
Wh istehead, que hace levantar la proa al barco, y, por 
lo tanto, ascender en virtud de la velocidad de mar- 
cha; si el barco rebasa el nivel en que debe quedar, 
actua el timon en sentido opuesto y se logra el efecto 
inverso. En vez de actuar los organos sobre un timon, 
pueden hacerlo sobre una helice colocada en los ex- 
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tremos del barco 6 en el medio, pasando el eje por el 
centro de gravedad de aquel. Esa helice se mueve so- 
bre un eje vertical, y segun gire en un sentido 6 en otro, 
producira el ascenso 6 el descenso del buque. Este sis- 
tema ha sido muy empleado, y en el Museo del Louv- 
re, en Paris, existe un modelo de un barco submari- 
no de esta clase. Se ha hecho tambien uso simultaneo 
de la helice y del timon horizontal, que es el sistema 
adoptado por el Sr. Peral, con la variante de que el eje 
es accionado automaticamente, y el timon se mueve 
a mano cuando hace falta ayudar a la helice. 

Parece que con el sistema ultimamente descrito no 
suelen producirse grandes oscilaciones verticales; pe- 
ro tiene el gravisimo inconveniente de que si el bar- 
co no esta en marcha no sirven para nada ni la helice 
vetical ni los timones, y estos ademas aumentan la re- 
sistencia a la marcha cuando funcionan, disminuyen- 
do a la vez su efecto en los movimientos de giro, so- 
bre todo si se hacen con el pequeho radio que se ob- 
tiene, empleando la helice gitatoria antes ligeramente 
resenada, que, como dijimos, puede llegar a produ- 
cir el giro con un radio cero. 

Sabido que una inclinacion en el eje de un buque 
submarino puede originar su separacion del piano 
de nivel que navega, y dada la tendencia natural de 
los barcos de figura fusiforme, que es frecuentemente 
empleada, a perder su horizontalidad, bien por la ac- 
cion de una onda, bien por otra causa cualquiera, to- 
dos los autores de proyectos de este genero se han 
preocupado de esto y adoptado mecanismos para 
mantener la horizontalidad del buque. 

(Se continuard) 
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Numero 6. (1) 

Continua la ponencia del Inspector general de Inge- 
nieros, Jefe de lasegunda seccion del Centro Tecnico. 

Esto se logra en el proyecto del Sr. Peral con ayuda 
de mecanismos analogos al de la helice vertical em- 
pleada para mantener la inmersion, accionados... 

Tambien se ha adoptado el sistema de hacer correr 
un peso de proa a popa 6 viceversa, segun el sentido 
de la inclinacion que se quiere corregir; ese peso, unas 
veces se corre a mano, que es un medio poco conve- 
niente, y otras automaticamente. Mr. Goubet, en los 
aparatos vendidos al Gobierno ruso, empleaba aquel 
sistema; pero mas recientemente ha adoptado un pro- 
cedimiento automatico, sirviendose de una pequena 
bomba, que cuando se produce una inclinacion hace 
pasar de uno a otro el agua, 6 parte de ella, conteni- 
da en dos pequenos depositos, situado uno a proa y 
a popa el otro. Esta innovacion es muy conveniente 
desde el punto de vista del poco trabajo que efectua 
la bomba, que es tan solo el del peso del agua trans- 
portada, multiplicado por la diferencia de nivel en- 
tre los dos extremos del buque, mas el muy pequeho 
debido a las resistencias pasivas. En la embarcacion 
de Goubet, el embrague que cambia el sentido del mo- 
vimiento de la bomba, esta tambien gobemado por 
un pendulo que no tiene otro objeto que este, y que 
es totalmente independiente de los demas mecanis- 
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mos, de modo que en funcionamiento no puede en- 
torpecer a estos ni ser entorpecido por ellos. 

Se ha pasado esta ligera revista a las condicones 
que deben llenar los buques submarinos y a las que 
distinguen a algunos de estos, con el fin de evitar di- 
gresiones durante la discursion del trabajo del Sr. Pe- 
ral, y poderla hacer mas rapida con ventaja de la cla- 
ridad y sin afectar al detenimiento que su importan- 
cia requiere. En adelante se seguira punto por punto 
todos los que trata la Memoria que es objeto de este 
trabajo. 

Forma y dimensiones del barco. — La forma del bar- 
co es la de un solido de revolucion, engendrado por 
la de una linea formada por un trozo de lizoneoide a 
proa, otro de trocoide a popa y una parte recta para- 
lela al eje de giro que une las dos. 

Las curvas de proa y popa se sujetan a las reglas 
y tablas dadas por Mr. Scott Rusell para sus lineas 
de olas, tomando como base para la determinacion 
de las dimensiones, la velocidad de 8 a 10 millas, que 
se desea tenga el buque, y aplicando la formula 
L= 0,562 V 2 , que da en pies ingleses la longitud de la 
lizoneoide, y tomando los dos tercios de esta longi- 
tud para hallar la de la trocoide. Por este medio y pa- 
ra 8 millas, se obtiene en metros 10 m ,973 para longi- 
tud del cuerpo de proa, y 7 m ,315 para el de popa. Pa- 
ra el semidiametro de la seccion maxima del barco, 
ha tornado l m ,25 dentro de forros y una parte central 
de 3 1U ,00 de longitud, lo que daria para el barco una 
eslora total de 21,288. Pero para la instalacion de un 
tubo lanza torpedos, ha sido preciso cortar la proa 
en una longitud de 2 m ,2, y se ha reemplazado la par- 
te suprimida por otra de poco mas de 0,30, que for- 
ma la proa, sirviendo de obturador a la boca del tu- 
bo, y, ademas, a popa se ha contado la trocoide 
0 m ,578 para dejar paso al eje de la helice, resultando 
en definitiva las dimensiones del barco, supuesto un 
espesor de forro de 10 milimetros, como sigue: 

Eslora, 18 m ,81; puntal manga, 2,52. 

El desplazamiento, segun los calculos que acompa- 
nan a la Memoria, es de 60,94 toneladas, y el peso 
aproximado de 45,39 toneladas, de modo que hay un 
exceso de desplazamiento de 15,55 toneladas, del que 
parte habra que emplearlo en lastre con el fin de dar 
flotabilidad al barco cuando convenga. 

El autor determina la posicion del centro de care- 
na, pero como solo dice del de gravedad, que estara 
situado por debajo de aquel, no se puede determinar 
la estabilidad del buque. 

La velocidad del barco ha sido calculada, con arre- 
glo al metodo de la superficie aumentada y segun el 
autor, sera aquclla de 9,8 millas por hora, con 64 ca- 
ballos indicados y de 7,8 con 20 caballos. Estas velo- 
cidades no son admisibles porque no lo es en el caso 
presente el metodo de calculo seguido, en razon a que 
las secciones horizontales del buque no son las lineas 
de ola, y si bien las meridianas lo son, como el meto- 
do se funda en que lo sean las secciones horizonta- 
les, no es posible tomar como buenos los resultados 
presentados por el autor. 

Torpedos.— Adopta el autor el torpedo automovil 
Wiste head con las disposiciones que expresa, sobre 
las que hay que decir que estan bien pensadas, pues- 
to que con ellas se remedian los inconvenientes que 
el uso de esos aparatos presenta en las embarcacio- 
nes submarinas. Tiene, sin embargo, la desventaja de 
que resulta complicado el manejo, lo que en la prac- 
tica puede dar lugar a inconvenientes, aparte de que 
es bastante discutible si el torpedo automovil es el 
apropiado para el presente caso; pues debiendo ser 
aquel lanzado a distancia, no parece el medio mas 


apropiado el empleo de un barco submarino desde 
el que no se ve el bianco a la distancia de tiro. Sobre 
este punto puden hacerse muchas consideraciones 
que iran envueltas entre las que al fin de este estudio 
se haran sobre la eficacia de los buques submarinos 
como torpederos. 

Servo motor. — En los buques submarinos se con- 
sidera como condicion sine qua non la posicion ho- 
rizontal, existiendo verdadero peligro en que descien- 
dan con inclinaciones, y para mantener la horizonta- 
lidad, se emplean aparatos mas 6 menos ingeniosos. 
En el proyecto que se examina, el organo llamado ser- 
vo motor, es el que tiene por fin regular la profundi- 
dad de inmersion en el grado deseado, corregir las in- 
clinaciones anormales del eje longitudinal del buque, 
constituyendo, por consiguiente, la parte mas esen- 
cial del mecanismo, y el que determina que el buque 
sirva 6 no, que sea seguro 6 peligroso, pues para la 
resolucion de las otras partes del problema, no hay 
mas que aplicar lo que ya esta perfectamente experi- 
mentado 


El efecto, pues, del aparato de inmersion y equili- 
brio horizontal es en cada caso el conveniente y tien- 
de a llevar el buque desviado de su posicion normal 
a ocupar la conveniente por sucesivos movimientos, 
a fin de que estos no sean bruscos. 

El buen resultado depende de las dimensiones re- 
lativas del aparato sobre las que nada presenta el 
autor, que solo establece el principio fundamental y 
las disposiciones, que por otra parte son analogas a 
las usadas en el torpedo Whitehead. 

Podria el autor hacer un trazado aproximado para 
hallar las dimensiones de cada organo y despues ex- 
rimentalmente terminar su arreglo, haciendo de pa- 
so observaciones sobre el modo de funcionar .... 


que es el elemento verdaderamente delicado del me- 
canismo, y estudiando la posibilidad de reemplazar- 
lo por algun otro organo de menos delicadeza y que 
de mejores resultados si por acaso los de este no fue- 
ran todo lo buenos que debe desearse. 

En la disposicion adoptada por el autor, notase una 
guia 6 soporte, destinado indudablemente a evitar 
que el peso de la varilla que actue sobre la parte su- 
perior del inversor y produzca su inclinacion, pero 
que tiene el inconveniente de que dificulta los movi- 
mientos de la palanca fg . que no podra tomar las po- 
siciones que ha de ocupar sin producirse flexiones en 
la varilla, con perjuicio de la duracion y de la sensi- 
bilidad del aparato. 

En definitiva puede decirse que el aparato de in- 
mersion y equilibrio horizontal puede dar resultados 
satisfactorios, puesto que los inconvenientes que en 
la practica puede preverse hayan de ocurrir, no afec- 
tase al principio en que se funda, y pueden por lo tan- 
to considerarse remediables con una eleccion acer- 
tada en la forma, dimensiones y disposicion de los di- 
versos organos que componen el mecanismo. 

Maniobras de combate— No parece necesario ocu- 


parse por ahora de este asunto. 

Respiracion— Poco 6 nada cabe decir sobre este 
punto que puede darse por satisfactoriamente resuel- 
to en el terreno de la practica, siendo de ello testimo- 
nio el extio obtenido en otras embarcaciones que han 
realizado esta parte del problema. 

Ademas los calculos que Peral presenta estan bien 
hechos, v los datos de que se sirve no admiten discu- 
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sion, puesto que son experimentales y tornados de un 
autor de verdadera autoridad. 

Bateria de acumuladores y motor electrico.— Los 
primeros son del tipo 35 S de la Sociedad E. P. Saud 
y Compania, de una capacidad de 250 amperes hora, 
dando la bateria una fuerza electromotriz de 860 
volts, y almacenando una energia electrica de 58,4 ca- 
ballos, 6 sean 40„88 efectivos, supuesto un redimien- 
to de 70 por 100 a la maquina. El numero de acumu- 
ladores es de 430. La duracion de la descarga para el 
maximo de trabajo es de cinco horas, y en este caso 
el regimen es de 50 amperes. 

Como la duracion de la descarga puede aumentar- 
se con una agrupacion conveniente, la duracion de la 
marcha puede ser mayor que cinco horas, aunque en 
este caso la velocidad sera menor. 

El autor estima en 49 millas el radio de accion a to- 
da maquina, y en 93 millas el obtenido con un desa- 
rrollo de trabajo de 20 caballos; pero estos datos no 
tienen gran valor, porque se basan en los calculos de 
velocidad, y estos, ya se deja dicho que no pueden 
arrojar un resultado aproximado a la verdad, porque 
estan aplicados a un caso que no se parece a aquel 
para el que fue establecida la teoria. 

Sobre la maquina nada dice el autor, sino que es del 
sistema Reckenzam, capaz de recibir 60 caballos elec- 
tricos, que da 500 revoluciones por minuto y pesa dos 
toneladas, siendo su rendimiento del 70 por 100 (42 
caballos). Los motores de este tipo estan acreditados, 
pero seria conveniente que se estudiase si tanto para 
motor como para acumular se pueden adquirir apa- 
ratos de menor peso, porque si se lograre hallarlos 
se estaria en mejores condiciones, sin ningun gene- 
ro de dudas, por mas que el motor elegido no es de 
los mas pesados, puesto que solo pesa 48,78 Kilogra- 
mos por caballo desarrollado. 

En cuanto al funcionamiento del aparato motor no 
cabe duda de que instalado como debe estarlo, el re- 
sultado sera tan satisfactorio como lo ha sido el de 
este y de otros tipos en las multiples y variadas oca- 
siones en que han sido usados en estos ultimos tiem- 
pos. 

En cuanto a los acumuladores y aparatos motor em- 
pleados para mantener la inmersion del buque les es 
aplicable cuanto se deja dicho respecto al motor y su 
correspondiente bateria. 

Con estos aparatos, el trabajo maximo desarrolla- 
do, es decir, cuando la corriente no pasa por la caja 
de resistencias, es de 5,4 caballos electricos, 6 sean 
3,24 efectivos, supuesto una eficiencia del 60 por 100. 
En el caso que la corriente pase por la caja de resis- 
tencias, el trabajo desarrollado es respectivamente 
de 3,8 y 2,28 caballos. 

El autor no justifica la cantidad de trabajo que 
adopta para accionar la helice vertical, y este es pun- 
to que debiera aclarar, porque es indudable que no 
puede ser indiferente nada sobre este particular, por- 
que un efecto excesivo de la helice vertical ha de pro- 
ducir velocidades de giro de la proa dentro de un pia- 
no vertical que pudieran llegar a ser perjudiciales, y 
si el efecto fuese muy pequeno, pudiera presentarse 
el barco demasiado perezoso para mover su proa. En- 
tre dos extremos hay un termino medio, que deberia 
en lo posible manifestarse, porque tiene grande im- 
portancia, y esta en intima conexion con ciertas con- 
diciones del buque respecto a su peso, desplazamien- 
to y posicion del centro de gravedad y del mismo pro- 
pulsor, angulo que el eje de este debe formar con la 
vertical, etc., etc 

En cuanto a la aplicacion del torpedero a la defen- 
sa de costas, como su autor propone, creyendo que, 
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con 52 de estos buques, quedaria defendido todo el 
litoral de la Peninsula, sin que pueda ocultarse que 
constituyera con efecto un auxiliar poderoso para la 
defensa y otras atenciones de la guerra marltima, pa- 
rece, sin embargo, prematuro cuanto sobre el parti- 
cular se exponga, mientras no se ejecute el proyecto 
y se experimente con buenos resultados. 

Un dato importante se echa de menos al examinar 
el proyecto, y es el que se refiere al costo que se le pue- 
de calcular, pues no consta mas que el que supone el 
autor para el aparato motor electrico, el cual, por da- 
tos suministrados por su fabricante, aprecia en unas 
70.000 pesetas; pero a esta cifra hay que anadir el cos- 
to del casco con su repartimiento, armamento de tor- 
pedos, aparato servo-motor, etc.; y no parece exage- 
rado valorar todo el conjunto, esto es, el torpedero lis- 
to para funcionar, en 250.000 pesetas por lo menos, 
dado que se trata de una embarcacion de 60'944 to- 
neladas, 6 sea 61 toneladas de desplazamiento; de- 
biendo con este motivo indicarse que del detalle de 
pesos que el autor hace solo se relacionan 45,390 to- 
neladas, quedando, por tanto, disponibles 15*551 to- 
neladas, 6 sea, en cifran redondas, 16 toneladas de re- 
serva, cuya aplicacion 6 empleo no se expresa. 

Decir que pudiera reducirse el desplazamiento del 
proyecto a las 45 toneladas 6 a menor cifra, 6 aumen- 
tarla por el contrario, es cuestion que solo al autor 
toca resolver Recordando otros buques submarinos 
se ve que Mr. Goubet ha fijado al suyo tonelada y me- 
dia, y ha dado, al parecer, buenos resultados, al paso 
que el de Nordenfelt, que ha fracasado, tenia 61 to- 
neladas, y aun tenia el proyecto otro de 162 segun se 
desprende de la conferencia dada por el mismo en la 
Royal united servicie Instituto de Londres en Febre- 
ro del corriente ano, y en la cual, por cierto, los Almi- 
rantes que tomaron parte no se mostraron ni entusias- 
tas ni aun satisfechos de esta clase de embarcacion. 
Otro inventor, el ex Oficial de Artilleria Sr. Junque- 
ra, calcula para su proyecto 32 toneladas de despla- 
zamiento, pero debe advertirse que asi este como Nor- 
denfelt, no empleando, al parecer, el motor electrico, 
ha de resultar necesariamente mas peso por este con- 
cepto. Sea de ello lo que quiera, no se pueden estable- 
cer a priori, ni las dimensiones ni el desplazamiento, 
por mas que deba aspirarse al minimum posible. 

En suma, la impresion que se adquiere despues de 
un examen detenido del proyecto es favorable, pero 
asaltan todavia dudas y temores sobre el exito que al- 
guno de sus organos 6 aparatos pueden alcanzar. Pres- 
cindiendo de numerosos detalles de construccion e 
instalacion que no influyen en el proyecto, pero que 
habra necesariamente de modificarse cuando se eje- 
cute, porque al fin el trabajo presentado no puede con- 
siderarse para su ejecucion, ni aun como anteproyec- 
to, sino como un esbozo para formarse idea del asun- 
to; dando por sentado que todo cuanto se refiere a la 
respiracion bajo el agua, y al motor electrico, no ha 
de ofrecer dificultades, pues son hechos ya compro- 
bados por la practica, queda todavia un punto oscu- 
ro y de dificil solucion, cual es el relativo a la inmer- 
sion y equilibrio horizontal, esto es, el aparato que re- 
gula la inmersion del buque y mantinene la horizon- 
tal idad de su eje longitudinal en el piano de nivel en 
que se ha de mover; y aun cuando el principio en que 
se funda es aceptable, y sus disposiciones vienen a 
ser analogas a las usadas en el torpedo Whitehad, por 
lo que es de esperar habran de responder en la prac- 
tica, sin embargo, no parece suficientemente estudia- 
do el aparato en los diversos elementos que le consti- 
tuyen, alguno necesariamente requerir experiencias 
previas, y principalmente 
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que es un organo delicado del mecanismo; tal vez por 
esta causa el autor se vea precisado a modificarlo 6 
sustituirlo por otro, y cuando el extido del invento de- 
pende exclusivamente del buen funcionamiento de di- 
cho aparato, que puede considerarse suficiente para 
explicar el principio fundamental, pero no estudia- 
das definitivamente las formas, dimension y dispo- 
siciones de los diversos organos que componen tan 
delicado mecanismo, natural parece que antes que se 
emprenda la construccion del casco, y de adquirir el 
aparato motor, se haga un estudio mas completo del 
servo-motor, y se autorice a Peral a construirle de la 
forma y dimensiones que estime mas convenientes, 
incluso la de que pueda servir para aplicarle mas tar- 
de al buque, haciendo cuantas modificaciones y ex- 
periencias considere necesarias. 

Al proponer esta prueba 6 ensayo que entrana ne- 
cesariamente una nueva dilacion en la realizacion del 
proyecto, no es ciertamente con animo de aplazar in- 
definidamente su ejecucion: obedece tan solo a la idea 
de asegurar hasta donde es posible su ultimo exito 
y evitar un f racaso que a nadie mortificaria tanto co- 
mo a su autor, y ademas al deber en que esta la Ad- 
ministracion de no conceder auxilios considerables, 
como en el presente caso sucederia, atendido el va- 
lor que se calcula al proyecto, sino a inventos que a 
una utilidad reconocida a priori , ofrezcan las garan- 
tias de exito que racionalmente pueden esperarse. 

Al propio tiempo que el estudio y ensayo indicado, 
el autor puede rectificar 6 conformar el resto del pro- 
yecto, mejorandolo 6 variandolo si lo considera con- 
veniente; pues posible es que un examen mas deteni- 
do del asunto le sugiera modificaciones, principal- 
mente en algunos detalles, que se escapan en el pri- 
mer estudio, ocupado el espiritu principalmente en 
la idea madre que informa el proyecto, permitiendo- 
le por fin formar un presupuesto del costo total que 
calcula la obra, dato en todas ocasiones y por todos 
conceptos importante, y que la Administracion nece- 
sita conocer: 

El Centro tecnico, en vista de los expuesto, infor- 
mara lo que estime mas acertado. 

Madrid 22 de Julio de 1 886 = El Jefe de la segunda 
Seccion, Hilario Nava. 


Gaceta de Madrid - Num. 304 - 31 Octubre 1890 

MINISTERS DE MARINA 

Numero 7. (1) 

In forme del Centro Tecnico 

Hay un sello que dice: Centro tecnico, facultativo 
y consultivo de la Marina. — Al margen: Senores Pre- 
sidente, Antequera; Vocales, Barrie, Feduchi, Bona, 
Martinez Arce; Secretario, Calderon. — Excm. Sr.: Exa- 
minado por este Centro con caracter reservado el ex- 
pediente relativo al proyecto de torpedero submari- 
no del Teniente de navio Isaac Peral, y conforme con 
lo expuesto por el Vocal Ponente, Jefe de la segunda 
Seccion, cree, por las razones aducidas en su adjun- 
to escrito original, que seria necesario, antes que se 
emprenda la construccion del caso y del aparato mo- 
tor, se haga un estudio mas completo del servomotor, 


y se autorice a Peral para que efectue en el cuantas 
modificaciones y experiencias considere necesarias; 
pues si se consigue que el servomotor de resultados 
satisfactorios, puede casi asegurarse el exito del in- 
vento. Para esto el Centro, atendido lo excepcional del 
caso, propone a V. E. se recomiende al Capitan gene- 
ral de Departamento donde haya de verificarse la 
obra, conceda a Peral amplia autorizacion para dis- 
poner en absoluto del personal obrero y material que 
el autor juzgue necesario para la construccion del 
aparato que ha de someterse a experiencias prelimi- 
nares, entendiendose que dicha autorizacion ha de 
concedersele sin limitacion alguna, considerando 
esos trabajos preferentes a cualquier otro del Arsenal. 

El Centro entiende ademas que es de suma impor- 
tance la reserva mas absoluta en cuanto se refiere 
al proyecto en general, y por lo tanto, la tramitacion 
de su expediente debiera ser en forma que pueda ga- 
rantizar esa reserva. 

Respecto al credito necesario para adquirir el ma- 
terial, y aun el personal, si en los Arsenales no lo en- 
contrase idoneo por la especialidad del trabajo, el 
Centro, informado de que puede obtenerse dentro de 
los recursos del presupuesto, opina se abra un credi- 
to de 25.000 pesetas, ampliable segun las circunstan- 
cias lo vayan haciendo necesario. 

V. E., no obstante, aconsejara a V. M. lo que estime 
mas acertado. 

Madrid 25 de Septiembre de 1886.=el Vicepresiden- 
te. Juan Antequera. 

Numero 8. 

Acuerdo del Consejo de Gobiemo de la Marina yapro- 
bacion del Minis tro 

Hay un sello que die e.Consejo de Gobiemo de la Ma- 
rina. — Septiembre 29 de 1886= El Ministro, de acuer- 
do con el Consejo, en sesion de hoy, resolvio, de con- 
formidad con el Centro Tecnico, con la sola adicion 
de que al disponer Peral del personal, se entienda es 
el obrero, dandose traslado de este expediente con el 
caracter de reservado al Capitan general del Depar- 
tamento de Cadiz, a fin de que llamando al autor le 
sea entregado el piano y proyecto, prestandole toda 
clase de auxilios, como se propone por el Centro Tec- 
nico, para la continuacion de sus trabajos con el fin 
de obtener lo que el autor se propone, debiendo pre- 
venirle que la Superioridad necesita conocer el pre- 
supuesto aproximado del total de la obra, tan pronto 
el servomotor responda a sus necesida- 
des=Aprobado.= Madrid 2 de Octubre. 


Numero 9. 

Real orden disponiendo se le faciliten toda clase de 
auxilios, y se abra un credito de 25.000 pesetas. 

Ministerio de Marina. — Direccion del material . — 
Madrid, 4 de Octubre de 1 886.— Al Capitan general del 
Departamento de Cadiz. — Excmo. Sr.: S. M. el Rey (Q. 
D. G.), y en su nombre la Reina Regente del Reino, se 
ha servido disponer se envie a V. E., con caracter re- 
servado, el adjunto piano y proyecto del torpedero 
submarino del Teniente de navio. D. Isaac Peral para 
que se sirva entregarlos a dicho oficial, a quien S. M. 
ordena se le faciliten toda clase de auxilios en perso- 
nal obrero y material para la continuacion de los tra- 
bajos, con el fin de obtener lo que el autor se propo- 
ne; debiendo prevenirle que la Superioridad necesi- 
ta conocer el presupuesto aproximado del total de la 
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obra tan pronto pueda el servomotor responder a sus 
necesidades, autorizando a Peral para que haga en di- 
cho aparato cuantas modificaciones y experiencias 
considere necesarias. Estos auxilios han de entender- 
se sin limitacion alguna, considerando esos trabajos 
como preferentes a cualquiera otro del Arsenal. 

Es tambien voluntad de S. M. se abra por ahora un 
credito de 25.000 pesetas para adquirir material, y 
aun personal, si el autor no lo encontrase idoneo en 
los Arsenales, recomendandose en todo la mas abso- 
luta reserva. 

La construccion del casco y del aparato motor de- 
beran empezar tan pronto quede el servo-motor en 
funcion. 

De Real orden lo digo a V. E. para su cumplimien- 
to. Dios, etc.— El ministro. 

Numero 10. 

Comunicacion del Capitan general de Cadiz informan- 
do sobre el aparato servo-motor y acompanando pre- 
supnesto. 

Capitama general de Marina del Departamento de 
Cadiz . — Excelentisimo e Ilmo. Sr.: el Teniente de na- 
vio D. Isaac Peral, en oficio de 5 del corriente, me dijo: 

« Excmo. e Ilmo. Sr.: Terminadas completamente las 
obras del aparato servo-motor de mi proyecto de tor- 
pedero submarino que por Real orden de 4 de Octu- 
bre del ano proximo pasado se me habia mandado 
construir, y estando covencido de que el citado apa- 
rato responde perfectamente a las necesidades para 
que ha sido proyectado, tengo el honor de ponerlo en 
el superior conocimiento de V. E. para que resuelva 
lo que estime oportuno.» 

Con motivo de este oficio, dispuse que ante el Exc- 
mo. senor Comandante general del Arsenal, D. Igna- 
cio Garcia Tudela, y ante mi, hiciera el Teniente de na- 
vio Peral una explicacion de su aparato y demostra- 
ra su condicion. 

Parecieron respondian al objeto para que se dedi- 
caban; pero deseoso por mi parte de convencerme aun 
mas para que la Real orden del 4 de Octubre ultimo 
pudiera tener cumplido efecto, ordene que el Excmo. 
Senor Ingeniero Inspector de primera clase, D. Ber- 
nardo Berro, el Ingeniero Jefe de primera D. Aman- 
do Hezode, y el de segunda D. Cayo Puga, el senor Di- 
rector del Observatorio, el de la Academia de amplia- 
tion y el Teniente de navio D. Luis Diez, estudiasen 
el aparato y emitieran su opinion. 

El 17 del actual tuvo lugar la reunion del personal 
que dejo mencionado, y ante ellos el Teniente de na- 
vio Peral hizo las explicaciones conducentes, contes- 
to a cuantas preguntas se le hicieron, convenciendo 
de su competencia en el proyecto, y despues de ter- 
minado el acto, expusieron unanimemente todos los 
asistentes que el servo-motor que se les presentaba 
respondia por completo a sus necesidades y al obje- 
to para que se desea aplicar, faltando tan solo cono- 
cer sus resultados en la aplicacion llevada a la prac- 
tica. 

Ante esta opinion unanime, dispuse su cumplimien- 
to tambien a lo que en dicha Real orden se expresa, 
que el Teniente de navio Peral me remitiese presu- 
puesto aproximado de la obra, verificandolo con ofi- 
cio del 18, que me dice: 

« Excmo. e Ilmo. Sr.: En cumplimiento de la orden 
recibida de V. E., en oficio del dia de ayer. tengo el ho- 
nor de remitirle el adjunto presupuesto de mi proyec- 
to de torpedero submarino, calculado con sujecion 
a los mismos pianos que fueron examinados y apro- 
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bados por la Superioridad en el ano proximo pasa- 
do. El presupuesto se refiere, pues, aun torpedero de 
61 t. de desplazamiento e importa para el barco, com- 
pletamente listo y armado con cuatro torpedos Whi- 
tehead y tubo de lanzar, la cantidad de 301 500 pese- 
tas; 6 bien para el barco, completamente listo, sin su 
armamento, aunque dispuesto para recibirlo, la can- 
tidad de 222 000 pesetas; pues como se ve por el ad- 
junto estado, solo el armamento cuesta 79 000 pese- 
tas. 

Lo que tengo el honor de comunicar a V. E. en cum- 
plimiento de su superior disposicion. 

En vista de cuanto dejo expuesto, y con el fin de que 
pueda V. E. apreciar mejor la importancia del asun- 
to de que se trata, asi como tomar todas las determi- 
naciones que sean necesarias con presencia del resul- 
tado que ha obtenido, hasta hoy, en su invento el Te- 
niente de navio Peral, he dispuesto se prepare, y su 
aparato, para ir a ese Centro, donde no dudo queda- 
ra V. E. satisfecho y podra resolver respecto al unido 
presupuesto y a la obra de que se trata, lo mas conve- 
niente para los intereses de la nacion y gloria de la 
Marina. 

Fundandome para apreciarlo de este modo, en que 
asi lo conceptuo, si construida la embarcacion, como 
es de esperar, satisface lo que su inventor se ha pro- 
puesto, y en este caso no podra negarse que su inven- 
to, estando cuando menos a la altura de los que re- 
cientemente se hayan publicado por otras naciones, 
es una gloria para la Marina que, sin tomar datos de 
aquellos, continua, llega y sigue por el camino del pro- 
greso. 

Restame expresar a V. E. que todo el aparato ha si- 
do construido por operarios del Arsenal de la Carra- 
ca, debiendo llmar su atencion respecto a lo perfec- 
tamente concludo de la obra, que me permito, sin te- 
mor de equivocarme, asegurar pueda competir con 
las de igual indole que se construyen en el extranjero. 

Todo lo que tengo la honra de expresar a V. E. en 
cumplimiento a lo dispuesto en Real orden de 4 de Oc- 
tubre ultimo, quedando en participarle cuando pasa- 
porte para esa al Teniente de navio Peral. 

Dios guarde a V E. muchos anos. San Fernando 22 
de Marzo de 1887— Excmo. e Ilmo. Sr. — Florencio 
Montojo. — Excelentisimo e Ilmo Sr. Ministro de Ma- 
rina. 


PRESUPUESTO DE REFERENCIA. 


PRIMER PLAZO. 

Al empezar las obras. 

Pesetas. 


Tercera parte de mano de obra 21 000 

Primero y segundo plazo del motor 12 000 

Trescientos acumuladores 48 000 

Once toneladas de plancha 2 750 

Dos idem hierro de angulo 500 

Uno idem plancha para el cartucho, etc. . 250 

Un motor magneto-electrico 5 000 

Cuatro toneladas plancha doble fondo ... 1 000 

Suspension acumuladores 1 000 

Asiento del motor, remaches, etc 2 500 


Suma 94 000 
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SEGUNDO PLAZO. 
A los dos meses. 


Tercera parte de mano de obra 21 000 

Tercer plazo del motor 6 000 

Doscientos acumuladores 32 000 

Conmutadores, cables, alumbrado 15 000 

Camaras de aire 25 000 


Suma 99 000 


TERCER PLAZO. 

A los cuatro meses. 


Tercera parte de mano de obra 21 000 

Dos toneladas de hierro para eje de la heli- 

ce, etc 500 

Bombas 4 000 

Tuberlas; grifos, purificador, etc 2 000 

Torre y aparatos 2 000 

Tubo de lanzar 15 000 

Canasta 4 000 

Torpedos 60 000 


Suma 108 500 


TOTAL. 

Primer plazo 94 000 

Segundo idem 99 000 

Tercer idem 108 500 


Total 301 500 


Numero 11. 

Real orden trasladando Real decreto que autoriza la 
construction en el Arsenal de la Carraca de un buque 
submarino bajo la direccidn del Teniente de navio D. 

Isaac Peral. 

MINISTERIO DE Marina. — Direccidn del material— 
Negociado 2? — Madrid 25 de Abril de 1887. — El Pre- 
sidente del Centro Tecnico facultativo y consultivo.— 
Excmo. Sr.: S. M. el Rev (Q. D. G.), y en su nombre la 
Reina Regente del Reino, se ha dignado expedir el si- 
guiente Real decreto. — « A propuesta del Ministro de 
Marina, de acuerdo con mi Consejo de Ministros, con 
el Centro Tecnico y con el Consejo de Gobierno del 
ramo- Vengo en decretar lo siguiente: Articulo 
1 .° Se autoriza al Ministro de Marina para disponer 
que con toda urgencia se proceda a const ruir en el Ar- 
senal de la Carraca, bajo la direccion del Teniente de 
navio D. Isaac Peral y Caballero, y conforme a los pia- 
nos y presupuesto presentados por dicho Oficial, un 
buque destinado a la navegacion submarina, cuyo im- 
porte sera satisfecho por cuenta de los creditos que 
en el proximo ejercicio economico se consigne para 
las atenciones Ay G, del art. l.° de la ley de 12 de Ene- 
ro del corriente aho. 

Art.2.° Todos los materiales que se empleen en la 
construccion de este buque seran precisamente de 
procedencia espanola, con la sola excepcion de aque- 
llos en que el inventor considere indispensable reser- 
varse una libertad absoluta en la eleccion para ma- 


yor seguridad del exito. — Dado en palacio a veinte de 
Abril de mil ochocientos ochenta y siete. — Maria 
Cristina. — El Ministro de Marina, Rafael Rodriguez 
de Arias.» 

Del Real orden lo transcribo a V. E. para su conoci- 
miento y el de esa Corporacion. Dios guarde a V. E. 
muchos andS. — EL Ministro. 
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Numero 12. 

Real orden disponiendo se considere en vigor la de 4 
de Octubre de 1886, y se de preferencia a los trabajos 
del buque submarino. 

Ministerio de Marina.— Direccidn del Material— 
Negociado 2.° — Madrid a 4 de Mayo de 1887. — Al Ca- 
pitan general del Departamento de Cadiz — Excmo. 
Sr.: S. M. el Rey (Q. D. G.), y en su nombre la Reina Re- 
gente del Reino, ha tenido a bien disponer, como am- 
pliacion al Real decreto de 20 de Abril pasado, que se 
considere en vigor lo prevenido en la Real orden de 
4 de Octubre del aho ultimo, referente a los auxilios 
en personal obrero y material que deben facilitarse 
al Teniente de navio D. Isaac Peral para la construc- 
cion del buque submarino de que es autor, asi como 
la preferencia que ha de concederse a estos trabajos 
sobre cualquier otro que se verifique en el Arsenal. 

De Real orden comunicada por el senor Ministro 
del ramo, lo digo a V. E. para su conocimiento y efec- 
tos. Dios guarde a V. E. muchos anos. — El Director. 

Numero13. 

Real orden disponiendo que el Teniente de navio Pe- 
ral sea pasaportado para Francia, Inglaterray Alema- 
nia, con objeto de adquirir materiales 

Ministerio deMarina.— Personal.— Negociado 
2.°.— Excelentisimo Sr.: El senor Ministro de Marina 
dice con esta fecha al Capitan general del Departa- 
mento de Cadiz lo siguiente: « Excmo. Sr.: Dada cuenta 
a S. M. el Rey (Q. D. G.), y en su nombre a la Reina Re- 
gente del Reino, de la consulta elevada por V. E. a es- 
te Centro referente a la forma en que ha de ser pasa- 
portado el Teniente de navio D. Isaac Peral, cuyo Ofi- 
cial ha de proceder con toda urgencia a la construc- 
cion del buque submarino que ha proyectado, segun 
el Real decreto de 20 de Abril ultimo; S. M. ha tenido 
a bien disponer sea desde luego pasaportado para es- 
ta corte el mencionado Oficial, desde donde lo sera 
para Francia, Inglaterra y Alemania, con objeto de ad- 
quirir materiales para dicho buque, que, atendiendo 
a la naturaleza de la Comision conferida al expresa- 
do Oficial, disfrute la gratificacion de mil quinientas 
pesetas mensuales senalada en la Real orden de 29 
de Noviembre de 1880, referente a una Comision ana- 
loga, abonandosele los viajes; siendo tambien la vo- 
luntad de S. M., que una vez Peral en esta corte, se po- 
dran girar creditos a las comisiones de Marina que 
el indique y por el valor que logicamente se deba ha- 
cer en vista del presupuesto del buque; y teniendo pre- 
sente las fechas en que hayan de realizarse las adqui- 
siciones, se podra acordar la situacion de fondos 6 la 
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autorizacion a los Jefes de Comision para adquirir 
compromiso por cuenta del proximo presupuesto. 

De Real orden lo participo a V. E. para su conoci- 
miento y fines consiguientes». 

Y de igual Real orden, comunicada por dicho senor 
Ministro, lo traslado a V. E. para el suyo y demas efec- 
tos. Dios guarde a V. E. muchos anos. — Madrid 12 de 
Mayo de 1887.— El Director, Emilio Catala — Senor 
Director del material. 


Numero 14. 

Oficio del Sr. Peral dando cuenta de su expedition al 
extranjero para adquirir materiales; nota de la Direc- 
tion del material e informe de la de contabilidad del 
Minis terio. 

Excmo. Sr.: Terminada la Comision que se me ha- 
bia conferido por Real orden de 12 de Mayo ultimo, 
para la adquisicion de material destinado al torpe- 
dero submarino que ha de construirse en la Carraca, 
y en confirmacion de las comunicaciones que he di- 
rigido a los Jefes de las comisiones de Marina en el 
extranjero, debo manifestar a V. E., respecto a los cre- 
ditos que con fecha de 10 de Julio ultimo pedi que se 
situaran en Paris en un plazo de tres meses; que ha- 
biendose anticipado el plazo de construccion que ha- 
bia senalado la Sociedad L’Electrique, esta Sociedad 
esta actualmente en disposicion de entregar una gran 
parte del material que a mi paso por Bruselas he re- 
conocido, a mi completa satisfaccion, siempre que se 
le anticipe tambien al presentar los documentos de 
embarque de dicho material, ya construido, una mi- 
tad del importe total del pedido, y la otra mitad, bien 
sea en partes proporcionales, a medida que vaya ha- 
ciendo dicha Sociedad la entrega del material restan- 
te, 6 bien al terminal' la entrega de todo el pedido. 

Como quiera que el anticipo en el recibo de este ma- 
terial es ventajoso para el servicio, interesa que de las 
85 000 pesetas pedidas en Paris con este objeto, se gi- 
ren 42 500 al Jefe de la Comision de Marina en Paris, 
tan pronto como sea posible, y las otras 42 500 tam- 
bien en breve plazo, y a ser posible, antes de finalizar 
el mes corriente, en cuyo periodo estara ya listo todo 
el material de LElectrique. 

Respecto al credito de 16 750 marcos pedidos en 
Berlin en 2 de Julio para pagar el tubo de lanzar tor- 
pedos y aparatos accesorios, vence el plazo en 2 de 
Octubre proximo, y para esa fecha deberan estar los 
creditos en Berlin a ser posible. 

Por ultimo, las 2 000 libras esterlinas que pedi en 
Londres son para pagar maquinas y diversos apara- 
tos, y de cuyo pormenor dare en breve noticia deta- 
llada a V. E.; pero por ahora debo anticiparle que al- 
gunos materiales estan ya transportandose para Ca- 
diz, y otros muy adelantados en su construccion, y co- 
mo algunos de los fabricantes han exigido como con- 
dicion de pago que si este no se efectuaba en un pla- 
zo de tres meses, se les habia de abonar un aumento 
de 5 por 100 al ano, ofreciendo, en cambio, un descuen- 
to proporcionado a la fecha del pago, es tambien ven- 
tajoso para el Estado que dicho credito de 2 000 li- 
bras esterlinas este en Londres a disposicion del Je- 
fe de la Comision de Marina antes de terminar el pre- 
sente mes, si no se quiere sufrir el perjuicio de los re- 
cargos citados. 

Lo que tengo el honor de comunicar a V. E. para los 
fines consiguientes. Dios guarde a V. E. muchos anos. 
Madrid 9 de Septiembre de 1887. — Excmo. Sr. — 
IsaacPeral. — Excmo. Sr. Ministro de Marina. 


Ministerio de Marina. — Direction del material — 
Negociado 2 .°— Nota —El Negociado entiende que en 
vista de la conveniencia de proceder lo antes posible 
a la construccion del buque submarino por el Tenien- 
te de navio D. Isaac Peral, y siendo muy justo se abo- 
ne lo antes posible el importe del material a los cons- 
tructors que lo han facilitado, lo cual con algunos 
de ellos puede proporcionar una economia, cree de 
su deber indicar a V. E. podria servirse disponer la 
inmediata remision de los creditos que se interesan, 
a disposicion de los Jefes de la Comisiones de Lon- 
dres, Paris y Berlin; oyendo antes el informe de la Di- 
reccion de Contabilidad.— V. E. como siempre dispon- 
dra lo mas acertado. 

Madrid 12 de Septiembre de 1887. — JOSE Ruiz DE 
Rivera.— Conforme, RafaelFeduchy. 

Direction de Contabilidad. — Negociado l.° — 
Excmo. Sr.: Efectuadas las consignaciones de credi- 
tos para satisfacer las adquisiciones llevadas a cabo 
en el extranjero por el Teniente de navio don Isaac Pe- 
ral con destino al buque submarino de su invencion, 
por valor de 85 000 pesetas en Paris y 2 1 832,50 en Ber- 
lin y situadas en Londres 500 000 pesetas para aten- 
ciones generales, entre las que figura las de dicho bu- 
que por 50 400, entiende el Nogociado debe volver este 
expediente a la Direccion del material a los efectos 
que procedan. — V. E. como siempre resolvera lo mas 
acertado. 

Madrid 22 de Diciembre de 1887. — Antonio maria 
de Reina— Conforme.— El Director, Joaquin Maria 
Aranda.— (Al margen).— No requiere resolucion por 
haberse manifestado a Peral por conducto del capi- 
tan general de Cadiz. (Rubrica del Ministro.) 


Numero 15. 

Carta Oficial num. 3.949 del Capitan general de Cadiz, 
corroborando telegrama en que da cuenta de haber 
ordenado la construction del torpedero «Peral», por 
las razones que expresa. 

Capitania general de Marina del Departamento de 
Cadiz . — Section 3. a — Numero 3 949!- Excmo. e Ilmo. 
Sr.: En telegrama de hoy digo a V. E. lo siguiente: Aco- 
piado material para torpedero submarino Peral, y 
atendida urgencia con que Real orden de 25 de Abril 
ultimo dispone su construccion, y no obstante falta 
de creditos ya pedidos para jornales, habiendo exce- 
so maestranza, he ordenado empiece construccion 
con cargo al concepto primero, a reserva del credito 
que pueda asignarse, esperando merecer superior 
aprobacion. 

Lo que tengo la honra de reiterar a V. E. I. en corro- 
boracion. Dios guarde a V. E. muchos anos. San Fer- 
nando 7 de Octubre de 1887. — Excmo. e Ilmo. Sr. — El 
Contraalmirante, segundo Jefe, Juan Maria Illes- 
cas. — Excmo. e Ilmo. Sr. Ministro de Marina. 


Numero 16. 

Programa de pruebas de torpedero submarino dis- 
pnesto por Real orden de 19 de Diciembre de 1888, de 
conformidad con lo propuesto por el autor. 

Primero. Una vez terminada la instalacion de las 
bombas y tuberias, que se esta ultimando, se empe- 
zara por ensayar si estan perfectamente estancos los 
compartimientos anegables del buque para recorrer 
el calafateo en caso necesario y examinar a la par si 
el funcionamiento de las bombas y su motor electri- 


446 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


co esta bien asegurado. En seguida se procedera a po- 
ner el barco a flote, y aprovechando la circunstancia 
de tener que ejecutar algunas instalaciones reserva- 
das con la dotacion que ha de ejecutar las pruebas, 
se encerrara el inventor hermeticamente en el buque 
con la expresada dotacion, y hara que los Oficiales 
a sus ordenes alternen dichos trabajos con los de pu- 
rificar el aire y hacer su analisis quimico, con objeto 
de apreciar si las condiciones higienicas de la vida 
a bordo son tan buenas como es de esperar de las pre- 
cauciones adoptadas. 

Segundo. Repetida esta experiencia tantas veces 
como haya ocasion sin producir retraso para las de- 
mas, procedera, previa la venia de V. E., a entrar en 
el dique num. 2, y aprovechando la hora de una plea- 
mar, y con las precauciones debidas de tener el bar- 
co convenientemente sujeto con amarras en comuni- 
cacion telefonica con tierra y lista para funcionar la 
bomba de achique de los diques, se sumergira el bar- 
co con la dotacion del mismo a la profundidad que 
permita la marea, sin tocar en el fondo, y esta expe- 
riencia se repetira tambien las veces que se juzguen 
precisas para comprobar la eficacia de los diversos 
medios de ascenso que posee el mismo buque. Antes 
de salir del dique, y aprovechando las seguridades to- 
madas sobre el casco, se probara varias veces el ca- 
non lanza-torpedos en las condiciones exactas del ti- 
ro, aunque sin torpedo. 

Tercero. Hecho eslo saldra primero a bahia y lue- 
go fuera del puerto varios dias consecutivos para pro- 
bar las maquinas y el andar del barco con las distin- 
tas fuerzas que permiten sus motores electricos, co- 
mo asimismo para verificar una vez mas la capaci- 
dad ya comprobada de los acumuladores electricos, 
con lo cual y con las velocidades obtenidas, se podra 
calcular el radio de accion del barco. De estas salidas, 
destinadas, segun se sobreentienden, solamente a las 
pruebas de navegacion superficial, las primeras se 
haran en condiciones de buen tiempo para poder 
apreciar tambien gradual y practicamente las condi- 
ciones de estabilidad transversal y longitudinal. Una 
6 varias de estas salidas a la mar se aprovecharan pa- 
ra hacer ejercicios de tiro al bianco con los torpedos, 
tanto a vision directa, como aplicando el aparato op- 
tico de punterias que ha de emplear para el mismo 
fin, cuando este sumergido. 

Cuarto. Adquirida ya en varios dias la experien- 
cia suficiente para el manejo del barco en la superfi- 
cie con su maxima fuerza ascensional, 6 sea en su des- 
plazamiento minimo ordinario, navegara durante el 
tiempo que se juzgue conveniente en las condiciones 
de minima y media fuerza ascensional, 6 sea con los 
desplazamientos maximo y medio, respectivamente, 
de que se puede disponer sin estar totalmente sumer- 
gido; despues de esto, se repetira en la mar, y con el 
buque ya en completa libertad, la primera experien- 
cia de inmersion practicada antes en el dique, con ob- 
jeto de verificar la posibilidad de mantenerlo fijo y 
parado en distintas profundidades. 

Quinto. A continuacion, y eligiendo para ello el 
trozo mas limpio de la costa inmediata al puerto de 
Cadiz, empezara a navegar, partiendo del estado de 
minima fuerza ascensional, y pondra en juego el apa- 
rato de profundidades al objeto de que este conduz- 
ca automaticamente al buque a la profundidad para 
que se regule, empezando esta serie de pruebas por 
pequenas profundidades y velocidades, y prolongan- 
dolas gradualmente hasta la maxima velocidad que 
pueda obtener el barco sumergido, y si se quiere hasta 
la profundidad de 30 m., que es la maxima para que 
esta calculada la resistencia del casco a la presion del 


agua. Al repetirse estas navegaciones, ya en comple- 
ta inmersion, se repetiran los tiros al bianco con tor- 
pedos, simulando un ataque submarino al bianco, a 
fin de apreciar la inmunidad con que puede darse el 
ataque con esta clase de buque, y hasta que punto se 
puede contar con su eficacia para la defensa de nues- 
tras costas 6 ataque a escuadras enemigas en caso 
preciso. 

Sexto. Una vez que por el resultado que arroje la 
experiencia hayan podido apreciar si ademas de con- 
siderate como resuelto el «problema de la navega- 
cion submarina» es el barco util para la guerra co- 
mo submarino, antes de ejecutar prueba alguna da- 
ra su Comandante cuenta a V. E. de las apreciaciones 
que haya formado como resultado de las pruebas, pa- 
ra que pueda hacerlas repetir en su presencia, si asi 
lo estimase, hasta donde considere conveniente, pa- 
ra apreciar por si mismo las condiciones del buque 
de que se trata, 6 bien comisionar a los Jefes y Ofi- 
ciales que crea oportunos para que examinen dichas 
condiciones y juzguen si son 6 no justificadas las ma- 
nifestaciones que haya manifestado el inventor, a cu- 
yo efecto esta repeticion consistira esencialmente en 
lo que se deja ya mencionado, como de caracter in- 
vestigatorio y desprovisto, en caso de haberse obte- 
nido antes el exito feliz que se espera, de aquellas pre- 
cauciones que se considera prudente guardar en las 
preliminares. 

Septimo. Evidenciado que sea por las pruebas 
que el submarino Peral reune las ventajosas circuns- 
tancias que se persiguen, se procedera a verificar otra 
prueba, cuvos resultados no dejen la menor duda de 
que es un formidable elemento para la guerra. Esta 
prueba consistira en echar a pique un buque de sufi- 
ciente porte, que sera el antiguo vapor transporte Fe- 
rro/, que debidamente preparado, se fondeara fuera 
de bahia en paraje conveniente y en bastante fondo 
para que al quedar sumergido no ofrezca ningun pe- 
ligro para la navegacion, disparandose por el Peral 
contra el los torpedos que sean precisos desde la pro- 
fundidad que el calado del expresado vapor lo exija, 
a cuyo fin se sumergira el submarino con toda la an- 
ticipacion que sea posible para que desaparezca com- 
pletamente de la vista, y solo se pueda tener idea de 
su existencia cuando se perciban los efectos de la ex- 
plosion de los torpedos que dispare. 

Octavo. La experiencia final consistira en que el 
submarino de que se trata saiga de Cadiz, y navegan- 
do por la superficie se dirija al estrecho de Gibraltar, 
en cuyas aguas se sumergira antes que pueda ser visto 
desde... para no reaparecer sino cuando se encuentre 
en las aguas del puerto de.. — Sehor Capitan general 
del Departamento de Cadiz. 
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MINISTERS DE MARINA 


Numero 17. 

Comunicacion del Capitan general del Departamen- 
to de Cadiz trasladando la del Teniente de navio D. 
Isaac Peral, en la que este manifiesta haber cumpli- 
do lo que previene el punto 5.° del programa de prue- 
bas. 
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Capitania general de Marina del Departamento de Ca- 
diz . — Reservada. — Excmo. e Ilmo. Sr.: El Comandan- 
te del submarino Peral, en oficio fecha de ayer me di- 
ce lo que sigue: 

« Excmo. e Ilmo. Sr.: A las nueve y media de la ma- 
riana de hoy, estando listo, me puse en movimiento en 
demanda de la boca del puerto, a donde llegue a las 
once y media; a esa hora modere la marcha y despues 
de probar las bombas de achique se procedio a lle- 
nar los compartimientos, hasta dejar fuera del agua 
la torre optica. En esta disposicion navegue en dis- 
tintas direcciones y tomando como bianco un buque 
de vela que estaba lejos en el horizonte, dispare un 
torpedo, cuya trayectoria coincidio exactamente con 
la enfilacion adoptada. 

Estas maniobras las ejecute a unas 3 millas de Ca- 
diz, y habiendo encontrado mares tendidas, cruzadas 
del S. y del 0.; por lo que juzgue expuestos a averias 
los torpedos que se siguieran lanzando, resolvi no ha- 
cer mas tiros y achicando los compartimientos, me 
puese de nuevo a flote y me dirigi en demanda del 
puerto; quedando amarrado en el sitio de costumbre 
a las dos cuarenta. 

Con el ejercicio de hoy y las pruebas pasadas, con- 
sidero por mi parte cumplimentado lo que previene 
el punto 5.° de la Real orden de 19 de Diciembre de 
1888, y tan pronto como me sea posible dare a V. E. 
el informe que previene cl punto 6.° de la misma Real 
orden, si V. E. en su superior criterio asi lo conside- 
ra procedente.» 

Lo que tengo el honor de transcribir a V. E. para su 
superior y debido conocimiento. Dios guarde a V. E. 
muchos anos. San Fernando 17 de Enero de 1890. — 
Excmo. e Ilmo. Sr.— Florencio Montojo.— Excmo. 
e Ilmo. Sr. Ministro de Marina. 


Numero 18. 

Comunicacion del Capitdn general del Departamen- 
to de Cadiz sobre aclaracion de la manera de efectuar 
el ataque submarino. 

Capitania general del Departamento de Cadiz . — 
Reservada. — Excmo. e Ilmo. Sr.: Recibido del Coman- 
dante del submarino Peral el parte de las maniobras 
ejecutadas por aquel buque el 16 del actual, que tu- 
ve el honor de trasladar a V. E. en carta Oficial num. 
138 del siguiente dia, quedaronme algunas dudas so- 
bre el exacto cumplimiento que por aquel Oficial se 
habia dado a lo que consigna el punto 5.° de la Real 
orden de 19 de Diciembre de 1888, y para esclarecer- 
las, le dirigi el oficio, que en copia acompano, bajo el 
num. 1. 

Contestado en el dia de hoy, como podra servirse ver 
V. E. por la copia que acompano bajo el num. 2; y no 
obstante de que las razones en el expuestas no han 
logrado llevar a mi animo el convene i mien to que bus- 
caba; como quiera que el inventor del submarino ha- 
ce constar terminantemente que da por terminadas 
las pruebas ordenadas en el repetido punto 5;° de la 
Real orden citada, lo he autorizado para pasar a efec- 
tuar las del 6.°. 

Y tengo el honor de participarlo a V. E. para su de- 
bido conocimiento. Dios guarde a V. E. muchos anos. 
San Fernando 21 de Enero de 1890. — Excmo. e Ilmo. 
Sr— Florencio Montojo — Excmo. e Ilmo. Sr. Minis- 
tro de Marina. 


Copia num. 1. 

Capitania general de Marina del Departamento de Ca- 
diz . — Recibida la comunicacion reservada de V. fecha 
de ayer, dando cuenta de las operaciones verificadas 
el mismo dia con el buque de su invencion, su lectu- 
ra detenida me sugiere alguna duda que ya del pri- 
mer momento me ocurrio, la que exprese a V. verbal- 
mente y, que de la misma manera y al objeto de ex- 
clarecerla 6 desvanecerla, me dio V. tambien de mo- 
mento las explicaciones que le parecieron mas con- 
venientes al efecto. No me ha sido posible retener 
aquellas con toda la extension y claridad necesaria 
para rectificar y formar juicio, siquiera sea somero, 
sobre lo practicado y resultado obtenido en la salida 
de ayer, que, como todas, he seguido con el mayor in- 
teres; por eso espero se servira reproducir sus expli- 
caciones consignandolas por esertito al contestar esta 
comunicacion; para lo cual, procurare concretar mi 
observacion. Consistio esta, si mal no recuerdo, en 
que entendia que para simular un ataque con torpe- 
dero submarino y apreciar la inmunidad con que 
aquel pueda efectuarse, que es lo principal de lo ins- 
tituido en el punto 5.° de la Real orden de 19 de Di- 
ciembre del 88, deberia el submarino sumergirse sin 
dejar la menor serial de su existencia a la vista de su 
fingido enemigo, y a una profundidad relativa al ca- 
lado supuesto de aquel, es decir, que para atacar a un 
buque que cale (y creo que fue el ejemplo que se me 
ocurrio en mi conferencia de ayer con V.) 7 m., el sub- 
marino deberia estar sumergido 4 6 5 al dispararle 
sus torpedos. No dudo que le sera a V. facil contestar 
a esta duda u observacion de la manera detallada que 
la trato ayer verbalmente y que la deseo en la necesi- 
dad de poder estar siempre, y hasta donde sea posi- 
ble en disposicion de informar a la Superioridad acer- 
ca de las pruebas efectuadas y resultados obtenidos 
en su importante invento, siguiendo la ordenada mar- 
cha de sus trabajos. Tambien me ocurre, que el repe- 
tido punto 5.° consigna que se repetirian los tiros al 
bianco con torpedos, pero si V. estima es suficiente 
para formar juicio el que ha efectuado, deseo me lo 
manifieste tambien, para dar por terminado el pun- 
to 5.° y participarlo asi a la Superioridad. 

Dios guarde a V. muchos anos. San Fernando 17 de 
Enero de 1890.— Florencio Montojo.— Senor Co- 
mandante del submarino Peral. — Montojo. 

Copia num. 2. 

Capitania general de Marina del Departamento de Ca- 
diz. — Submarino. Peral. — Excmo. e Ilmo. Sr.: En cum- 
plimiento de lo que V. E. me ordena en su comunica- 
cion de 17 del corriente, tengo el honor de manifes- 
tarle lo que sigue: 

Cuando vaya a darse realmente 6 a simular un ata- 
que con barco submarino, las maniobras que hay que 
ejecutar son las siguientes: 

Se regulara la inmersion del barco con la anticipa- 
cion necesaria, hasta dejarlo en su fuerza ascensio- 
nal minima, 6 sea la que vence el aparato de inmer- 
sion, en cuya disposicion la torre optica esta fuera del 
agua; en esta disposicion navegara en demanda del 
enemigo, 6 lo esperara, segun las circunstancias del 
ataque, mientras la distancia sea bastante para no es- 
tar expuesto a sus tiros; desde que el Comandante juz- 
gue necesario ocultarse a la vista del enemigo, se su- 
mergira totalmente en marcha 6 parado, segun los ca- 
sos, buscando siempre al enemigo por los rumbos de 
la aguja, pero rectificando siempre estos rumbos por 
la vision del aprato a intervalos mas 6 menos largos, 
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segun las distancias que le separe y las velocidades 
del que ataca y el atacado, y para hacer estas rectifi- 
caciones hay que asomar naturalmente el aparato op- 
tico fuera del agua en los intervalos que, como he di- 
cho antes, el caso requiera; estas asomadas de la to- 
rre optica duraran solo el tiempo preciso para com- 
probar la situacion del enemigo, y se prolongaran es- 
tas maniobras hasta estar a tiro de torpedo, en este 
caso se asoma una ultima vez la torre optica, se apun- 
ta con ella, pues ella es la que lleva en si el aparato 
de punteria y telemetro, y se hace fuego; pues si bien 
podrian hacerse los disparos con el barco totalmen- 
te sumergido, no ya a la profundidad del calado del 
otro barco, sino a mayor profundidad aun, hay que 
tener en cuenta que, cuando el combate es en aguas 
sucias, como lo son las de Cadiz a varias millas de dis- 
tancia, no se ve el objeto a traves de las aguas, y no 
se puede apuntar con certeza sin asomar el aparato 
optico que para ese objeto lleva el barco. 

Este es con la explicacion mas 6 menos detallada 
el plan de ataque que especificaba en la Memoria que 
presente al Gobierno de S. M. al someter mi proyecto 
a su aprobacion y quizas entonces era mas deficien- 
te el plan de ataque, pues en aquella Memoria no lia- 
ble nunca del aparato optico, sino que las asomadas 
habian de ser hasta descubrir la torre inferior para 
apuntar a vision directa lo que como V. E. juzgara fa- 
cilmente era mas expuesto. 

Ahora bien, como todas estas maniobras se han eje- 
cutado en las dos ultimas salidas que he hecho con 
el barco, y como ademas el torpedo que dispare el ul- 
timo dia en la mar no es el unico que he disparado 
en las condiciones de minima fuerza ascensional, si- 
no que en la salida del 15 de Diciembre se dispara- 
ron otros dos en estas mismas condiciones, en todos 
estos tres disparos aparte de los anteriormente he- 
chos a flote se ha comprobado siempre la exactitud 
en direccion que da el aparato de punteria, es por lo 
que no considero necesario hacer mas experiencias, 
considerando cumplimento toao lo que previene el 
punto 5.° V. E. resolvera sin embargo como siempre 
lo que estime mas oportuno. 

Dios guarde a V. E. muchos anos. Carraca 20 de Ene- 
ro de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr — Isaac Peral.— 
Excmo. e Ilmo. Senor Capitan general del Departa- 
mento. — Es copia. — MONTOJO. 

NCjmero 19. 

El Capitan general del Departamento de Cadiz da 
cuenta de haber recibido la Memoria explicativa del 
Sr. Peral 

Capitania general de Marina del Departamento de Ca- 
diz . — Reservado. — Excmo Sr: En el dia de ayer me ha 
entregado el Teniente de navio D. Isaac Peral una ex- 
tensa Memoria explicativa de lo que constituye el sub- 
marino de su nombre, que termina con un resumen 
general, en el que si bien trata de las pruebas verifi- 
cadas hasta ahora, consigna consideraciones muy 
transcendentales. 

Estudiado que haya el referido voluminoso escri- 
to, y ateniendome a lo que preceptua el punto 6.° de 
la Real orden reservada de 19 de Diciembre dc 1888, 
procedere al cumplimiento de el; y al tener el honor 
de darle cuenta del resultado, le remitire la expresa- 
da Memoria, a menos que V. E. no se sirva disponer 
otra cosa en contrario. 

Dios guarde a V. E. muchos anos. San Fernando 21 
de Febrero de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr. — FLORENCIO 
Montojo.— Excmo. senor Ministro de Marina. 


Numero 20. 

El Capitan general del Departamento de Cadiz da 
cuenta de haberse constituido la Junta que ha de exa- 
miner la Memoria y comprobar las deducciones del 
autor del submarino. 

Capitania general de Marina del Departamento de 
Cadiz. — Reservado. — Excmo. e Ilmo. Sr.: En el dia de 
ayer ha sido constituida, bajo mi presidencia, com- 
puesta de los senores que en segunda hoja se reserian, 
y tenida su primera sesion, la Junta que ha de exami- 
nar las condiciones y juzgar si son 6 no justificadas 
las suposiciones que el inventor del submarino Peral 
expone en la Memoria que con arreglo al punto 6.° de 
la Real orden reservada de 18 de Diciembre de 1888 
dicho inventor presento, como tuve la honra de ma- 
nifestar a V. E. en carta tambien reservada, num. 461 
de 21 de febrero ultimo. 

Digolo a V. E. para su debido superior conocimien- 
to, quedando en darselo oportuno del resultado de es- 
ta Junta. Dios guarde a V. E. muchos anos. San Fer- 
nando 13 de Marzo de 1890. — Excelentisimo e Ilmo. 
Sr. — Florencio Montojo. — Excmo. e Ilmo. senor Mi- 
nistro de Marina. 

Senores de referenda. 

Ecmo. senor Inspector de Ingenieros, D. Bernardo Be- 
rro. — Excelentisimo senor Brigadir de Artilleria, D. 
Federico Santalo. — Senor Capitan de navio de prime- 
ra clase, D. Jose Maia de Heras. — Senor Capitan de na- 
vio, D. Cecilio Pujazon— Idem id., D. Segismundo Ber- 
mejo. — Capitan de fragata, D. Juan Bautista Vinie- 
gra. — Idem id., D. Joaquin Bustamante.— Teniente de 
navio de primera, D. Miguel Garcia Villar. — Tenien- 
te de navio, D. Tomas Arcarate. — Idem id., D. Luis Pe- 
rez de Vargas. — Idem id., D. Rafael Sociats. 

San Fernando fecha ut retro 
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El Capitan general del Departamento de Cadiz remi- 
te programa de pruebas acordado por la Junta. 

Capitania general de Marina del Departamento de 
Cadiz . — Reservado. — Excmo. e Ilmo. Sr.: Como mani- 
festo a V. E. en carta num. 682 de 13 del actual, el 12 
quedo constituida la Junta que bajo mi presidencia, 
y con arreglo a la Real orden de 19 de Diciembre del 
88, ha de juzgar y apreciar si son 6 no justificadas las 
apreciaciones que el Teniente de navio D. Isaac Peral- 
ha formado del buque torpedero de su invencion, se- 
gun el resultado de sus trabajos y pruebas 6 experien- 
cias de caracter investigatorio por el efectuadas, y que 
expresa en una extensa y minuciona Memoria des- 
criptiva del buque, sus motores y aparatos, su mane- 
jo, utilidad de su aplicacion, resumen general, y pro- 
yectos ulteriores fundados en exitos, que el autor des- 
de luego estima completamente obtenidos. — Desde 
la primer salida y experiencia efectuadas con este bu- 
que por su inventor, y, por consiguiente, desde su pri- 
mer parte Oficial de estas salidas, hasta el ultimo de 
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sus ultima prueba, de todos los que tiene V. E. trans- 
crito fiel en ese Centro, ha seguido esta capitania ge- 
neral, una por una, tomando nota de la clase de ex- 
periencia, trabajos y operaciones efectuadas en las 
mismas, y resultados obtenidos. De aqui que con es- 
tos datos por el Comandante e inventor del Peral sus- 
critos, a la vista como asimismo su Memoria, su pro- 
yecto de las pruebas al que segun el mismo deberia 
someterse, y la Real orden aprobatoria de su metodo 
y condiciones para efectuadas; y fijando mi atencion 
en el punto 6.° de la misma expresivo de un modo ter- 
minante que para juzgar de las apreciaciones del in- 
ventor, se haran repetir esencialemtne lo que dejo ya 
manifestado como de cracter investigatorio, me sur- 
gio la duda de si esas pruebas efectuadas ya por el 
Peral con caracter investigatorio, que lo constitiye y 
consta en los partes Oficiales de dichas operaciones 
a que me refiero, seran lo bastante para sobre ello for- 
mas juicio de si son 6 no justificadas las apreciacio- 
nes que ha manifestado el inventor en su Memoria con 
relacion a su proyecto 6 propuesta de pruebas y Real 
orden que las ordena — Desde luego, teniendo en cuen- 
ta todos estos antecedentes, conceptue no ser bastan- 
te lo efectuado, y que seria necesario, a mi juicio, al- 
gunas ampliaciones u otras experiencias mas prolon- 
gadas; no digo ya para poder apreciar asi desde lue- 
go si debe considerarse como resuelto en absoluto el 
problema de la navegacion submarina, como de cierto 
modo parece indicarse y segun textualmente y de per- 
fecta conformidad consigna su autor en su propues- 
ta de pruebas y la Real orden de las mismas en la pri- 
mera parte del punto 6.°, lo cual podra en su caso 6 
debera ser objeto de otras consideraciones, pero si- 
quiera sea para poder conocer y apreciar el valor de 
ese buque como torpedero, mucho menos visible que 
los torpederos ordinarios, por ser sumergible y sub- 
marino, a voluntad, segun le convenga en ataques u 
operaciones de guerra, que ha de hacer siempre sus 
disparos, segun consigna en la Memoria, y en oficio 
aclaratorio a mis dudas sobre el particular, con la to- 
rre optica fuera, que es el aparato de que se sirve, di- 
ce, para hacer sus punterias. — La J unta por unanimi- 
dad fue de mi opinion, conforme con la que dejo ex- 
presada; y en su consecuencia, se procedio a formar 
un proyecto de nuevas experiencias, que se concep- 
tua debe efectuar el Peral a presencia de la misma, 
para formar el juicio que debe emitir a tenor de lo pre- 
ceptuado en el punto 6.° de la Real orden de referen- 
da; y para su mayor acierto, se acordo que por varios 
senores Vocales se formasen para presentar en la se- 
sion del siguiente dia un plan general y ordenado de 
las nuevas experiencias a que en su concepto debe- 
ria sujetarse el submarino, que pudieran ser bastan- 
tes para servir de base para formas juicio y emitir la 
opinion que la Junta debe evacuar. — En la siguiente 
sesion, que fue la del 13 del corriente, se presentaron 
por varios senores las bases de proyectos de pruebas, 
segun se habia acordado, y advirtiendose en ellas con- 
siguientes diferencias entre las varias propuestas, se 
nombro una Comision para que, en vista de las pro- 
puestas de pruebas presentadas, diera dictamenten 
sobre ellas, 6 con estos antecedentes y con conoci- 
miento de las necesidades a que habian de responder, 
presentara nuevo proyecto en que quedaran cumpli- 
das 6 satisfechas aquellas necesidades. — El resulta- 
do fue que la Comision formulo y la J unta aprobo un 
nuevo proyecto de las que por ahora estimo como su- 
ficientes al objeto; pero observado por mi al siguien- 
te dia en que revise este trabajo que en ese nuevo pro- 
yecto de pruebas aprobado en el anterior por la Jun- 
ta, no se proponia ninguna, propiamente dicha, de na- 
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vegacion submarina a diferentes profundidades y ve- 
locidades, cite a Junta, y reunida que fue, hice pre- 
sente esta circunstancia, que me hace considerar tam- 
bien deficiente el proyecto de referenda; objeto la co- 
mision encargada de su formacion que la prueba de 
que se trata la habia considerado inclusa en el punto 
y operaciones de simular el ataque a un buque con 
el torpedero; pero estimando por mi parte que, aun 
cuando eso asi se considerase, pudiera resultar en la 
practica del ejercicio no ser lo bastante para formar 
el juicio que se requiere en este punto esencial, era 
necesario y estimada que debiera hacerse una prue- 
ba especial, a tenor y en los terminos expresados, y 
propuesto por el Comandante Peral, y prescritos de 
la manera tan determinada que expresa el punto 5.° 
de la Real orden recaida en su consecuencia —Asi hu- 
bo de acordarse intercalandose en el proyecto el punto 
en cuestion en la forma concreta que como V. E. vera 
se expresa en la copia que unida elevo a V. E. para su 
conocimiento, modificacion 6 aprobacion, pues solo 
constandome esta procedera a la practica de estas ex- 
periencias, pues aun cuando, inspirados en los mis- 
mos principios por razones que dejo expuestas, se vi- 
no en la necesidad de algunas modificaciones 6 va- 
riantes respectos a lo estatuido en la tan repetida Real 
orden de 19 de Diciembre de 1888.— Todo lo que me 
creo en el deber de dar cuenta a V. E. para que tenga 
debido conocimiento del estado de estos trabajos, ex- 
presandole que para proceder a su continuacion, que- 
do en espera de sus superiores ordenes por si estima- 
se conveniente modificarlos en algun sentido, 6 si lo 
propuesto mereciere su superior aprobacion, siendo 
unidas tres copias relativas a las dudas a que antes 
me refiero. 

Dios guarde a V. E. muchos anos. San Fernando 22 
de Marzo de 1890.— Excmo. e Ilmo. Sr— Florencio 
Montojo. — Excmo. senor Ministro de Marina. 


Copias de referencia. 

Capitania general del Departamento de Cadiz — 
Proyecto de pruebas que por ahora cree la Junta ha 
de verificar el submarino Peral , aprobado por la mis- 
ma en las sesiones del 15 y 20 del actual — Primera. 
Pruebas de velocidad y de radio de accion.— Un dia 
en que el estado del tiempo y de la mar no puedan cau- 
sar molestias innecesarias a la dotacion del torpede- 
ro, saldra este de los cahos de la Carraca, donde se 
encuentra, y navegando al regimen de baterias a cuar- 
ta parte de tension, se dirigira al paralelo de Cabo Ro- 
che, regresando al puerto de Cadiz. Bajo las mismas 
circunstancias de mar y tiempo, saldra otro dia de Ca- 
diz hasta alcanzar el mismo paralelo, regresando al 
punto de partida navegando al regimen de baterias 
a tres cuartos de tension. Otro dia, en las mismas con- 
diciones, repetira este viaje al regimen de baterias a 
tres cuartos de tension. — Estas diversas navegaciones 
podran verificarse, si asi conviniere, con el buque su- 
mergido.— Si despues de estas navegaciones queda- 
se energia al submarino, la agotara en la forma que 
se designe. Al dar cuenta de estos viajes el Sr. Peral 
manifestara, a mas de las observaciones que el com- 
portamiento del buque le sugiera, todos los datos que 
estime conducentes para formar juicio de los apara- 
tos principales del buque en ejercicio y de las condi- 
ciones de habitabilidad del mismo. Segunda. 
Pruebs de navegacion sumergido. — En dia que se se- 
nalara saldra el torpedero de Cadiz, y a tenor de lo 
que el punto 5.° de la Real orden de 19 de Diciembre 
de 1888 indica, se sumergira previa serial que hara 
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despues de estar listo a la profundidad de 10 m. (el 
eje del buque), navegando una hora al rumbo que se 
le designe. — El Comandante del submarino propor- 
cionara los datos expresados en la prueba anterior, 
dando noticias detalladas de la regulacion y funcio- 
namiento del aparato de profundidades, asi como 
tambien manifestara la distancia que crea haber re- 
corrido por debajo del agua— Tercera. Pruebas de dis- 
paros de torpedos e invisibilidad. — En dia de buen 
tiempo, y a las ocho de la manana, saldra un buque 
de guerra de Cadiz y permanecera hasta las cuatro 
de la tarde, cruzando dentro del cuadrante compren- 
dido entre las demoras NE. y SE. de la ciudad y a la 
distancia maxima de 5 millas. El submarino saldra 
del puerto a la hora que le parezca oportuna y manio- 
brara como lo crea conveniente su Comandante, con 
objeto de disparar sus tres torpedos sobre el buque 
cuando lo alcance a la distancia y en la direccion en 
que tales dispams son eficaces. Los torpedos se dis- 
pararan con las puntas de ejercicio y dispuestos pa- 
ra que salten a la distancia y en la direccion en que 
tales disparos son eficaces. Los torpedos se dispara- 
ran con las puntas de ejercicio y dispuestos para que 
salten a la superficie del mar a la minima distancia 
a que pueden efectuarlo. — Durante estas experien- 
ces, si el buque avistase al submarino antes de que 
este haya podido lanzar el torpedo, disparara un ca- 
nonazo, que indicara el estar apercibido a la defen- 
sa, en cuyo caso el submarino, no persistiendo por el 
pronto en el ataque, se preparara para efectuarlo en 
otra posicion y otro momento; si por el contrario el 
buque no lograra ver al submarino antes de descu- 
brir el torpedo lanzado, 6 es menor que el intervalo 
que debe transcurrir entre el momento del disparo 
y el de aparecer el torpedo, izara una bandera que in- 
dicara haber sufrido el ataque. El final de las expe- 
riences lo marcara el buque izando una bandera en 
cada tope. En una noche sin luna y con buen tiempo, 
se repetira esta experiencia durante cuatro horas; pe- 
ro en vez de disparar los torpedos encendera el sub- 
marino una luz en la torre. — Cuarta. Prueba de mar. — 
Un dia de mar, cuyo estado limitara el Comandante 
del Peral, saldra este buque a la boca del puerto y ma- 
niobrara a flote 6 sumergido, segun le convenga, du- 
rante una hora, contada desde que se encuentre fue- 
ra de puntas y bajos. 

Es copia de las actas de las mencionadas Sesio- 
nes. — San Fernando 22 de Marzo de 1890. — El Secre- 
tario, Rafael Sociats— V.° B.°— El Presidente, Mon- 
TOJO. 


Numero 22. 

Aprobacion por la Superioridad del pro grama 

Ministeriode Marina— Secretaria militar. — Madrid 
24 de Marzo de 1890. — El Ministro de Marina al Ca- 
pitan general del Departamento de Cadiz. — Recibida 
carta de V. E., num. 769, de 22 ultimo, aprueba por 
completo lo acordado por la J unta, y puede V. E. pro- 
ceder a lo que corresponda. — Corroborado el 24. 
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Comunicacion del Capitan general del Departamen- 
to de Cadiz sobre las observaciones hechas por el Sr. 

Peral al programa de la Junta. 

Capitania general de Marina del Departamento de Ca- 
diz . — Reservado. — Excmo. e Ilmo. Sr.: Como continua- 
cion y explicacion de mi carta num. 935, de 14 del co- 
rriente, y en consecuencia de la Real orden de 16 del 
mismo, referentes al submarino Peral, tengo el honor 
de pasar a manos de V. E. cuatro copias (marcadas 
con los numeros del 1 al 4), expresivas de las contes- 
taciones dadas por el Teniente del navio de aquel nom- 
bre, a las observaciones de la Junta, con motivo de los 
reparos que aquel puso al conocer el programa de las 
nuevas pruebas aprobado por esa Superioridad: que- 
dando en participar a V. E. el posterior acuerdo que 
se tome, cual previene la citada soberana disposicion. 

Dios guarde a V. E. muchos anos. San Fernando 19 
de Abril de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr. — Florencio 
Montojo. — Excmo. sefior Ministro de Marina. 


Copia num. 1. 

Submarino Peral. — Reservado. — Excmo. e Ilmo Sr.: 
Recibida ayer la comunicacion de V. E. I., a la que 
acomparia el programa de pruebas que, segun una- 
nime determinacion de la Junta ha de ejecutar este 
buque, tengo el honor de manifestar a V. E. I., que an- 
tes de designar, como se me pide, la fecha en que han 
de empezar estas pruebas, necesito se me aclare un 
punto que me parece confuso, quizas solo por su re- 
daccion, en lo que concierne a la primera prueba, y 
es el siguiente: — Dice dicho primer punto del progra- 
ma que de las tres salidas de que consta, la primera 
salida la efectuara el barco partiendo de los Canos 
de la Carraca y regresando al puerto de Cadiz, mien- 
tras que en las dos salidas subsiguientes al punto de 
partida sera el puerto de Cadiz para regresar al mis- 
mo. — Por mas que la redaccion esta bien clara en el 
sentido que acabo de expresar; como quiera que es- 
to implica que las tres salidas se hagan sin reposicion 
en la estacion de carga de la energia que se haya con- 
sumido en las primeras salidas, deseo saber si es es- 
to lo que la Junta pide; esto es, y para concretar del 
todo mi pregunta, deseo saber si estas tres salidas se 
han de hacer a costa de la energia almacenada de una 
sola vez en los acumuladores.— Tambien dice dicho 
primer punto que estas navegaciones podran hacer- 
se, si asi conviniere, con el buque sumergido; ruego 
a V. E. I., se me concrete si el uso de esa conveniencia 
ha de ser potestativa de la Junta 6 del que suscribe 
esta comunicacion. 

Dios guarde a V. E. I. muchos anos. Carraca 28 de 
Marzo de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr. — IsaacPeral. — 
Excmo. e Ilmo. sefior Capitan general del Departa- 
mento. — Es copia, Montojo. 


Copia num, 2 

Submarino Peral— Excmo. e Ilmo. Sr.: La aclaracion 
que pedia en mi oficio de 28 del actual, que motivo 

451 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


la comunicacion de V. E. I. del 29, tenia su fundamento 
en que esta primera prueba, tal y como se me pide, 
es teorica y practicamente imposible de ejecutar, y 
por eso temia yo que pudiese haber habido algun 
error de redaccion.— Nos es extrano que haya pasa- 
do esto inadvertido a la Junta, pues si bien en mi Me- 
moria se especifica concretamente los amperes, que 
consumen los motores a los regimen de cuartos de ba- 
terias y de medias baterias en tension, que son res- 
pectivamente 20 y 30 amperes, no esta concretamen- 
te especificado el consumo al regimen de tres cuar- 
tos de baterias en tension, que es de 40 amperes, por 
mas que ya digo al tratar de los motores que en di- 
cha disposicion de baterias, y con todas en tension 
suben regularmente los amperes de 30 a 50 — 
Partiendo de este dato a que me acabo de referir, y 
a los demas contenidos en la Memoria, no necesita- 
ria seguramente la Junta que yo me ocupara de de- 
mostrar aqui la imposibilidad que antes he anuncia- 
do; pero movido solamente del deseo de abreviar por 
mi parte las inteligencias necesarias entre la Junta 
y el que suscribe, me voy a permitir exponer breve- 
mente dicha demostracion, expresando que la J unta 
me haga el honor de comprobarla. — La distancia que 
separa el punto actual de estacion del barco al para- 
lelo del cabo Roche es de 26,5 millas a la ida y 21,5 
a la vuelta, fondeando en Cadiz; de donde resulta que 
el recorrido del primer dia es de 48 millas, el del se- 
gundo de 43 y el del tercero de 48.— Navegando el pri- 
mer dia al regimen de cuartos de baterias, el viaje du- 
rara, cuando menos, once horas largas, y consumien- 
to cada acuulador cinco amperes hora, el consumo 
total por acumulador sera, cuando menos, de 55 am- 
peres hora. En el segundo dia, el viaje duiara, al mi- 
nimum, siete horas largas; y consumiendo cada acu- 
mulador 15 amperes hora, el consumo total minimun 
por acumulador sera de 105 amperes hora. El tercer 
viaje durara, al minimun, seis horas; y consumiendo 
cada acumulador de los que van en tension 40 ampe- 
res hora, el consumo total minimum de cada uno de 
estos acumuladores sera de 240 amperes hora. Si yo 
no recuerdo mal, el dato que he suministrado en mi 
Memoria como capacidad media total de cada acu- 
mulador es de 330 amperes hora; y como los consu- 
mos de los tres viajes dan una suma de 400 amperes 
hora, resulta que me faltarian 70 de estas unidades 
para ejecutar lo que se me pide; y esto, aun agotando 
totalmente las baterias, cosa inconvenientisima, pues 
nos conduciria, y yo espero que la Junta lo tome en 
cuenta, a la destruccion casi segura de las baterias, 
e imposibilidad, por lo tanto, de poder hacer mas 
pruebas.— Tengo que agregar a lo expuesto, y espero 
tambien que la Junta lo tome en cuenta para sus pos- 
teriores resoluciones, que el sencillo calculo que aca- 
bo de hacer, esta basado en la hipotesis de que voy a 
navegar por un mar ideal sin viento ni mar, ni corrien- 
tes 6 mareas que retrasen mi marcha; y partiendo de 
velocidades que no estan exactamente comprobadas, 
como advierto en mi Memoria, y puesto que estas cir- 
cunstancias ideales no son las que voy a encontrar en 
mis viajes, aunque se escojan dias de buen tiempo, 
que todo es relativo tratandose de un barco tan pe- 
queno, no creo exagerado suponer que el tercer viaje 
durara una hora mas de lo calculado, el segundo dos 
horas mas, y el primero tres horas mas, y en tal caso, 
que es lo que realmente sucederia en la practica, re- 
sultaria un consumo de 495 amperes hora, 6 sea una 
vez y media la capacidad total de los acumuladores — 
Tengo, f inalmente, el honor de anunciar a V. E. I. que 
tambien juzgo necesario hacer otras observaciones 
a otros puntos del programa, pero mientras las redac- 
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to con el detenimiento que el caso requiere, anticipo 
a V. E. I. esta comunicacion por si V. E. I. juzga nece- 
sario dar de ello cuanto antes noticia a la Junta. 

Dios guarde a V. E. I. muchos anos. San Fernando 
31 de Marzo de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr.: ISAAC Pe- 

ral. — Excmo. e Ilmo. senor Capitan general del De- 
partamento— Es copia.— Montojo 


Copia num. 3. 

Capitania general de Marina del Departamento de 
Cadiz.— Submarine) PeraL—Reservado.— Excmo. e Il- 
mo. Sr.: Como continuacion a mi comunicacion de 31 
del mes ultimo, tengo el honor de manifestar a V. E. 

I., volviendo aun sobre los acumuladores, por lo que 
respecta a la prueba del radio de accion, que al refor- 
mar este punto del programa, si la Junta asi lo acuer- 
da, es necesario tomar en consideracion, no solo las 
observaciones que en dicha comunicacion dice, sino 
tambien la de que tratandose de las necesidades de 
una experiencia, y no de las de un combate real, en 
vez de contarse para dicha prueba con la capacidad 
total que en la Memoria asigna a estos acumulado- 
res, v que es la que realmente tienen, segun mis ex- 
periencias, hay que rebajar de ella para el efecto de 
las pruebas un 25 por 100 de dicha capacidad, pues 
aparte de que como la Junta sabe, esta advertido en 
todo libro serio de acumuladores que debe siempre 
evitarse el consumir dicho resto de carga, so pena de 
perjudicar notablemente las placas, hay que tener 
tambien presente que no se trata aqui de una bateria 
nueva, en la que este abuso seria de menos consecuen- 
cia, sino de una bateria que, como en la Memoria ad- 
vierto, ademas de llevar ya cerca de dos anos de uso 
constante, ha servido para ensenanza a la dotacion 
del buque, a costa naturalmente de su conservacion; 
y si bien he afirmado y afirmo que reponiendo meto- 
dicamente las placas positivas que se inutilizan, se 
puede lograr tener siempre las baterias en buen es- 
tado, ni la organizacion actual del servicio a bordo, 
ni las exigencias propias del periodo de pruebas que 
vengo atravesando me permiten acudir a esta aten- 
cion como es debido. Por otra parte, la tercera corri- 
da que se pide en la prueba a que me estoy refirien- 
do, exige un regimen, sobre el cual digo en mi Memo- 
ria (sin que esto implique defecto de sistema), que no 
se debe prolongar mucho tiempo en este barco si no 
se quiere que peligre el aislamiento de los motores 
lo que equivale, como sabe la J unta, al peligro de de- 
jar inutiles estos motores en dicha corrida. Resulta 
de todo lo expuesto, y sin perder de vista que la prue- 
ba, tal como se me pide, es superior a lo que pei mite 
la energia de que dispongo, que la citada prueba de- 
be ser limitada, a mi entender, a terminos mas razo- 
nables, y tanto por lo dicho, como porque en virtud 
de la Real orden de 19 de Diciembre de 1888 a que se 
apela en el programa de pruebas, y que supongo, por 
tanto, esta vigente dicha prueba de radio de accion, 
habia de reservarse para despues que terminasen to- 
das las Oficiales, creo que la repetida primera prue- 
ba del presente programa debe figurar en el despues 
que todas las demas, y tomando en consideracion to- 
das las observaciones hechas aqui y en mi Memoria, 
pues de lo contrario, se veran realizados todos los pe- 
ligros que he advertido, y entonces, con los motores 
inutilizados y las bateias tambien, nos quedara solo 
un casco lleno de aparatos inservibles, al que no se 
le podran pedir ni pruebas submarinas ni de ningu- 
na clase. Si la Junta accede a lo que prolpongo, hare- 
mos primero las pruebas submarinas, por ser a la vez 
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las que mas interesan a la solucion del problema, y 
una vez hechas todas, se haran tambien las de radio 
de accion, hasta donde sea prudente, y entonces pue- 
de juzgar la J unta si lo que resulte esta conforme con 
mis afirmaciones, 6 bien, si asi se me ordena, se ha- 
ran hasta agotar totalmente las baterias; pero no sin 
que yo advierta, como desde ahora lo hago, por creer- 
lo de mi deber, que en tal prueba se va a destruir inu- 
tilmente un material de valor considerable, que es- 
tando prudentemente manejado, podra prestar aun 
por muchos anos muy importantes servicios. 

Termino aqui esta parte de mi informe con una ul- 
tima reflexion, que puesto que se discute un punto tec- 
nico militar, creo puedo permitirme hacerlo como ci- 
ta de comparacion con nuestros modemos buques de 
vapor, refiriendome siempre a la primera prueba; an- 
te todo, no hay buque alguno a quien se le comprue- 
be su radio de accion, haciendolo recorrer toda la dis- 
tancia que es capaz de salvar, si no que este se dedu- 
ce de su capacidad de carboneras, que aqui equivale 
a la de acumuladores, que se puede medir de mil mo- 
dos, y de su velocidad experimentada sobre 1 milla 
medida, pero si a cualquier buque moderno de vapor, 
teniendo sus calderas dos anos de vida, se le pidiera 
que consumiera la mayor parte de su carbon al regi- 
men de su mayor velocidad, dado caso de que pudie- 
ra sostenerla, quedaria consecuencia de esa prueba 
con sus calderas inservibles si no tenian durante las 
pruebas serias averias. Para continuar mis observa- 
ciones sobre los demas puntos del programa, debo de- 
clarer ante todo que no pretendo que se cercenen en 
nada las pruebas que ahora se me piden, a pesar de 
que en el punto 6.° de la ya citada Real orden se pre- 
viene que estas pruebas Oficiales consistiran esen- 
cialmente en la repeticion de las preliminares conte- 
nidas en los puntos anteriores; pero asi como estoy 
dispuesto a hacer todas las que se me piden ahora, 
bien distintas de las que yo ofreci y he hecho, espero 
me sea permitido dejar sentadas para las consecuen- 
cias ulteriores que de estas pruebas se deriven, las 
salvedades siguientes: primera, que en la Real orden 
de pruebas, siempre ha estado sobrentendido, y asi 
se ha practicado en las preliminares, que los torpe- 
dos se disparasen sobre bianco fijo, y esta es la pri- 
mera vez que con mi barco y en mi vida voy a dispa- 
rar torpedos sobre un buque en movimiento, con lo 
que resultara involucrados los problemas de la efi- 
cacia del submarino y la del torpedo, y hasta la de mi 
habilidad como torpedista sin serlo. Como una cita 
util y pertinente en este punto, debo decir aqui que 
puedo presentar copia autentica del programa de 
pruebas Oficiales a que sujeto el Gobierno norte- 
americano un invento muy reciente, como son los ca- 
nones dinamiteros Zulinsky, destinados al crucero Ve- 
subio, y aquel Gobierno limito las pruebas de recibo 
a disparos sobre blancos fijos, pues que lo que se trata 
de juzgar era el canon, independientemente de la per- 
dida de eficacia que luego resulta en toda arma en las 
condiciones reales de un combate; segunda, si se per- 
siste en hacer por via de ejercicio interesante ( y lo 
es mucho independientemente de las pruebas Oficia- 
les del submarino) el simulcro contenido en la terce- 
ra prueba, conste que voy gustosisimo a ejecutar es- 
te importante simulacro, pero conste tambien, aten- 
diendo ahora al problema que entendiamos todos, que 
aun bajo este ultimo punto de vista voy al simulacro 
sin previo ejercicio de tal sistema de combate, y arros- 
trando gustoso hasta los peligros necesarios de abor- 
dajes con mi enemigo y con los demas buques que 
crucen mis aguas, sin que estas salvedades (vuelvo a 
insistir) signifique otra cosa que mi demanda de que 


se tenga en cuenta que lo que se va a tomar como prue- 
ba fundamental para los acuerdos posteriores de la 
Junta, es un primer ensayo nunca practicado antes; 
tercera, pido tambien que se tenga en cuenta que la 
importancia de las pruebas todas que se exigen al sub- 
marino Peral, es la que corresponded a un buque 
submarino tan perfecto como hoy podria hacer si se 
contase con todos los pefecccionamiento y con nin- 
guno de los defectos que he enumerado en mi Memo- 
ria, pues no cabe duda que, si tengo la fortuna de sa- 
lir airoso de estas pruebas, no podra negarse por na- 
die la eficacia de estos buques, sin que quepa pedir- 
les mas que lo que al Peral se le pide; pero sin que los 
defectos reconocidos y remediables del Peral hayan 
servido para moderar las exigencias de estas prue- 
bas Oficiales— Restame ahora (aunque siempre con 
el profundo respecto y elevada consideracion que me- 
rece la Junta), serialar alguna falta de equidad que en- 
cuentro, a mi juicio, en las condiciones establecidas 
para el simulacro en cuestion. Yo espero que conven- 
dra conmigo la Junta en que no basta estar apercibi- 
do a la defensa de un ataque para librarse de el, ni ja- 
mas dejara un torpedero submarino de lanzar un tor- 
pedo por el temor de que se haya visto su torre opti- 
ca, cosa que aqui sera muy facil, llevando mi enemi- 
go unas 200 personas disponibles para explorer una 
pequena zona de 500 m. alrededor del barco, y pues- 
to que la torre optica es indispensble asomarla para 
apuntar, y la defensa del submarino esta no solo en 
la probabilidad de no ser visto, sino en la seguridad 
de no ser herido, dado el poco bianco que presenta 
mientras apunta, creo que lo equitativo seria no de- 
clarer nulo un lance de torpedo, sino cuando se com- 
probara que el submarino podia haber sido herido 
en su torre optica por el enemigo, comprobacion que 
es muy facil efectuar, colocando una camara fotogra- 
fica en la culata de un canon de tiro rapido, con lo que 
se pueden simular con rigurosa exactitud los lances 
del combate. Yo me comprometo a hacer la instala- 
cion en el buque que se me designe, ensayandose un 
dla cualquiera con la misma torre del submarino para 
que se vea el resultado, y que las condiciones son iden- 
ticas a las de tiros efectivos; pero si cada vez que yo 
este preparado para lanzar un torpedo, de lo cual me 
dara seguramente el enemigo muchas ocasiones por 
tratarse de un combate en la mar y no de un ataque 
a la poblacion, cuya defensa es mi verdadera mision, 
siendo este caso mas favorable para mi, si cada vez, 
repito, que este preparado se me inutiliza la manio- 
bra, solo porque se descubre la torre, podra resultar, 
y resultara muy probablemente, que no se me deje dis- 
parar ni un solo torpedo, cuando en realidad me ha- 
brian sobrado ocasiones para echar el buque a pique 
impunemente; pues debe contar la Junta, ademas, con 
que admito como lance inutil aquel en que se me re- 
trate la torre cuando un tiro recibido en esta parte del 
barco no me inutiliza en modo alguno para seguir el 
combate. — Nada mas objeto sobre esta prueba, por 
mas que me pareceria tambien mas equitativo, dada 
la mision que yo he asignado a este buque, que el ene- 
migo cruzara siempre dentro del radio del alcance 
efectivo de sus cariones contra la plaza, y todo lo que 
se me pida de mas es reclamarme lo que yo no he ofre- 
cido con el Peral . — Antes de que termine este punto 
debo tambien manifestar que espero se tomaran 
oportunas medidas para que a mi salida de Cadiz no 
sea yo seguido, como siempre ha ocurrido, de botes 
6 vapores curiosos de la experiencia que podrian fa- 
cilmente seguir de cerca mis maniobras, y serian, na- 
turalmente, la mejor mas comoda defensa de mi ene- 
migo, avisando con su sola presencia del lugar de mis 
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situaciones, aparte de la circunstancia de lo que han 
de dificultar mis maniobras, lo cual equivaldria en 
rigor, por lo que a esto respecta, a presentarme las 
dificultades equivalentes al combate con una escua- 
dra numerosa. En resumen, yo confio fundadamen- 
te en que reconociendo la Junta, como creo que reco- 
nocera, que al exponer estas observaciones me guia 
la misma lealtad y desapasionado interes con que yo 
reconozco que la Junta obra al estudiar este asunto 
en terminos razonables y justos, atendera todas mis 
observaciones en el sentido de dejar para ultima prue- 
ba la de radio de accion, reduciendola a los limites 
en que es prudente ejecutarla, como asimismo que 
acepte las dos condiciones que yo senalo como equi- 
tativas para el simulacro, 6 cuando menos la primera. 

San Fernando, 5 de Abril de 1890— Excmo. e lima 
Sr. — Isaac Peral. — Excmo. e Ilmo. senor Capitan ge- 
neral del Departamento. — Es copia.— Montojo. 


Copia num. 4. 

Submarino Peral — Resewado. — Excmo. Sr.: Despues 
de manifestar a V. E. I. que por causa de enfermedad 
no me ha sido posible contestar antes a su superior 
comunicacion de 10 del corriente, tengo el honor de 
manifestarle que todas las salvedades contenidas en 
mi anterior comunicacion, no tienen otro alcance que 
el de aclarar 6 ampliar, si se quiere, los conceptos y 
juicios de algunos puntos de mi Memoria; pues sien- 
do logico que la Junta, para emitir opinion acerca del 
submarino, pida pruebas tan amplias como crea ne- 
cesarias para juzgar exactamente de sus cualidades 
he creido que debia aclarar algunas indicaciones de 
la Memoria, sin que haya sido mi animo que tales acla- 
raciones signifiquen deseo de que reduzcan 6 modi- 
f iquen las pruebas mas que en aquello que senalo en 
los ultimos renglones del parrafo final de la citada 
comunicacion. — En cuanto a la especificacion que la 
Junta me reclama de los riesgos que puedan temer- 
se en cada una de las pruebas, debo manifestar a V. 
E. I.: Primero. Que las pruebas de capacidad, aun he- 
chas tal como expresa el programa aprobado, la do- 
tacion no corre ni el menor peligro, y si unicamente 
los acumuladores y motores si se trata de consumir 
el total de la energia de los acumuladores 6 emplear 
muchas horas los regimenes maximos de los moto- 
res, y aun este riesgo no se corre si se aprueban las 
modificaciones que he tenido el honor de proponer 
a V. E. I.— Segundo. Que en la prueba de navegacion 
sugmarina durante una hora no hay el menor peligro 
ni para el buque ni para su dotacion; lo indicado en 
la Memoria sobre la dificultad de la regulacion para 
las inmersiones, se refiere exclusivamente al caso de 
hacerlo con la mar alterada.— Tercero. Que en el simu- 
lacro de ataque, unica prueba de que quise hablar de 
peligros posibles, supuse que pudiera haber buques 
interpuestos entre el submarino y el buque atacado; 
de ser estos buques que entren 6 salgan a rumbos de 
viaje no habra peligro, pues se veran y evitaran con 
el auxilio del aparato optico, como he hecho otras ve- 
ces; pero si fueren buques que asistan como curiosos 
a las pruebas, podra ocurrir un abordaje en algunas 
de mis salidas a la superficie por razon de la movili- 
dad de aquellos, abordaje que podria traer graves con- 
secuencias.— Cuarto. Que en la prueba de mar no se 
corre ra peligro si la regulacion puede hacerse en mar 
tranquila antes de desembocar del puerto, y siempre 
que el estado de la mar este en relacion con lo que pue- 
de exigirse a un buque de las condiciones y circuns- 
tancias de este. — Con lo expuesto, creo dejar contes- 


tada la superior comunicacion de V. E., citada al prin- 
cipio. 

Dios guarde a V. E. muchos anos. Carraca, 18 de 
Abril de 1890— IsaacPeral.— Excmo. e Ilmo. senor 
Capitan general del Departamento.— Es copia.— 
Montojo. 

Numero 24. 

Comunicacion del Capitan general del Departamen- 
to de Cadiz proponiendo la derogacion del punto 7° 
del programa de pruebas de 19 de Diciembre de 1888. 

Capitania general de Marina del Departamento de 
Cadiz— Rese rvado. — Excmo. e Ilmo. Sr.: En cumpli- 
miento de la Real orden de 16 del actual y como anun- 
cie a V. E. en carta num. 978 de 19 del mismo, tengo 
el honor de participarle que, dada lectura a la Junta 
en sesion del 20 del oficio de Peral, fechado el 18 del 
corriente, que modifica los conceptos consignados en 
sus dos anteriores comunicaciones, cuyas copias li- 
terales remiti a V. E. I., acordo la Junta sostener el 
aprobado programa de pruebas, aplazando tan solo 
la navegacion a cabo Roche al regimen de baterias a 
tres cuartos de tension, para cuando lo juzgue opor- 
tuno, y aprobo tambien las instrucciones mas preci- 
sas que han de observarse en la ejecucion dentro de 
las bases del programa, de que ya tiene V. E. I. cono- 
cimiento. Queda con esto terminado, Excmo. e Ilmo. 
Sr., el trabajo preliminar de la Junta en lo que se re- 
fiere a las experiencias de que trata el punto 6° de 
la Real orden de 19 de Diciembre de 1888, y desean- 
do por mi parte conocer y dejar consignada su opi- 
nion respecto a la operacion de que trata el punto 7.° 
la mencionada soberana disposicion, empece por ma- 
nifestar que, a mi modo de ver, no puede esta prueba 
prestar dato 6 utilidad alguna para el fundamento del 
juicio que debe formarse sobre el valor militar del 
submarino. — Lo senores Vocales, persistiendo en el 
criterio unanimemente ya expuesto en la primera se- 
sion, y que la presidencia aplazo para otra oportuni- 
dad, estuvieron de completo acuerdo con lo por mi 
expuesto, en atencion: Primero. A que la inmovilidad 
del bianco es un caso especial y por demas sencillo 
en la practica del tiro en operaciones de guerra — 
Segundo. Que no acreditaria en manera alguna la efi- 
cacia del ataque, porque el buque, contra el cual de- 
be operarse, no esta provisto de proteccion. — Tercero. 
Que esta prueba no evidencia ni aun siquiera el po- 
der destructor del torpedo (lo cual no es del caso), por 
cuanto es lanzado sobre un buque pequeno de made- 
ra, excluldo y sin compartimientos estancos — Y cuar- 
to. Que de todos modos habia de quedar incumpli- 
mentado el punto 7.° de la citada Real orden, por cuan- 
to esta dice: «disparandose por el Pera/contra el los 
torpedos que sean precisos desde la profundidad que 
el calado del mencionado vapor exija, a cuyo fin se 
sumergira el submarino con toda la anticipacion que 
sea posible para que desaparezea completamente de 
la vista y solo se pueda tener idea de su existencia 
cuando se perciban los efectos de la explosion de los 
torpedos que dispare, » y el Sr. Peral tiene consigna- 
do en su Memoria, y repetido en sus aclaraciones so- 
bre este punto, que siempre hara sus disparos con la 
torre optica fuera del agua, porque es el aparato de 
que ha de servirse siempre para sus punterias. — Por 
todas estas razones, y siendo la prueba de ataque mas 
compleja y completa que la de que se trata en si mis- 
ma v en las consecuencias que de ella deben deducir- 
se, la Junta veria con gusto que la Superioridad tu- 
viera a bien derogar el punto 7.° de la Real orden men- 
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cionada; pero ignorando si esta en sus atribuciones 
hacer esta propuesta, se limito a manifestar la opi- 
nion que se acaba de exponer y que le fue por mi re- 
querida. — En su consecuencia propongo a V. E. I. la 
supresion de la referida prueba que, de mucho efec- 
to aparente, serviria solo como de diversion o espec- 
taculo para impresionar mas de lo que ya lo ha sido 
y de peor manera, a la opinion publica sin motivo se- 
rio para ello, dando al mismo tiempo ocasion a una 
critica severa y justa de las personas sensatas e ilus- 
tradas, deseosas de investigaciones formales y no de 
aparatosos espectaculos, y a las censuras mas temi- 
bles, por lo justas quizas de las naciones extranjeras, 
que tal vez aguardan el resultado de estas experien- 
cias tan ruidosamente anunciadas. 

Lo que tengo el honor de someter a la considera- 
cion de V. E. I. por si se digna prestarle su superior 
aprobacion. Dios guarde a V. E. I. muchos anos. San 
Fernando, 24 de Abril de 1890— Excelentisimo e II- 
mo. Sr— Florencia MONTOJO — Excmo. e Ilmo. senor 
Ministro de Marina. 


Numero25. 

Decreto del Ministro en el informe de Secretaria. 
30 de Abril de 1890— Deroguese el punto 7.° de la 
Real orden de 19 de Diciembre de 1888. — 
(Rubricado). — Fechado en l.° de Mayo de 1890. 
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Numero 26. 

El Capitan general de Departamento de Cadiz trans- 
mite el parte del Sr. Peral, relativo a la navegacion de 
una horn, bajo la superficie del agua, del torpedero 
submarino; y aclara el concepto de la recompensa que 
propuso por telegrafo. 

Capitania general del Departamento de Cadiz . — 
Reservado. — Excmo. e Ilmo Sr.: En oficio de ayer me 
dice el Comandante del submarino Peral, lo que co- 
pio: « Excmo. e Ilmo. Sr.: En cumplimiento de las or- 
denes recibidas de V. E. a las 5 h .35 m de la manana del 
dia 6 del corriente di avance a toda fuerza al regimen 
de medias baterias, dirigiendome en demanda de la 
boca del puerto de Cadiz, en donde se paro a las 
6 h 50 m — A las 7 h 3 m , previa senal de la capitana, se dio 
de nuevo avante a toda fuerza gobernando en deman- 
da del paralelo de la farola de San Sebastian, al cual 
llegamos a las 7 h 42 m como a unas 2 millas de dicha 
farola. A dicha hora se paro y nos pusimos al regimen 
de un cuarto de bateria, dando avante previa senal a 
las 7 h 48 m con rumbo al F..S.E. del mundo. La porta 
que se habia cerrado en la boca del puerto a las 
7 h 22 m se volvio a abrir a las 8 h por permitirlo el es- 
tado de la mar liana y viento calma. A las 9 h 7 m esta- 
bamos en la enfilacion del Observatorio y Torre Gor- 
da. A las 10 h 37 m , previa la serial de la capitana, hici- 
mos la ciaboga gobernando al O.N.O. verdadero con 
las mismas circunstancias de mar y viento, encontran- 
do luego alguna mar tendida del O. A la 1 h 5 m otra vez 


en el paralelo de San Sebastian se paro previa senal, 
nos pusimos al regimen de medias baterias y se dio 
avante a toda fuerza en demanda del puerto. A la 
1 h 50 m estabamos frente a la punta de San Felipe, y a 
las 2 h paramos en el fondeadero frente al costado del 
crucero Colon, donde recibi autorizacion de V. E. pa- 
ra hacer algunas inmersiones a barco parado como 
regulacion preparatoria para la prueba del punto si- 
guiente del programa. A este objeto de mirigi a las 3 h 
en conserva con el canonero Salamandraa las inme- 
diaciones del Bajo Diamante, en cuyo sitio y con 14 
m. de fondo cerre la puerta a las 4 h ; se llenaron los 
compartimientos y depositos de agua, y lista ya la re- 
gulacion a las 4 h 37 m hice una primera inmersion que 
duro 8 m , despues algunas otras de mas 6 menos du- 
racion, llegando alcanzar profundidades de 9 m ,; y 
visto que todos los aparatos funcionaban perfecta- 
mente, y la regulacion hecha erabuena, se achicaron 
los compartimientos v me dirigl de nuevo al puerto, 
donde fondee a las 5^30 m . El numero de amperes- 
hora consumidos en todas las pruebas del dia ha si- 
do de 91. Todas las maquinas y aparatos funcionaron 
perfectamente sin ocurrir ni el mas ligero incidente 
durante dicho dia.— En el siguiente dia 7, y a las 9 h 
de su manana me puse en movimiento en demanda 
del crucero Colon para recibir las ultimas instruccio- 
nes de V. E. relativas a las pruebas del segundo pun- 
to del programa, y recibidas estas en presencia de la 
Junta que V. E. preside dignamente, pase a bordo del 
buque de mi mando dirigendome a la mar a las 
9 h 50 m con rumbo O. del mundo, viento calma, y algu- 
na, aunque poca mar, tendida del O. — conforme a las 
ordenes e instrucciones recibidas, a las 10 h 30 m cerre 
la porta y empece a llenar los compartimientos para 
prepararme a ejecutar algunas navegaciones sumer- 
gido de corta duracion y profundidad, y a los pocos 
minutos emprendi dicha operacion para zafarme de 
algunos buques de vela que tenia por la proa y me hu- 
biera estorbado las maniobras. A las 10 h 56 m segui 
llenando los compartimientos hasta la base de la to- 
rre, y en esta disposicion llevando solo la torre fuera 
del agua, di de nuevo avante para zafarme de los mis- 
mos breos que habrian virado hasta las 1 1 h 45 m que 
pare para hacer la primera inmersion. A las ll h 46 m 
me sumergi a unos 4 m. de profundidad y di avante 
con toda fuerza al regimen de cuartos de baterias has- 
ta las ll h 52 m que pare y sail a la superficie, habien- 
do cruzado mi derrota submarina con la de un ber- 
gantin que paso luego por mi popa a unos 200 m. a 
las ll h 55 m . Alas ll h 59 m hice unanueva inmersion a 
6 m. de profundidad dando avante a toda fuerza, y a 
las 12 h 2 m , sail de nuevo a la superficie. Desde esta 
hora, hasta las 12 h 30 m estuvo renovando la atmosfe- 
ra del barco expulsando aire por el fondo, y toman- 
dolo por la valvula alta atmosferica. A las 12 h 31 ni hi- 
ce una nueva inmersion, y al estar a unos 3 m. de pro- 
fundidad, empezo a entrar gran cantidad de agua por 
la valvula alta atmosferica que en los primeros mo- 
mentos no se pudo atajar; y visto que ya estabamos 
a 8 m. de profundidad corte la accion del aparato de 
profundidades, mande vaciar los cuatro depositos es- 
tancos de agua y achicar los compartimientos con la 
bomba, con cuyas medidas que se ejecutaaron todas 
dentro del mayor orden subio el barco rapidamente 
a la superficie abriendo la porta para reconocer ex- 
teriormente dicha valvula que se encontro no tenia 
novedad y podiamos por tanto seguir las pruebas; pa- 
se a la Capitana con objeto de comunicar este inci- 
dente a V. E., y a las 2 h 4 m volvi a mi barco, se cerro 
la porta, se renovo aire de nuevo y se regulo de nuevo 
la inmersion, estando a las 2 h 40 m completamente lis- 
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tos. A las 2 h 43 m me sumergi a 7 m. sin novedad, di 
avante a dicha hora, y a las 2 h 52 m pare y sail a la su- 
perficie. A las 2 h .55 m . hice la serial convenida con V. 
E. de que iba a empezar la corrida de una hora sumer- 
gida a 10 m. que consistio en ejecutar como se hizo 
dos inmersiones y emersiones consecutivas, y a las 
3 h me sumergi a la profundidad expresada de 10 m. 
y di avante a toda fuerza, gobemando al rumbo O. del 
mundo; durante esta hora el reposo a bordo fue ab- 
solute, tanto por el invariable equilibrio del buque en 
marcha, como por no ejecutarse mas maniobra que 
la del timon y aparato de profundidades; este nos 
mantuvo de una manera permanente en la profundi- 
dad ordenada por V. E. I., sin que las oscilaciones a 
un lado y otro del piano medio excedieran nunca de 
3 dm.; y esto por haber permitido yo voluntariamen- 
te que adquiriesen dicha amplitud, que a veces tar- 
daba 10 m en producirse, la temperatura y aire respi- 
rable excelentes; el termometro no excedio de 25° 
centigrados; el grado de la humedad, el normal a bor- 
do; la luz a dicha profundidad la suficiente para po- 
der leer y escribir sin luz artificial; las maquinas y 
acumuladores funcionando perfectamente y sin el 
menor incidente, y el aparato de profundidades igual- 
mente, a pesar de haberse mojado mucho cuando en- 
tro agua por la valvula. A las 3 h 59 m , faltando un mi- 
nuto para salir a la superficie, di tres vivas, que fue- 
ron calurosamente contestados por toda la tripula- 
cion, a S. M. la Reina, a Esparia y a la Marina, por el 
exito que para ellos acababamos de obtener; mar 
afuera, a unas 10 millas de la costa y en braceaje que 
llego a alcanzar 70 m. de profundidad. A las 4 h , en el 
momento mismo de cumplirse los 60 m justos de la 
corrida, sail a la superficie, ayudado por la fuerza as- 
censional, por el aparato de profundidades, por la ex- 
pulsion del agua de los depositos y por el achique de 
compartimientos, y una vez completamente a flote, 
aguarde con las maquinas paradas la llegada de la Ca- 
pitana. A las 4 h 10 m , previa la serial de V. E. I. # regre- 
seen demanda de la boca del puerto, mandando dar 
a toda fuerza, y observando por la ola de proa que no 
llevabamos la velocidad de costumbre, pregunte a que 
regimen iban las baterias, y se me contesto que a cuar- 
tos; y como quiera que yo habia ordenado antes de em- 
prender las dos corridas ultimas que se pusieran al 
regimen de medias, resulto que por una mala inter- 
pretacion en la transmision de la ordenes se habian 
hecho esas corridas a cuartos en vez de medias bate- 
rias como yo deseaba. Se dio entonces toda fuerza a 
medias baterias, estando a las 6 h 8 m frente a la pun- 
ta de San Felipe. A las 6 h 15 m , ya en el fondeadero, pa- 
se a bordo del Colon, donde V. E. I., como Capitan ge- 
neral y Presidente dignisimo de esa respetable Jun- 
ta, me dispenso ante ellas tan honorifica y halague- 
fia acogida, que el honor recibido y compartido con 
mis companeros todos de tripulacion lo considerare 
siempre como el mas alto galardon concedido a mis 
humildes servicios. A las 6 h 30 m regrese a mi buque, 
y dando avante a toda fuerza en demanda de los ca- 
rtes del Arsenal de la Carraca, en donde nos amarra- 
mos a las 8 h de la noche. Consumo hoy 90 amperes 
hora. Es cuanto tengo la satisfaccion de exponer a V. 
E. I., en cumplimiento de mi deber.» — Por el anterior 
traslado vera V. E. I. corroborados mis telegramas de 
7 y 8 del actual, referentes al merito de la prueba de 
referenda y condiciones y circuntancias de la misma, 
y por lo que propuse a V. E. I. el premio que el prime- 
ro entranaba, concretandome precisamente a ella; 
mas sin prejuzgar al que diera lugar los estudios y 
aplicaciones de Peral, extremos que podra apreciar- 
los en su dia la Superioridad despues que terminen 
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las pruebas que se estan llevando a cabo, conozca el 
juicio de la Junta encargada de informar, y cuanto el 
Gobierno tenga por conveniente determinar, puesto 
que hasta ahora solo se esta cumplimentando lo pre- 
ceptuado en la Real orden reservada de 19 de Diciem- 
bre de 1888, llamando la atencion de V. E. I. sob re es- 
te particular, toda vez que, segun he visto, con senti- 
miento, en los extractos telegraficos de las sesiones 
del Senado y Congreso del dia de ayer, parece supo- 
nerse que ha sido indicada por mi y calificada de exi- 
gua la recompensa definitiva que Peral merezca, cuan- 
do ni tal hay ni es de mi incumbencia el acordarla, 
ni ha llegado a mi juicio de ello, puesto que se esta 
todavia en el estudio de la aplicacion que pueda te- 
ner el torpedero sumergible de su invencion. 

Dios guarde a V. E. muchos arios. San Fernando 10 
de Junio de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr. — Florencio 
MONTOJO.-Excelentisimo e Ilmo. Sr. Ministro de Ma- 
rina. 

Numero 27. 

El Capitan general del Departamento de Cadiz de 
cuenta a la Superioridad de la prueba consistente en 
simulacro de ataque alcrucero Cristiobal Colon, y re- 
mite copia de acta de la Junta y de comunicacion del 
Sr. Peral, proponiendo aquella autoridad lo que al fin 
de su oficio expresa. 

Capitania general de Marina del Departamento de 
Cadiz— Excmo. e Ilmo. Sr.: El 22 del corriente puse 
a V. E. I. el siguiente telegrama: — Regreso de la expe- 
rience de simular un ataque con el Peral, de noche 
se ha probado la ventajosa condicion de la invisibili- 
dad del torpedero; no asi el dia, que siempre fue vis- 
to a tiro de nuestra artilleria antes de haber podido 
tomar posicion para lanzar el torpedo, razon por la 
cual no ha efectuado ningun disparo.— 
Posteriormente recibi el oficio del Comandante del 
Peral, de 23 del actual, del que acompario copia, y en 
vista de la diferencia que existe entre la relacion que 
hace de los sucesos ocurridos durante la prueba y lo 
por mi en ella observado, cuyo extracto tuve el honor 
de telegrafiar a V. E., someti a la deliberacion de la 
Junta, reunida el 25 y 26, para continuar sus traba- 
jos, el texto de mi telegrama, que considero por una- 
nimidad como fidelisima interpretacion de los suce- 
sos a que se refiere, lo que participo a V. E. en corro- 
boracion. — Aprobada por la Junta el acta de la prue- 
ba mencionada, de la que adjunto remito copia, paso 
a examinar la mencionada comunicacion del Sr. Pe- 
ral, y no estando de complete acucrdo con las pare- 
ciaciones y relaciones que contiene, me veo en la pre- 
cision de senalar los hechos y conceptos del oficio de 
referencia, con los que la Junta no se conformo. — 
Primero. el submarino fue descubierto por el Colon, 
al empezar la prueba, a distancia mucho mayor de la 
expuesta por Peral. — Segundo. Desde entonces no se 
perdio de vista, y como el Peral navegase acercando- 
se al Colon, vio este buque las dos banderas cuando 
el submarino se encontro a 800 metros.— Tercero. J us- 
tifica Peral sus maniobras, haciendo presente que su 
mision consistia en la defensa de la plaza. Las instruc- 
ciones que se le comunicaron y el mismo nombre da- 
do *a la prueba, no pueden dar lugar a aquella creen- 
cia, ella tenia por objeto conocer el grado de visibili- 
dad del torpedero y sus facultades evolutivas inde- 
pendientemente del ataque que efectuara. De todos 
modos, el Colon no efectuo la huida de que habia Pe- 
ral; continuo su derrota exactamente como se habia 
acordado que lo hiciera en la Junta celebrada con 
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asistencia de Peral en la camara del Colon. — Cuarto. 
En el titulado tercer ataque se descubrio muy lejos 
al torpedero, y se le hizo la senal al encontrarlo a 1.000 
metros, suponiendo que hasta entonces no lo podria 
distinguir. — La Junta discutiendo esta experiencia, y 
en atencion a que el Peral por sus defectos de cons- 
truccion no se sumergio al practicarla, acordo que 
quedo incumplimentada esta parte del programa re- 
dactada para justificar 6 apreciar las especiales fa- 
cultades del submarino como buque sumergido. — 
Acepto la Junta con insignificantes diferencias los he- 
chos relatados por Peral referentes a la prueba noc- 
turna que comprobo su perfecta invisibilidad. — Por 
ultimo, la Junta prescindio de las apreciaciones y con- 
clusiones que hace Peral en el resumen, respecto a lo 
que podria haber verificado en determinadas condi- 
ciones. — Se ocupo tambien la Junta, de las declara- 
ciones que hace el Sr. Peral en su comunicacion, y he- 
cha cargo de la gravedad que encierra la aseveracion 
de los peligros que consigna, expone al barco al ha- 
cer pruebas en la mar, acordo suprimir: primero, la 
prueba de mar, porque ademas en las experiencias 
anteriores se ha podido formar concepto de las pro- 
piedades marineras del buque, y segundo, la navega- 
cion a Cabo Roche al regimen de baterias a tres cuar- 
tos de tension; pero efectuando dentro de bahia re- 
corrido a este regimen y al de maxima velocidad. — 
Puse en conocimiento de la Junta el telegrama de V. 
E., ordenando se haga otra nueva prueba, y opino que 
no pudiendo el submarino salir a la mar como que- 
da expuesto, y careciendo de valor el ataque que efec- 
tuaria en puerto, aguardando en el laentrada del Co- 
lon, unica forma en que puede hacerlo, cree la Junta 
que no debe haber lugar a la experiencia indicada por 
V. E., que de otro modo tendria especial satisfaccion 
en practicar. — Estando ya de completo acuerdo con 
las condiciones de la Junta, y creyendo que la prue- 
ba especificada en el mencionado telegrama de V. E., 
tal como hoy dia puede verificarse, nohabria de apor- 
tar dato alguno que sirva de base para el juicio que 
debe formarse acerca del valor militar del torpede- 
ro sumergible Peral, e veo precisado a proponer a V. 
E. desista de su realizacion, en vista de las razones 
aqui expuestas, apoyado por los acuerdos de la Jun- 
ta, y fundado aismismo en lo que dice el inventor del 
buque en su comunicacion. 

Todo lo que tengo el honor de manifestar a V. E. por 
si merece su superior aprobacion. Dios guarde a V. 
E. muchos anos. San Fernando 28 de Junio de 1890. — 
Excmo. e Ilmo. Sr— Florencio Montojo.— Excmo. 
Sr. Ministro de Marina. 


Copia del acta de referenda. 

Capitama general de Marina del Departamento de 
Cadiz . — Acta 15. — Pruebas del 21 de Junio de 1890. — 
A las 7 h 15 m de la mahana de dicho dia reunidos en la 
camara del crucero Colon los senores que componen 
la Junta, a excepcion del Sr. Chacon, que se encuen- 
tra enfermo, y con asistencia del Sr. Peral, manifesto 
S. E. que la prueba de torpedos que iba a verificarse 
no la consideraba como de ataque, puesto que ni el 
Peral podia extremarlo, arriesgandose a un choque, 
ni al Colon le era posible hacer uso de su mayor de- 
fensa que a juicio de S. E. consiste en poner la proa 
al enemigo para tratar de echarlo a pique antes de que 
se situe convenientemente para hacer el disparo. Li- 
mitados asi forzosamente los medios de defensa del 
Colon, quedaba la experiencia reducida a probar la 
invisibilidad y las propiedades evolutivas del torpe- 


dero y bajo este punto de vista, la Junta deberia acor- 
dar el plan mas conveniente para que la prueba se 
efectue, evitando un choque con el submarino.— 
Estuvo conforme con S. E. el Sr. Peral, en que habian 
de ser distintos los procedimientos de un simulacro 
a los de un ataque efectivo, y agrego para mas confir- 
marlo, que en el segundo caso haria con el submari- 
no inmersiones de solo cinco minutos de duracion, 
a causa de que debe ser mas dificilmente descubier- 
to por el buque enemigo, protegiendose por el humo 
de la polvora, y no estando la dotacion dedicada ex- 
clusivamente a descubrirlo, mientras que en el caso 
actual, encontrandose gran parte de los tripulantes 
del Colon ocupados en burcarlo, y no teniendo la pro- 
teccion del humo, hara las inmersiones de quince mi- 
nutos. Independientemente de esto, manifesto que te- 
nia preparada una estratagema aplicable al caso de 
un combate real, y consiste en arrojar al mar en dife- 
rentes puntos cierto numero de^torres flotantes igua- 
les a la del submarino, para que originen la natural 
confusion y hagan mas seguro el ataque, ardid de que 
ya no se valdria por no haber venido a bahia con la 
anticipacion necesaria. — Los senores Vocales parti- 
cipant de las ideas manifestadas por S. E. respecto 
a la prueba de hoy, y despues de haber celebrado la 
original ocurrencia del Sr. Peral, se ocuparon del plan 
de S. E. pedia. — El Sr. Azcarate dijo que para evitar 
la posibilidad de un choque deberia el Colon seguir 
siempre de la misma vuelta de uno a otro radio ex- 
tremo del sector, pudiendo variar su rumbo solo hasta 
4 cuartas a una u otra banda, con lo que bastaba, te- 
niendolo presente el Sr. Peral para que las maniobras 
del submarino se efectuaran con seguridad. — El Sr. 
Perez de Vargas propuso que, en tanto que el torpe- 
dero estuviera sumergido, conservara el Colon el rum- 
bo que llevara en el momento de la inmersion y que 
las ciabogas las efectuaran en los radios extremos del 
sector, pero que pudiera variar la velocidad, con lo 
cual se limitaba lo menos posible la libertad de mo- 
vimiento del Colon, y el Peral, una vez sumergido, no 
podria temer el encontrarlo al efectuar la inmersion, 
sabiendo el rumbo que seguia y conociendo en un mo- 
mento determinado la distancia de que aquel lo se- 
paraba. — Discutidas ambas proposiciones se aprobo 
la ultima, pero agregando que el Colon podia variar 
tambien el rumbo para separarse mas del punto en 
que el Peral se sumergia, y que este pueda salir del 
sector y atacar por donde tenga por conveniente. — 
Hizo despues presente el Sr. Peral que tal vez no oiga 
el canonazo indicador de ataque f rustrado, por lo cual 
acordo la Junta que, a mas del canonazo, se izarian 
dos banderas en el tope de mesana, y que el ataque 
efectuado se iniciaria izando una bandera en el tope 
de trinquete. Acordose tambien, teniendo en cuenta 
que el Peral solo puede navegar al regimen, como ma- 
ximo, de medias baterias en tension, que el Colon lo 
haga con solo dos calderas, y a propuesta del Sr. Pe- 
ral que el submarino dispare torpedos a menos de 150 
m. para evitar los desperfectos del que a estas peque- 
has distancias se lanzara si sobre el bianco diera. — 
De conformidad con lo acordado se redactaron las si- 
guientes instrucciones, con las que estuvo conforme 
el Sr. Peral. — «E1 Colon navegaracon dos calderas. — 
Mientras el submarino este visible, el Colon puede 
maniobrar con entera libertad; pero mientras este su- 
mergido, el Colon puede variar su velocidad, pero de- 
be conservar el rumbo 6 variarlo hacia dentro 6 fue- 
ra del torpedero, haciendo las ciabogas en los radios 
extremos del sector. » — El ataque f rustrado se indica- 
ra disparando un canonazo e izando las banderas en 
el tope de mesana, y el ataque efectivo izando una ban- 
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dera en el tope del trinquete. — Los torpedos no se dis- 
pararan a menos de 150 m . — \ siendo las 8 h 45 m , le- 
vanto S. E. la sesion, despues de lo cual ordeno al Co- 
mandante del Cocodrilo que situase su buque al SO. 
de la farola de San Sebastian y a 5 millas de distan- 
cia, y al Comandante del Salamandra que situara es- 
te buque al NO. de la misma farola ya la misma dis- 
tancia de 5 millas, encargando a ambos que impidie- 
ran el que cruzaran las referidas alineaciones los bu- 
ques que vayan a presencias las experiences — 
Siendo las 10 h 20 m , con cielo despejado, viento fres- 
quito del SO., marea variante, marejadilla en puerto 
v mar muy tendida del O. fuera de el, estando ya los 
canoneros en la mar, pusose en movimiento el Colon, 
gobernando a la vez en demanda del extremo N. del 
sector de operaciones. A las ll h 35 m , demorando la 
iglesia de Rota al N. 45° E. y la farola de San Sebas- 
tian al S. 56° E., se tomo la vuelta del s. para empe- 
zar la prueba. Navegaba el Colon con dos calderas y 
llevaba una velocidad siempre inferior a 9 millas.— 

A las 12 h 35 m , en el radio S. del sector, tomo la vuelta 
del 17, y a las 12 h 41 m se toco zafarrancho de comba- 
te— A la l h 4 m se vio la torre del submarino, en la que 
rompia la marejadilla a mas de 1 milla de distancia, 
por lo que el Colon disparo un canonazo, izo dos ban- 
deras en el tope de masena, y continuo navegando al 
N. Al Peral, que siguio haciendolo al O., se le cruzo su 
rumbo a la l h 13 m , estando entonces el Colon a 900 m. 
de distancia. — Sin perder de vista al submarino, al- 
canzando el Colon, a la l h 35 m el radio N. del sector, 
tomo la vuelta al S., se izaron poco despues las dos 
banderas en el tope de mesana y se cruzo la proa del 
submarino, que continuaba de la misma vuelta a la 
1 h 48 m , estando de el a 700 m. de distancia— Para 
obligar a salir del sector a un vapor mercante se to- 
mo la vuelta del N.— A las 2 h saludo a la insignia una 
corbeta chilena que estaba a la vista en demanda de 
Cadiz, a la que se le contesto en seguida.— A las 
2 h 10 m , en el extremo N. del sector, se tomo la vuelta 
al S. Perdiose despues de vista el submarino y apare- 
cio por la aleta de babor, volviendo a perderse de vis- 
ta al aumentar la distancia que lo separaba del Co- 
lon, el cual, cumpliendo con las instrucciones, conti- 
nuo con la proa al S. hasta las 3 h 20 m , que en el otro 
extremo del sector lo puso al N. — Se avisto de nuevo 
al submarino a larga distancia por la amura de estri- 
bor; a las 3 h 46 m se" disparo un canonazo y se izaron 
las banderas, y a las 3 h 51 m se cruzo su rumbo, distan- 
do de el 360m. — Observandose a las 4 h que el Peral se 
puso a flote y que se dirigio a puerto, se goberno 
(4 h 4 m ) en su demanda y se siguieron sus aguas, con- 
servandolo a 2 cables de distancia, para lo cual nave- 
go el Colon con la maquina a poca fuerza y tuvo que 
pararla algunas veces— Situaronse el canonero Sa- 
lamandra por la aleta babor y el Cocodrilo por la de 
estribor del Colon, y a 0,50 millas de distancia. — A las 
5 h 10 m , dentro del puerto, abrio el Peral la porta, y a 
las 5 h 17 m fondeoel Colon, y el submarino y los cano- 
neros se dirigieron a sus fondeaderos respectivos. — 
Presentose despues a S. E., y a presencia de la J unta, 
el Sr. Peral, a quien pregunto el Excmo. serior Presi- 
dente si habia regresado a puerto a consecuencia de 
alguna averia, y de que la prueba por haber comen- 
zado a las 10 h y no a las 8", no debia haberse dado 
por terminada a las cuatro horas, sino a las seis ho- 
ras. Respondio el Sr. Peral que considero terminada 
a las cuatro horas la experiencia, porque esta es la ho- 
ra que senalan las instrucciones, y porque ademas 
juzgo que no podia atacar con exito al Colon por lo 
extenso del sector de operaciones, respecto al andar 
de su buque, lo que le obligaba a esperar el paso del 
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Colon, contribuyendo al mismo fin la mar tendida que 
habia, a la que no podia atravesarse; pues los balan- 
ces que sufrio al intentarlo una vez, hicieron salir el 
agua de los compartimientos estancos, y aunque el 
aguardar el paso del enemigo sea maniobra conve- 
niente cuando se trate de una escuadra, por poderse 
elegir un buque en situacion adecuada, no lo es en el 
caso presente, en el cual, por las razones dichas, se 
vio precisado, sin embargo, a poner proa a la mar. Con- 
cluyo llamando de nuevo la atencion de la Junta so- 
bre el defecto de construccion de los compartimien- 
tos.— Ocupose despues la Junta de las pruebas de no- 
che, y como en la anterior, bajo el punto de vista de 
la invisibilidad del submarino, y con objeto de evitar 
la posibilidad de un choque mayor de noche que de 
dia se redacto, de acuerdo con el Sr. Peral, la instruc- 
cion siguiente.El Colon, con andar maximo de 6 mi- 
llas, pero pudiendo variar su velocidad, recorrera cua- 
tro veces la parte del paralelo situado a 3 millas al N. 
de San Sebastian, entre los puntos desde los cuales 
demoran la farola de San Sebastian al S., y la de Rota 
al NO., y la primera farola al SE. y la segunda al N. 
30° E., cuyos puntos estan separados 3 millas. El fi- 
nal de la experiencia se indicara izando un farol en 
cada tope, y haciendo destellos con el reflector elec- 
trico. — Para entrar en el puerto izara el Colon dos fa- 
rolas en el pico mesana, y siguiendo el Peral sus aguas 
llevara encendida una luz electrica en la torre — 
Despues, y siendo las 6 h 15 m , se levanto la sesion.— 
Ordeno S. E. al Comandante del Cocodrilo que salie- 
ra a hora oportuna y situara su buque al N. de la fa- 
rola de San Sebastian, para impedir que ningun bu- 
que pasara al campo de operaciones. — A las 8 , con 
buen tiempo, cielo despejado y alguna mar tendida, 
salio el submarino del puerto, habiendolo verificado 
poco antes el Cocodrilo. — La edad de la luna en este 
dia es de cuatro dias. — Al probar los reflectores del 
Colon no funcionaron por entorpecimientos en los re- 
guladores, y S. E., de acuerdo con los senores Voca- 
les, dispuso salir para dar entrada al submarino que 
estaba ya fuera del puerto, pero habiendose consegui- 
do arreglar el reflector de estribor preparado para 
emitir haces convergentes, se puso en movimiento el 
Colon a las 9io m en demanda de la base de operacio- 
nes.— A las 9 h .45 m , antes de entrar en ellas, dio el 
primer ataque el submarino por el costado de estri- 
bor. Poco despues parada el Colon al S. del Cocodri- 
lo, que estaba situado al extremo E. de la base.— Para 
que el Peral reonociese al Colon, es decir, para que le 
distinguiese de cualquier otro buque, se le quitaron 
a las 10 h 10 m las luces de situacion.— A las 10 h 20 m en 
el extremo O. de la base se puso la proa al E. verdade- 
ro, y a las 10 h 30 m con las luces de situacion coloca- 
das empezo a funcionar el reflector arreglado. En 
vista de que con el reflector no se podia explorar el 
horizonte, ordeno S. E. terminar la prueba en cuanto 
el submarino diera otro ataque, lo que efectuo a las 
10 H 45 m por el traves de estribor a 150 m. de distan- 
cia — a las 10 h 47 m se izaron los faroles de los topes, 
y se produjeron destellos continuados con el reflec- 
tor.— A las 10 h 52 m se izaron los faroles en el pico de 
mesana arriando los de los topes, y se paro la maqui- 
na . — A las ll h encendio el Peral la luz de la torre, es- 
tando por la aleta babor del Colon, y este se puso en 
movimiento para adentro del puerto, llevando al sub- 
marino a 1 cable, y al Cocodrilo a 0,5 de milla por la 
popa. Fondeo el Colon a las ll h 45 m , y los otros dos 
buques se dirigieron al fondeadero. — Resulta de tc- 
do lo anteriormente detallado que en la prueba de dia 
se vio al Peral a gran distancia, y estuvo casi siempre 
a la vista, no consiguiendo dar ningun ataque; pero 
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en la noche, por su invisibilidad, logro atacar con exi- 
to al Colon. 

A bordo del crucero Colon, Cadiz 21 de Junio de 
1890.— El secretario, Rafael Sociats— V.° B.°.— El 
Presidente, Florencio Montojo. — Es copia. — 
Montojo. 


Copia del oficio. 

Capitania general de Marina del Departamento de Ca- 
diz . — Snbmarino Peral. — Excmo. e Ilmo. Sr.: En la ma- 
nana del dia 21, estando listo para ejecutar los dos si- 
mulacros de dia y de noche que prevenia el progra- 
ma de pruebas acordado por la Junta, y previas las 
ordenes de V. E., me puse en movimiento a las 5 h 55 m 
en demanda de la bahia de Cadiz, en donde fondee a 
las 6 h 55 m , proximo al muelle de la Capitania del 
puerto, despues de lo cual pase a bordo del crucero 
Colon, con objeto de recibir de V. E. las ultimas ins- 
trucciones relativas al simulacro de combate del dia; 
a las 9 h y 15 m regresaba a mi buque para esperar la 
salida del crucero Colon, lo que se efectuo a las 
10 h l m de la noche, precedido este de los canoneros 
Cocodrilo y Salamandra. A las ll h se habia ocultado 
el Colon, que se encontraba a mas de 5 millas de la 
farola de San Sebastian, y poniendo yo la proa a la 
mar, que ademas de ser por entonces la maniobra mas 
conveniente para cortar la derrota del Colon, era al 
mismo tiempo la que mas me convenia para regular 
la inmersion, empece a llenar de agua los comparti- 
mientos, hasta poner la linea de flotacion en la base 
de la torre; en esta disposicion habia acortado mi dis- 
tancia al Colon, encontrandome de el a unos 1 200 
m., segun mi telemetro, sin haber sido descubierto; 
y para ver si esta disposicion (que no era aun la mas 
favorable), podia hacer sin ser visto mi primer ata- 
que, suspendi la entrada de agua y force un poco la 
maquina; pero la marejada, que entonces, natural- 
mente, rompia con mayor fuerza en la torre optica por 
mi mayor velocidad, hizo que el Colon me descubrie- 
se e hiciera la serial convenida de un canonazo y dos 
banderas, lo que me indicaba que no debia persistir 
en el ataque; entonces vi claramente que el Colon se 
alejaba hacia la mar volviendo luego a buscar el ex- 
tremo del radio NO. del sector de combate. Pasado es- 
te primer ataque, comprendi que, por el estado del 
mar, me convenia salirme del sector, y tomar el bar- 
lovento del Colon para dar el segundo ataque con la 
mar en popa, lo que hubiera favorecido para no ser 
visto; pero entonces, por mi menor andar, dejaba in- 
defensa la plaza de Cadiz, y hubiera podido el Colon, 
huyendo de mi, atacar a la plaza impune de mis tiros, 
por lo que prefer! continuar el combate a sotavento 
del Colon, interponiendome entre este y la plaza. 
Mientras el Colon seguia alejandose de mi barco, mo- 
dere las maquinas y procedi a terminar la regulacion, 
para dar nuevos ataques en las verdaderas condicio- 
nes de guerra de este buque. antes de estar esta ope- 
racion terminada, simulo el Colon una maniobra de 
aproximacion a la plaza, y para impedirlo hice rum- 
bo a cortar su derrota, llegando a estar a unos 800 m. 
de distancia sin ser visto, y en ese momento se me hi- 
zo la serial de vista y ataque frustrado; creo que en 
esta ocasion, por pocos minutos que yo hubiera per- 
sistido en mi ataque, hubiera lanzado un torpedo im- 
pune y eficazmente, pues me era facilisimo haber en- 
trado dentro de los 600 m. en que los torpedos son efi- 
caces, sin presentar mas bianco que el de la torre op- 
tica, parte no vulnerable del barco; pero la obedien- 
cia a las instrucciones recibidas me hizo desistir de 


ello: el Colon desistio de su derrota y tomo la vuelta 
de fuera, mientras yo, conseguido por entonces mi ob- 
jeto de impedir su aproximacion a la plaza, ultima- 
ba la regulacion para sumergirme y coger por sorpre- 
sa al Colon ; hecha la regulacion, y con solo la torre 
optica para decidir una derrota submarina; pero es- 
tando en esta operacion, observe que el barco se ha- 
bia sumergido a 3m. de profundidad, a pesar de la 
fuerza ascensional que le quedo en la regularizacion, 
lo que atribuyo a que, teniendo algunas imperfeccio- 
nes el grifo de toma de los compartimientos, no haya 
cerrado la comunicacion del agua tan perfectamen- 
te como es necesario, y en vista de eso sail de nuevo 
a la superficie, achicando los depositos estancos has- 
ta dejar la torre fuera; a la salida a la superficie esta- 
ba por mi costado de estribor una goleta de guerra 
chilena que cambio sus saludos con V. E. En vista de 
lo ocurrido anteriormente de la entrada de agua, de- 
cidi seguir el simulacro con la torre fuera, el Colon 
tomo la vuelta de S.E., y yo aproveche este intervalo 
para renovar la atmosfera, no decidiendome a perse- 
guir al Colon, pues hubiera tenido que atravesarme 
al mar, y por el estado de los compartimientos no me 
era conveniente esta maniobra, aguarde por lo tanto 
que el Colon apareciera de nuevo en mis aguas y en 
el momento oportuno avance hacia el, habiendo lo- 
grado esta vez entrar dentro de los 400 m. en que es- 
taba autorizado para disparar el torpedo; pero como 
momentos antes de hacer el disparo se me habia he- 
cho tambien la serial de ataque frustado, suspendi el 
disparo, y siendo ya las cuatro de la tarde, hora en que 
se me habia ordenado terminar definitivamente el 
combate, se achicaron de una vez los compartimien- 
tos, operacion que habia empezado poco antes, y me 
dirigi al puerto, donde fondee a las 5 h y 15 m , a cuya 
hora me dirigi al Colon para convenir con V. E. las con- 
diciones del combate de noche. — Poco antes de las 
ocho de la noche abandone el fondeadero, y me diri- 
gi a la mar, tomando posicion en las inmediaciones 
del placer de Rota; el viento era f lojo, pero habia ma- 
rejada tendida del Q, por lo que se cerro la porta, es- 
tando proxima la puesta de la luna, y la noche muy 
oscura, se abrio la porta para que el Teniente de na- 
vio D. Manuel Cubells, a peticion suya, quedase fue- 
ra y sobre la torre del barco pudiera descubrir me- 
jor los mivimientos del Colon, como lo efectuo, que- 
dando yo en el interior de la torre para comprobar 
las operaciones a traves de los cristales. A las 9 h 15 m , 
no habiendonos apercibido aun de la salida del Co- 
lon, navegamos en demanda de la boca del puerto, y 
a las 9 h 30 m observamos su salida, nos pusimos en su 
demanda, y al estar a unos 200 m. de su costado, sin 
ser vistos hicimos la serial de disparo efectuado, que 
consistia en encender nuestro faro electrico. — El Co- 
lon siguio hacia la mar y nosotros en su persecucion. 
A las 9 h 56 m nos falto un guardin del timon, se armo 
en seguida la caha de respeto y se procedio en su se- 
guida a remediar la averia, lo que se consiguio a las 
10 h y 3 m ; seguimos entonces a toda fuerza de maqui- 
na en demanda del Colon que trataba de descubrir- 
nos con su proyector electrico sin conseguirlo; a las 
10 h 40 m , estando otra vez a unos 200 m. del Colon sin 
ser vistos, simulamos un nuevo disparo y recibimos, 
despues de avisar nuestra posicion, el haz de luz del 
Colon. — Apagada a poco nuestra luz emprendimos un 
nuevo ataque, que efectuamos tambien sin ser vistos, 
a las 10 h 47 m , casi a la misma distancia que antes, es- 
tableciendose por ambos buques las senales conve- 
nidas de ataque efectivo; y, por ultima, a las 10 h 56 m 
dimos un ataque ultimo, tambien sin ser vistos, a dis- 
tancia que no pasaria de 100m., despues de lo cual el 
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Colon hizo la serial convenida de terminar el comba- 
te, y siguiendo al Colon por su popa nos dirigimos al 
puerto, donde fondeamos a las ll h 55 m . — Entre los 
dos primeros ataques nos hemos acercado tambien 
dos veces encendiendo nuestra luz electrica para avi- 
sarle nuestra proximidad y una de ellas hemos esta- 
do a unos 15 m. de su proa, pues se oian las voces de 
mando de uno a otrobarco sin que el Cocodrilo logra- 
se vernos hasta que nosotros encendimos nuestra 
luz. — Como resumen de estas operaciones militares 
creo indudable la inmensa ventaja sob re los otros tor- 
pederos de este buque de mi mando para el ataque 
noctumo, pues no habiendo y dejado de ver nunca aun 
desde el interior de la torre al Colon ni al Cocodrilo , 
he podido acercarme como lo he hecho, hasta 15 m. 
a este ultimo buque sin que se notase mi presencia, 
cosa que seria imposible con un torpedero ordinario, 
y en cuanto al simulacro de dia, ya he dicho a V. E. 
las circunstancias que me han impedido dar los ata- 
ques en las condiciones mas ventajosas en que aun 
en este mismo barco puede hacerlo, y en tal caso, es- 
toy seguro de qu hubiese puesto los tres torpedos sin 
ser visto ni aun de dia a pesar de las desventajas in- 
mensas con que yo combatia de tener mucho menos 
velocidad que el Colon, de tener que defender un sec- 
tor extraordinariamente grande para un solo subma- 
rine, cuando dividido dicho sector en tres trozos pa- 
ra tres submarinos, el Colon no hubiera estado ni un 
momento libre de los ataques de uno, de dos 6 tres 
simultaneamente, aun tomando un radio de ataque 
tan extenso como el de 5 millas de distancia a la pla- 
za atacada; asimismo ha sido una gran desventaja pa- 
ra el Peral no tener mas que un solo buque enemigo 
a quien batir; pues estando enfrente de una escuadra, 
el Peral hubiera escogido, naturalmente, los buques 
mas a su alcance para echarlos a pique, sin tener, por 
otra parte las dificultadoes inherentes al frecuente 
paso que ha ocurrido durante el simulacro de buques 
amigos de vela y vapor que han pasado en su viaje por 
el sitio de combate. Por otra parte, yo creo deber ha- 
cer constar que las condiciones que se me habian pro- 
venido para decidir cuando debia disparar los torpe- 
dos y cuando no, limitaban excesivamente mis facul- 
tades; pues si se hubiera tratado de un combate real, 
cada vez que se me hizo la serial de ataque frustrado, 
y, sobre todo, en los dos ultimos, yo hubiera puesto 
los torpedos, con solo persistir muy pocos minutos 
en los ataques, a pesar de mi escasa velocidad, y sin 
contar con que los torpedos que lleva este barco tie- 
nen solo 600 m. de radio eficaz, mientras que los tor- 
pedos de ultimo modelo del mismo sistema (que son 
los que deben llevar estos barcos), tienen 1 000 m. de 
radio eficaz, lo que basta para poder juzgar que, aun 
con la torre fuera, hubiera echado a pique al enemi- 
go en los dos ultimos ataques antes de que se me hu- 
biese visto, sin dejar por esto de sostener siempre que 
las inmersiones alternadas daran la mayor eficacia 
de ataque con un barco que las haga facilmente. — Por 
ultimo, y sin insistir mas sobre lo que ya sabe la Jun- 
ta de que el estado defectuoso de los compartimien- 
tos sobre todo, y la pequeriez y condiciones de esta- 
bilidad luego, cuando menos dificultan mucho todas 
esas opeaciones con este barco, debo hacer constar, 
ahora que ya tengo la satisfaccion de haber ejecuta- 
do todo el programa que se me ha pedido por la J un- 
ta, lo que a continuacion expreso. — Cuando en mis co- 
municaciones de 31 de Marzo y 5 de Abril de este ario 
expuse algunos reparos a las pruebas que me pedia 
la J unta, obre asi porque habiendo obedecido el plan 
de construccion de este buque de ensayo a las expe- 
riences que yo me habia propuesto hacer, que yo juz- 
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gue serian suficientes, y eran las contenidas en la Real 
orden de 19 de Diciembre de 1888, y teniendo presente 
los defectos ya reconocidos por ml en mi Memoria a 
la Junta, me parecio que el programa de pruebas su- 
brepujaba a lo que podia hacer este buque de ensa- 
yo. La Junta, cumpliendo en esto con sus ineludibles 
y respetables deberes, se afirmo en las conclusiones 
que habia formulado, segun las comunicacion de 10 
de Abril de V. E., y no solo cumplio estos deberes, si- 
no que ascendiendo tambien a otros no menos sagra- 
dos, que sin duda alguna dicto su conciencia a los res- 
petables seriores que la componen, me pidio en aque- 
11a misma comunicacion que especificase si habia al- 
gun peligro en ejecutar las pruebas tal y como se me 
pedlan. Estos peligros, que nadie mas que yo y mis 
tripulantes podlamos conocer por experiencia pro- 
pia, existlan y siguen existiendo, no por la Indole del 
barco, que es menos expuesto a peligros que cualquier 
otro, sino por sus defectos de construccion, remedia- 
bles todos como digo en la Memoria; pero entonces 
al contestar a V. E. en mi comunicacion de 16 de Abril, 
manifeste, de acuerdo con los Oficiales y subalternos 
a mis ordenes, que no habia tales peligros, y que es- 
taba dispuesto a efectuar todo el programa de prue- 
bas, tal como se me pedia, sin cercenarlas lo mas ml- 
nimo, como lo he hecho. Tal afirmacion mla, que era, 
lo confieso, inexacta, yo espero que sera disculpada 
por V. E. y por la Superioridad, pues as! lo exiglan, 
a mi juicio, mi honor personal, el del cuerpo en que 
tengo la honra de servir, cuyo credito estaba en cier- 
to modo ligado a estas experiencias mlas, y los sagra- 
dos intereses de la patria, que tanto en la guerra co- 
mo en la paz tienen derecho a todo genero de sacrifi- 
ces de sus hijos, cuando estos, como en el caso pre- 
sente, son utiles al honor y poder de la nacion. Pero 
cumplidos afortunadamente todos estos deberes, hay 
otro que se me impone, cual es el de advetir respetuo- 
samente a V. E. que si, como creo, las experiencias he- 
chas han bastado para juzgar de la eficacia de este 
buque, no deben, a mi juicio, hacerse con el mas prue- 
bas de la Indole de las pasadas, mientras no se haga 
en el la carena importante que por sus defectos de 
construccion requiere, para que pueda utilizarse en 
el servicio con la seguridad absoluta y eficacia de que 
es susceptible una vez remediados dichos defectos, 
pues si bien hoy sigue existiendo la posibilidad de 
efectuar cuantas veces se me pida lo mismo que ya 
hemos hecho en nuestras pruebas pneliminares y Ofi- 
ciales, desde el momento en que yo no puedo respon- 
der de que siempre se hagan con seguridad absoluta 
de salvar el barco y las vidas de sus tripulantes, fal- 
taria a los deberes que me dicta mi conciencia si no 
hiciera las salvedades que ahora hago, a pesar de lo 
cual todos los tripulantes de este buque, y el que tie- 
ne el honor de dirigirse a V. E., estan como siempre 
y como el deber les dicta, a disposicion completa del 
Gobierno de S. M. 

Dios guarde a V. E. muchos arios. Carraca 23 de J u- 
nio de 1890. — Excmo. e Ilmo. Sr. — Isaac Peral. 
Excmo. e Ilmo serior Capitan general del Departamen- 
to. — Es copia. — Montojo. 
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El Capitan general del Departamento de Cadiz tras- 
lada comunicaciones pasadas sobre una nueva prue- 
ba de ataque deseada por la Superioridad. 

Capitania general de marina del Departamento de 
Cadiz . — Reservada. — Excmo. e Ilmo. Sr. — Al Teniente 
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de navio D. Isaac Peral, Comandante del torpedero de 
su nombre, dije lo que sigue: — El Excmo. senor Mi- 
nistro de Marina me ordena que, oyendo a usted, le 
manifieste si hay posibilidad de corregir los defectos 
de construccion del submarino en plazo breve para 
poder realizar pruebas definitivas sin ningun peligro 
para sus tripulantes. — Y en contestacion me dice lo 
que copio. — Excmo. e Ilmo. Sr.: Obedeciendo las or- 
denes del Excmo. senor Ministro y las de V. E. tengo 
el honor de manifestarle, que no solo no son breves 
las reparaciones de referenda, sino que cuando por 
primera vez conod estos defectos de construccion a 
poco de ser botado al agua el buque, desisti de reme- 
diarios por ser la reparacion casi tan importante co- 
mo la construccion misma del casco, y ademas por- 
que esto no obstaba para ejecutar, como he ejecuta- 
do, todo el programa de pruebas que pudieran pedir- 
se, sin dejar por esto de existir y asumir la respons- 
bilidad de los peligros que anuncie en mi comunica- 
cion de 23 del mes ultimo, por las razones alii expues- 
tas. — En cuanto a la opinion que V. E. me pide sobre 
repeticion de pruebas para considerarlas como defi- 
nitivas, cumplo sus ordenes manifestandole que las 
pruebas hechas por este barco, tanto las prelimina- 
res como las Oficiales, bastarian por sus resultados 
para dar por comprobada la resolucion del proble- 
ma que he abordado, tanto en su parte tecnica como 
en la militar si se tratase de un barco que no tuviera 
los defectos que este buque de ensayo tiene; pero si 
se tiene en cuenta esta ultima circunstancia, enton- 
ces, a mi juicio, hay que decir que sobran datos para 
afirmar sin temor de ninguna clase, que esta es una 
cuestion completamente resuelta, pues las opercio- 
nes que yo he hecho tan repetidas veces, a pesar de 
las faltas de este barco, las hara como una de tantas 
operaciones ordinarias de la navegacion el Oficial de 
Marina que mande un buque de esta clase es el que 
no existan estas faltas, facilisimas de evitar en futu- 
ras construcciones. — Por ultimo, Excmo. e Ilmo. Sr., 
como quiera que, a mi juicio, no puede expresarse to- 
do lo que pudiera decir sobre asunto tan complica- 
do para llevar al convecimiento del animo del Excmo. 
senor Ministro la certeza de mis anteriores afirma- 
ciones, tengo el honor de solicitar de V. E. se me auto- 
rice a pasar a Madrid para conferenciar sobre el asun- 
to con el Excmo. senor Ministro de Marina. 

Lo que transcribo a V. E., dejando cumplida su or- 
den telegrafica de referencia, manifestando a V. E. de 
que en la primera sesion de la Junta, que no puede 
ser manana, por tener que efectuarse pruebas de ve- 
locidad a tres cuartos y total regimen, pondre en co- 
nocimiento de la Junta dicho telegrama y contesta- 
cion, para que se pueda tener en cuenta al evacuar 
el informe que debe emitir, y estimo debe efectuarlo 
con toda la brevedad que el asunto permita. — 
Respecto a las pruebas efectuadas hasta el presente, 
V. E. tiene perfecto conocimiento de ellas, tanto por 
mis telegramas como por las cartas Oficiales dirigi- 
das a ese Centro, despues de verificadas aquellas, y 
en las que trasladaba los partes dados por el Coman- 
dante del torpedero sumergible que nos ocupa. 

Dios guarde a V. E. muchos arios. San Fernando, l.° 
de Julio de 1890.— Excmo e Ilmo. Sr.— Florencio 
Montojo.— Excmo. e Ilmo. senor Ministro de Marina. 
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Reservado. — Memoria del Sr. Peral relativa a las prue- 
bas del Submarino, verificadas durante el ano de 1889. 

Excmo. e Ilmo. Sr.— Terminadas las experiencias que 
comprenden los cinco primeros puntos de la Real or- 
den de 19 de Diciembre de 1888, relativa al programa 
de pruebas a que habia de sujetarse este buque, cu- 
yo programa es en un todo igual al que en mi propues- 
ta de 29 de Noviembre del mismo ano tuve el honor 
de someter a la aprobacion superior, creo haber de- 
mostrado con este buque lo que me proponia, Fs a sa- 
ber: que la navegacion submarina, aplicada al arte mi- 
litar, es hoy cuestion practicamente resuelta con la 
solucion que tengo el honor de presentar experimen- 
talmente ejecutada. Debo asimismo llamar la aten- 
cion de V. E. I. sobre el hecho de que, si bien este bu- 
que en su construccion adolece de ciertos defectos, 
que detallare, inherentes a todo primer ensayo de una 
cosa como es esta enteramente nueva, no son estos 
defectos tantos ni tan importantes como pudiera es- 
perarse de la multitud de aplicaciones no usadas an- 
tes en la Marina y que han tenido que concurrir a la 
solucion del problema, mientras que en cambio me 
cabe la grandisima satisfaccion de anunciar a V. E. 
I. que no solo puede presentar realizadas todas las 
ventajas que ofreci al Gobiemo de S. M. cuando en 
el ano de 1886 le presente el piano y Memoria de mi 
proyecto de torpedero submarino, sino que desde que 
se decreto su construccion en Abril de 1887, me pro- 
puse introducir en el curso de las obras todas cuan- 
tas mejoras pudiera imaginar, las cuales inicie des- 
de que levante los pianos definitivos de construccion, 
y estas son tan importantes, que la eficacia del bar- 
co resulta muy mejorada sobre lo que podria exigir- 
seme con arreglo a los compromisos contraidos u 
ofrecimientos hechos en la Memoria ya citada; y pa- 
ra que el Gobierno de S. M., a quien en primer termi- 
no interesa la empresa de que me ocupo, pueda for- 
mar cabal juicio de mis ideas sobre el estado actual 
del problema, tal como hoy me es dado presentarlo, 
como asimismo de los progresos hechos en el perio- 
do de construccion del barco y de los que a mi juicio 
pueden realizarse inmediatamente al construirse 
nuevos barcos de este sistema, si el Gobierno de S. M. 
asi lo acordase, creo de mi deber, al hacer este resu- 
men y juicio de los trabajos que hasta hoy he practi- 
cado, exponer las mas importantes observaciones que 
se me ocurren por ahora para el perfeccionamiento 
de la solucion de este problema, que creo, como siem- 
pre, interesa en alto grado al porvenir de la Marina 
y prestigio de nuestra nacion en el mundo, procedien- 
do asi en la lealtad y desinteres que desde un princi- 
pio me propuse, es a saber: ofrecer a mi Gobierno el 
fruto de mis estudios como si fuera uno de tantos ser- 
vicios a que por mi condicion de servidor del Estado 
me encuentro obligado. — Para proceder con metodo 
analizare primeramente todo lo que tiene relacion 
con el funcionamiento de motores, acumuladores 
electricos y demas aparatos accesorios al manejo y 
produccion de la energia electrica, pues aparte de que 
la utilizacion de la energia en esta forma presenta los 
problemas de la navegacion bajo un nuevo aspecto, 
dicha forma de energia es un factor principalisimo 
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en la solucion de este problema, que, a mi juicio, y 
mientras las ciencias y la industria no presenten otros 
adelantos, no podra resolverse por otro camino. Em- 
pezando por los motores electricos, de los que hay sie- 
te aplicados a los distintos servicios del barco, debo 
decir que estoy completamente satisfecho de ellos y 
los considero perfectamente practicos como transfor- 
madores de energia; en su manejo y cuidado son mu- 
cho mas sencillos y menos expuestos a averias que 
las maquinas de vapor, pues si bien en la primera sa- 
lida de este buque, que tuvo lugar el 6 de Marzo del 
aho ultimo, ocurrio un desperfecto en la bobina del 
motor de babor, reconocida esta, tanto por mi como 
por el constructor, se vio que era debido a falta de ais- 
lamiento, que, una vez corregida, no ha vuelto a pre- 
sentarse ni en el ni en ninguno de los demas motores 
del barco en todas las salidas que despues se han he- 
cho, y esto a pesar de las condensaciones de vapor de 
agua que se producen a veces en las piezas metalicas 
de los mismos como consecuencia del estado higro- 
metrico de la atmosfera del barco. — Para abreviar, li- 
mitare mi informe en este punto a los motores mas 
importantes del barco, que son los de la helices pro- 
pulsoras; segun constan en la Memoria de mi proyec- 
to, el barco deberia llevar una sola helice propulso- 
ra, y por lo tanto un solo motor, cuya fuerza era en 
el proyecto de 40caballos efectivos; pero al examinar 
en Londres las distintas proposiciones de los constru- 
cotres que cite a concurso, pude apreciar que sin un 
gran aumento de peso podria dotar al brco de dos he- 
lices grusas, movidas por dos motores de 30 caballos 
efectivos cada uno, en vez de uno solo de 40, con lo 
que conseguiia la ventaja de disponer de 20 caballos 
mas de fuerza que los ofrecidos en el proyecto, ade- 
mas de las importantes ventajas que dan las dos he- 
lices para evoluciones y la de poder disponer de una 
maquina cuando la otra se inutilice, como ocurrio en 
la salida del 6 de marzo.— Siendo estos los primeros 
motores que de tal fuerza se habian construido en 
Europa en la epoca en que se hicieron, el resultado 
que se ha obtenido con ellos es muy satisfactorio, so- 
portan bien las tensiones de 500 volts a que son so- 
metidos cuando funcionan a toda fuerza, y en cuan- 
to a su calentamiento es bastante soportable para fun- 
cionar muchas horas seguidas al regimen de medias 
baterias, 6 sea con 248 volts y 30 amperes que es el 
que ordinariamente se ha empleado en todas las prue- 
bas; con tres cuartos de bateria en tension, 6 todas 
en tension, los amperes suben regularmente de 30 a 
50, y con estas ultimas intensidades, el calentamien- 
to es algo mas pronunciado; pero sin que corra peli- 
gro el aislamiento, si no se prolonga mucho la mar- 
cha a este regimen. — Notase alguna diferencia natu- 
ralmente en la elevacion de temperatura de bobinas 
y electros de la estacion de verano a la de invierno, 
como asimismo se ha notado mayor calentamiento, 
6 igualdad de regimen, en el clima templado de Ca- 
diz que en el de Londres, donde se construyeron y pro- 
baron; dicha diferencia de temperatura se explica, 
tanto por la circunstancia que acabo de citar, como 
por la de funcionar a bordo en una atmosfera poco 
movida, lo que se opone al enfriamiento por radiacion 
y convenccion; esta ultima dificultad esta evitada en 
parte refrescando de cuando en cuando los motores 
con el aire que se extrae de los depositos para la res- 
piracion, el cual se hace circular antes por los moto- 
res. De todos modes, el remedio radical para que no 
haya que pensar en lo sucesivo en este inconvenien- 
te, es sencillisimo; pues como la cuestion de aumen- 
to de espacio y peso en lo que a los motores concier- 
ne, nunca sera una dificultad para estos barcos, bas- 
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tara contratarlos para que soporten un 30 por 100 
mas de la intensidad de corriente con que trabajarian 
en aire corriente en buenas condiciones. — Las obser- 
vaciones que anteceden se refieren al calentamiento 
normal del funcionamiento ordinario; en cuanto al 
peligro de calentamientos excesivos anormales, 6 sea 
lo que suele llamarse quemar una bobina, , es peli- 
groso que si bien es posible que ocurra en una dina- 
mo, es imposible que ocurra en un motor electrico; 
pues estado su bateria convenientemente proporcio- 
nada a la maxima energia que el motor puede reci- 
bir, la maxima intensidad de corriente que podra pa- 
sar por el, sera aquella que por su construccion pue- 
da soportar con solos los calentamientos normales, 
unicamente en el caso de que quedase repentinamen- 
te parado el eje de rotacion de la bobina por atasca- 
miento de la helice 6 aparato que mande el motor, es 
cuando la intensidad de la corriente puede crecer has- 
ta llegar a ser la precisa para quemar el aislador y 
hasta fundir alambres de bobina; pero la posibilidad 
de este accidente esta tambien evitada en absoluto 
por la disposicion que he adoptado de interponer cor- 
tacircuitos automaticos entre las baterias y sus mo- 
tores respectivos, que se pueden graduar a voluntad; 
los de a bordo estan graduados a 60 amperes y fun- 
cionan perfectamente. En las demas condiciones ge- 
nerates de aislamiento, los motores se portan muy 
bien; en lugar de estar aislados de tierra, como ordi- 
nariamente se montan estos apratos cn todas las ins- 
talaciones, estos siempre tienen una tierra perfecta 
en los ejes de las helices, lo cual no obsta para que 
soporten bien las tensiones de 500 volts. La velocidad 
de rotacion de estos motores cuando desarrollan su 
maxima fuerza, es proximamente de 650 revolucio- 
nes por minuto, y siendo 230 las que corresponden 
a la maxime eficiencia de las helices, esta dispuesta 
la transmision por medio de engranajes doble heli- 
coidales que, como es sabido, trabajan siempre por 
rotamiento sin resbalar. Este mismo sistema de en- 
granajes esta aplicado a todas las tramitaciones de 
bombas y helices verticales; dichas ruedas me han da- 
do un excelente resultado, y desde que estan en uso 
no he tenido que emplear aun ninguna de las de res- 
peto. Al ocuparme de la velocidad de los motores de- 
bo observar que los progresos de estos dos ultimos 
anos permiten obtener de la industria motores de pe- 
quefia velocidad; en otros barcos convendria, pues, 
usar motores que no excediesen de 300 revoluciones, 
pudiendo hacerse entonces la transmision directa a 
los ejes, con lo que se economizarian las perdidas de 
transmision y se obtendria la ventaja de que la mar- 
cha fuera absolutamente silenciosa. Las chispas en 
las escobillas son insignificantes aun en el regimen 
de toda fuerza. Los aparatos de cambios de marcha 
y subdivision de baterias funcionan perfectamente 
tal como los proyecte, sin que necesiten ninguna re- 
forma importante; despues de construidos solo les he 
hecho la modificacion de subdividir la chispa de ro- 
tura en varias pequerias, lo que da mayor comodidad 
al manejo de los aparatos y les asegura mayor vida. 
El rendimiento comercial de estos motores es de 90 
por 100 cuando trabajan a toda fuerza, y algo menor 
naturalmente a regimen menor. En resumen, los mo- 
tores electricos pueden considerarse de aplicacion 
verdaderamente practica, siempre que su construc- 
cion sea cuidadosamente inspeccionada por perso- 
na que los haya manejado alguna vez; y teniendo en 
cuenta las observaciones anteriores no solo los creo 
practicos, sino hasta preferibles a las maquinas de 
vapor por la sencillez de su manejo, el poco cuidado 
que requieren para su conservacion, con tal de que 
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esta este bien entendida, su tiempo de vida que ha de 
ser muchisimo y la poca 6 casi nula exposicion a ave- 
rias si la instalacion esta bien hecha. 

Acumuladores elecUicos . — Esta parte de la solucion 
del problema, que es la que generalmente se ha con- 
siderado como mas delicada y la que mas ha sido di- 
sentida, merece tambien, lo mismo, muy especial 
mencion. Sin hacer un completo analisis teorico del 
aparato, que creo se saldria de los limites de esta Me- 
moria, creo, sin embargo, de mi deber informar aqui 
lo que mi experiencia de cuatro anos de manejar en 
gran escala estos aparatos me ha enseriado en lo que 
a este asunto interesa. — Cabeme, ante todo, la satis- 
faccion de anunciar a V. E. I. que entre los diversos 
modos que la industria podia ofrecer hace tres anos, 
cuando apenas empezaban a usarse en el mundo, fue- 
ra de los gabinetes de fisica, tuve la fortuna de esco- 
ger, para formar las baterias de este buque, el mode- 
lo que era enconces mas perfecto, y que sigue aun 
siendolo en los momentos actuales, como lo prueba 
el que han obtenido como premio en la ultima Expo- 
sicion de Paris la unica medalla de oro concedida a 
esta clase de aparatos. Me es igualmente satisfacto- 
ry poder decir que la misma bateria que compre ha- 
ce tres anos es la que actualmente esta en uso en el 
barco, sin que hayan sufrido mas deterioro que el na- 
tural del uso, y sin haber tenido nunca mas respeto 
que el de 40 elementos para un numero tan crecido 
de elementos, como es el de mas de 600 que estan en 
constante uso a bordo desde hace mas de un ario. — Al 
adquirir esta beteria en Bruselas dispuse se hiceran 
algunos reformas (principalmente en la caja) para 
adaptarlos a las condiciones especialisimas en que 
habian de ser utilizados en el interior de un barco pe- 
querio y en una atmosfera muy limitada y que de nin- 
gun modo podia consentirse en viciar con gases ex- 
trahos a los que la higiene de los tripulantes permi- 
te; estas reformas consistieron, pues, en disponer las 
cajas de modo que fueran perfectamente hermeticas 
a los gases, con tapas atomilladas y frisadas, a pesar 
de tener naturalmente la libre salida de los reoforos, 
tapones roscados y frisados en las tapas para el ma- 
nejo y reconocimiento de los barios y tubos para la 
extraccion de gases, de que despues hablare. — La pri- 
mera y principal dificultad que se presentaba, una vez 
instaladas las baterias a bordo, era la de obtener un 
regular aislamiento, dadas las altas tensiones que 
usamos de 500 volts y la dificultad de evitar las tie- 
rras en un barco en que cualquier parte que se toque 
es una tierra perfecta, de la cual era forzoso sustraer- 
se para mas de 600 cajas a la vez y por sitios general- 
mente por accesibles, dada la estrechez del barco, 
aparte de los otros infinitos lugares por donde las tie- 
rras podian presentarse en los cables conductores, da- 
da la multitud de lineas que para los distintos servi- 
cios estan tendidas a bordo. — Afortunadamente todas 
estas dificultades estan ya perfecta y seguramente do- 
minadas en este barco, lo que permite asegurar que 
lo sean mucho mas facilmente en cualquier otro en 
que se disponga de mas espacio; la parte de aislamien- 
to mas facil de obtener ha sido desde un principio la 
relativa a la lineas, empleando el efecto cables semi- 
flexibles con forro aislador, como para poder servir 
para corrientes submarinas; pero donde las dificul- 
tades se presentaron terribles, y al parecer casi insu- 
pe rabies, fue en el aislamiento de las cajas de acumu- 
ladores, estas eran antes de madera, forradas interior- 
mente de plomo puro para evitar la accion quimica 
del bano sulfurico en ellas; dicha clase de cajas es la 
que siempre, y aun ahora mismo se usan ordinaria- 
mente en la industria para las instalaciones de tierra, 


alternando, aunque son menos usadas, con las de vi- 
drio; a estas ultimas no quise recurrir, ni debera nun- 
ca recurrirse a ellas, pues una rotura, que es muy fa- 
cil, expone los fondos del barco, por el derrame del 
bano, a ser corroidos. Ya que hablo de este punto, de- 
bo tambien decir de paso que a pesar de ser este pe- 
ligro menos de termer con las cajas de madera y plo- 
mo, esta tambien prevista esta contingencia, a cuyo 
efecto estan preservados, tanto el interior de los fon- 
dos del barco, como los angulares que soportan las 
cajas, del siguiente modo: primero se ha dado al ace- 
ro varias capas de pintura de minio, luego lleva una 
capa de mas de Vi cm. de espesor de una mezcla fun- 
dida de resina y guttapercha; luego una capa conti- 
nua de plancha de plomo, que es inatacable al acido 
sulfurico, y esta plancha de plomo va a su vez cubier- 
ta de otra capa de la mezcla resinosa, sob re la que van 
colocadas por ultimo las planchas de caucho vulca- 
nizado, que, en union de la resinas ya citadas, contri- 
buyen al par a obtener el aislamiento electrico. Gra- 
cias a estas precauciones, los fondos quedan inmu- 
nes al ataque del bano acidulado, como se ha tenido 
ocasion de probar; pues habiendo ocurrido una vez 
un derrame repentido a bordo de una cantidad muy 
considerable de bano, se pudo con toda tranquilidad 
achicar primero a baldes, y luego con una pequena 
bomba, sin que las planchas del fondo sufrieran el me- 
nor deterioro. — Volviendo al aislamiento de las cajas 
de acumuladores, dire que las de madera y plomo que 
adopte en un principio, si bien son bastante practi- 
cas para su uso en tierra, donde los pequerios salide- 
ros, que casi infaliblemente se presentan siempre, no 
tiene importancia para el aislamiento, que es mas fa- 
cil de vigilar y de obtener, no sucede lo mismo en las 
instalaciones a bordo, tanto por la estrechez de espa- 
cio ya citada, como por la excesiva bondad que espon- 
tanemaente tienen las inevitalbes tierras; y asi me 
ocurrio que, en las distintas cargas que recibieron en 
tierra las baterias, antes de instalarlas a bordo, se do- 
minaron las faltas de aislamiento, empleandose a ve- 
ces tensiones de hasta 700 volts, sin emplear mas ais- 
lador que tacos de madera; y cuando, en esta confian- 
za se hizo la instalacion a bordo, empleando abundan- 
tes y buenos dielectricos para aisladores, como son 
las dos capas de pasta resinosa, otra encima de plan- 
cha de caucho vulcanizado, y ademas cantoneras de 
la misma sustancia expresamente hechas para que ca- 
si toda la caja estuviese resguardada por el mejor y 
el mas practico de los dielectricos que es el aire, con 
todas estas precauciones, repito, apenas si se podian 
poner las baterias en su tension maxima, a fuerza de 
fatigosisimos trabajos y cuidados, sin que se quema- 
sen unas veces las cajas y otras los aisladores, y uni- 
camente resultaban, hasta cierto punto, practicables 
y manejables las tensiones de medias baterias, 6 sea 
de 250 volts para abajo. No siendo esto ultimo una so- 
lucion satisfactory, y requiriendo aun asi una aten- 
cion y vigilancia continuas sobre las baterias, que es 
opuesta a la sencillez que debe y puede esperarse de 
esta clase de manipulaciones, decidi abandonar las 
cajas de madera y plomo y sustituirlas por otras de 
ebonita, con las mismas disposiciones en las tapas 
que las de madera. — Aparte de que la ebonita es de 
por si un excelente aislador, y no necesitan ya, por tan- 
to, los aisladores que tenian las otras (y que, sin em- 
bargo, se han conservado), por el hecho de ser de una 
sola pieza, no tienen salideros, y quedaron, por tan- 
to, eliminadas de un golpe todas las causas que an- 
tes existian para la frecuencia ocurrencia de tierras. 
Desde que se adoptaron estas cajas desaparecieron 
todas las dificultades que acabo de mencionar, v sin 
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necesidad apenas de servicio alguno de vigilancia, las 
baterias soportan perfectamente las tensiones de 500 
volts a que casi diariamente se las somete, para cer- 
ciorarse de que todo esta siempre en buen estado de 
servicio; y las pocas faltas de aislamiento de que en- 
tonces aca se han observado, ni tienen importancia, 
ni hay dificultad en corregirlas las pocas veces que 
se presentan. Esta segunda parte, importantisima de 
la aplicacion de la electricidad a la solucion de este 
problema, esta, pues, tambien practicamente domi- 
nada con el empleo de las cajas de ebonita, que si bien 
son mas caras que las de madera, por su duracion casi 
indefinida, economizaran bien pronto el gasto de pri- 
mera instalacion; aparte de esto, la industria empie- 
za ya a ofrecer materiales nuevos para cajas de acu- 
muladores, los que, a las propiedades aislantes de la 
ebonita, reunen las de mayor economia; no aconse- 
jo, sin embargo, que se adopten para la marina otras 
cajas que las de ebonita, mientras no se ensayen con- 
cienzudamente las otras sustancias que pretenden 
sustituirla para este objeto. — He dado tanta impor- 
tance en este informe al examen de las cajas de acu- 
muladores, que apenas si tienen nada que ver con los 
acumuladores propiamente dichos, porque, como ha- 
bra podido apreciarse, sin ser la caja parte constitu- 
yente del acumulador como tal aparato, es la caja, sin 
embargo, la que por sus bondades 6 defectos facilita 
6 dificulta extraordinariamente la aplicacion prac- 
tica de los acumuladores a bordo de los buques. La 
sustitucion de las cajas de madera por las de eboni- 
ta es el unico caso que se presenta en todo el curso 
de mis experiencias de haber tenido que desechar un 
material, que antes habia adoptado, para reeempla- 
zarlo por otro mejor. Espero que se tenga en cuenta 
que era esta la primera vez en el mundo que se usa- 
ban baterias de acumuladores en serie tan numero- 
sa y con tensiones tan altas como la de 500 volts, pues 
los acumuladores hasta ahora usados en la industria 
lo han sido para alumbrados y tranvias, y en ambos 
casos no se excede de tensiones de 120 a 130 volts, y 
en instalaciones terrestres, donde el aislamiento es 
cosa facilisima de conseguir; no habia pues, experien- 
ce anterior por la que se pudiera juzgar que la caja 
de madera y plomo que resultaba practica para to- 
dos los usos antes conocidos, habia de ser inservible 
para altas tensiones empleadas en buques de hie- 
rro. — Vencida ya, como he dicho, esta dificultad, la que 
le siguio en importancia, pero esta ya estaba bien pre- 
vista, era la de evitar en el interior de las cajas, y du- 
rante las cargas 6 despites de ellas, grandes aglome- 
raciones de la mezcla de gases, oxigeno e hidrogeno 
que se producen con abundancia cuando el acumu- 
lador empieza a estar saturado de carga. Siendo esta 
mezcla de gases detonante, si se presenta una chispa 
en su masa, y siendo uno de ellos, el hidrogeno, per- 
judicial a la respiracion, habra que atender a este 
asunto bajo los dos puntos de vista contrapuestos de 
impedir su aglomeracion dentro de las cajas y de que 
no infiltrasen en la atmosfera del barco; bajo este do- 
ble punto de vista lo considere desde que contrate la 
bateria, y por dichas razones, tanto las cajas antiguas 
como las modemas de ebonita, estuvieron y estan pro- 
vistas de tapas bien frisadas y hermeticas para im- 
pedir que cuando se forman esos gases se mezclen con 
la atmosfera del barco. Esto ultimo se consiguio des- 
de un principio sin dificultades. Tambien esta ahora 
completamente dominado, aunque no sin haber tro- 
pezado al principio con algunas dificultades, el incon- 
veniente de la aglomeracion de gases en el interior de 
las cajas, que era la consecuencia natural de su ne- 
cesario hermetismo; para obviar este inconveniente 


dispuse en las tapas tubos de plomo en tal disposi- 
cion que cuando las baterias estuviesen instaladas a 
bordo pudiesen conectarse los de unas cajas con los 
de las inmediatas por medio de trozos de tubo de go- 
ma flexible; de este modo todas las camaras de aire 
de las cajas quedaban en comunicacion, aunque in- 
comunicadas con la atmosfera del barco y haciendo 
pasar entonces por el interior de esas camaras y tu- 
berias una corriente de aire aspirante 6 expelente, se 
conseguiria ir extrayendo y expulsando al exterior to- 
dos los gases a medida que se fueran produciendo. 
Asi se hizo, dividiendo al efecto las baterias indepen- 
dientemente de su division electrica, en varios trozos 
de 20 a 30 elementos cada uno, comunicados entre si 
todos los elementos de un mismo trozo, pero indepen- 
dientes unos trozos de otros; los tubos extremos de 
los trozos van a parar a otras tantas boquillas solda- 
das a un tubo meltalico por el cual se puede hacer la 
aspiracion 6 expulsion del aire que arrastre a los ga- 
ses. En un principio dispuse la aspiracion de estos ga- 
ses por medio de una bomba de ebonita, no pudien- 
do ser metalica dicha bomba, pues los gases vienen 
siempre mezclados con particulas liquidas acidas, 
que provienen de los banos y se mantienen en suspen- 
sion en la masa gaseosa. Esta disposicion funciono 
bien en varias cargas y sin tropiezo alguno; pero por 
una reunion de circunstancias que se presentaron 
juntas en una ocasion, como fueron la de estar al fi- 
nal de una carga, que es cuando se producen mas ga- 
ses, la de ser la intensidad de la corriente algo exce- 
siva para final de carga, la de haber destapado una 
caja para reconocer el bano y la de presentarse una 
pequena chispa en aquel mismo momento y en las 
proximidades de aquella caja, todo este cumulo de cir- 
cunstancias hizo que se produjese una explosion de 
dicha mezcla detonante de gases, por lo que en las car- 
gas sucesivas sustitui la aspiracion de los gases por 
medio de la bomba, por corrientes de aire del que se 
tiene comprimido en un acumulador, lo cual unido 
a un regimen cuidadoso de la intensidad de la corrien- 
te de carga que se va disminuyendo gradualmente a 
medida que las baterias van estando saturadas, hace 
que dichas cargas se den con entera comodidad, que 
los gases que se producen sean en pequena cantidad 
y que estos gases sean eficazmente expulsados de las 
cajas al exterior del barco, sin que desde entonces se 
haya presentado el fenomeno de la explosion ni una 
sola vez en la multitud de cargas que ya han recibido 
las baterias. Considero, pues, completamente domi- 
nada esta dificultad del empleo de los acumuladores 
a bordo, y creo que solo cabe ya atender a ella bajo 
el punto de vista de mayor comodidad y economia, 
como lo he conseguido ya tambien aun con los recur- 
sos de a bordo, estableciendo esas corrientes de aire 
con dos ventiladores movidos por pequenos motores 
electricos en vez de acumular aire a altas presiones 
para luego gastarlo en corrientes debiles, procedi- 
miento que reune la ventaja de la economia a la de 
que el aire que circula por las cajas y es expulsado 
al exterior es tornado de la atmosfera interior del bar- 
co con lo que esta se va renovando continuamente du- 
rante la carga. — Analizada la cuestion de los gases en 
el acto de las cargas de las baterias, restame mencio- 
nar como circunstancia favorable, y muy ventajosa 
por cierto, que si bien dichos gases se producen con 
cierta abundancia durante las cargas, en cambio du- 
rante las descargas que es cuando mas molestas po- 
drian ser porque es cuando puede presentarse el ca- 
so de tener el barco hermeticamente cerrado no se 
producen ni aun en cantidades insignificantes, cual- 
quiera que sea el regimen de mas de 500 amperes, y 
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observando cuidadosamente su bario se vio que no se 
producia ningun desprendimiento de gases a pesar 
de ser una descarga tan extraordinariamente energi- 
ca. Resulta de esto que cuando el barco esta en viaje 
que es cuando mas importa tener la atmosfera segu- 
ramente pura y alejados en absoluto los demas incen- 
venientes de los gases, se puede estar perfectamente 
confiado en que no hay que preocuparse de los incon- 
venientes serialados. Por exceso de precaucion lleva 
el barco, sin embargo, una bomba de ebonita movida 
por un motor electrico de medio caballo que permi- 
te, aun estando el barco sumergido, aspirar la mez- 
cla de aire y gases que pueda haber en las cajas y ex- 
pelerla a la mar por la valvula de expulsion del excu- 
sado. Solo hay que preocuparse, pues, como he dicho, 
del asunto de los gases cuando se hace la carga, que 
es cuando se dispone de una atmosfera tan renovada 
como se quiera y de todos los elementos y facultades 
para deshacerse de ellos por los medios indicados. — 
Descartados los dos puntos del aislamiento de las ba- 
terias y eliminacion de gases, puntos ambos que son 
principalisimos por lo que cualquiera de ellos pudie- 
ra dificultar la solucion bajo el punto de vista prac- 
tico, restame ahora considerar el acumulado en su 
esencia, aunque siempre bajo el punto de vista de ex- 
poner las ideas que segun mi experiencia puedan ser- 
vir para formar juicio de su utilidad y porvenir— 
Empezare por serialar, aunque parezca ocioso, la in- 
mcnsa ventaja que resulta para las aplicaciones mi- 
litares de contar con este aparato como deposito de 
energia que esta siempre dispuesta a servir en el ins- 
tante mismo en que se desee utilizarla. Un buque de 
guerra electrico, con sus baterias cargadas, que es co- 
mo desde estar siempre, pues asi es como se conser- 
van tambien en mejor estado las placas, puede poner- 
se en movimiento en el instante mismo de recibir la 
orden de salir a viaje 6 camparia, sin que necesiten 
preparativos de ningun genero. La importancia de las 
ventajas que esto significa bajo los puntos de vista mi- 
lit ar y marinero no creo necesario serialarlas pues son 
bien evidentes. Otra ventaja tambien importantlsima 
es, no solo el poder graduar el consumo de la ener- 
gia almacenada con regimen a otro, por muy distin- 
tos que estos sean, casi instantaneamente, del mismo 
modo que se hace tambien casi instantaneo el cam- 
bio de marcha, y todo ello sin mas complicacion de 
maniobras que el simple giro de la manigueta de un 
conmutador. — Sobre el tiempo de conservacion de la 
carga en el tipo de acumulador que se usa a bordo, 
los informes que puedo dar son tambien excelentes; 
los autores que se han ocupado de esto serialan para 
tanto por ciento de perdida espontanea de carga con 
el tiempo cifras muy variadas, pero siempre peque- 
riisimas; yo creo que no se puede fijar un tanto por 
ciento exacto, pues varia con multitud de circunstan- 
cias que seria muy largo de enumerar para la poca 
importancia que dichas perdidas tienen; el factor mas 
importante para aminorarlas es siempre el buen ais- 
lamiento; para que se pueda formar idea de ellos di- 
re que varias veces he tenido las baterias mas de un 
mes sin recargar, y luego he repuesto en una hora de 
carga lo que habian perdido en un mes largo; por via 
de experiencia he dejado algunos acumuladores tres 
6 cuatro meses sin renovar su carga, y al cabo dc tan 
largo periodo apenas habia, por su fuerza electro mo- 
triz, signo alguno de perdida. Esto no quiere decir que 
se deban dejar las baterias tanto tiempo sin renova- 
cion de carga, aunque esta deba ser muy pequeria; la 
practica que debera adoptarse, por convenir asi a la 
conservacion de las placas, es recargar cuando me- 
nos una vez al mes Todas las conexiones electricas 


de a bordo, tanto las de los elementos que constitu- 
yen las baterias como las de estas a los motores, es- 
tan hechas con soldaduras, habiendo estado desde un 
principio desterrado por perjudicial, a mi juicio, el 
uso de prensas, sobre todo en las baterias en donde 
no se debe admitir ninguno; para poder seccionar las 
baterias en donde no se debe admitir ninguno; para 
poder seccionar las baterias cuando se esta fondea- 
do, a fin de que queden cortadas en pequerios grupos 
de baja tension, he adoptado un corto numero de do- 
bles prensas, pero que nunca se afirmaran en los reo- 
foros del acumulador, sino en las planchuelas de co- 
bre de conexion que van soldadas a los reoforos; es- 
tas mismas prensas dobles serviran, con trozos de ca- 
ble aislado, para eliminar rapidamente en viaje, en 
caso de accidente, uno 6 mas elementos de las bate- 
rias, con los que el funcionamiento nunca se inte- 
rrumpe. — El tipo de acumulador de este buque es de 
50 kg. de peso, incluyendo placas, reoforos, caja y ba- 
rio, y en cuanto a su capacidad de acumulacion, que 
he comprobado varias veces, no solo al recibir per- 
sonalmente en la fabrica la primera bateria que se 
construyo como base del contrato, sino despues en 
repetidas experiencias de descargas totales que he 
practicado en este Arsenal, tanto descargandolos so- 
bre motores como en lamparas incandescentes, don- 
de la marcha de la descarga se ha observado con to- 
da regularidad y escrupulosidad ha sido, en general, 
de mas de 10 amperes-hora por kg. de placas, y esto 
sin llegar nunca al cunsumo total de la energia, sino 
cesando las experiencias de descarga cuando se lle- 
gaba al limite en que la experiencia aconseja que no 
se debe prolongar la descarga si se quiere atender a 
la buena conservacion del acumulador; este dato tam- 
poco es de una fijeza absoluta, pues he observado que 
hay muchos acumuladores que me han dado bastan- 
te mas capacidad que la citada, y otros, no tantos, han 
ofrecido algunas menos, pero por las experiencias he- 
chas por mi hasta ahora se puede considerar practi- 
camente como capacidad media la de 9,5 amperes- 
hora por kg. de placas, y teniendo estas en los acu- 
muladores de a bordo 35 kg. de peso, resulta para ca- 
pacidad total del acumulador la de 330 amperes-hora, 
los que a razon de 2 volts que es practicamente la fuer- 
za electro-motriz de cada elemento, da para cada acu- 
mulador casi un caballo-hora, 6 bien en numeros re- 
dondos 2376000 joules de energia acumulada. Mas 
adelante al tratar de la velocidad relacionare estos da- 
tos con el radio de accion que se puede obtener con 
este barco, dada la cantidad de energia que se tiene 
acumulada.— En cuanto a los procedimientos prac- 
ticos de carga y descarga, y especialmente de la pri- 
mera, que es la que con mas prudencia hay que lle- 
var, pudiera decir aqui mucho de lo que la experien- 
cia me ha enseriado, y que es en algunos puntos dis- 
tinto de lo que ordinariamente dicen los libros de acu- 
muladores, pero esto lo creo impropio de este infor- 
me, y sera en todo caso objeto de una Memoria sepa- 
rada que contenga las instrucciones a que deberan 
sujetarse los que manejen las baterias y manden las 
estaciones de carga. Baste consignar aqui que dichas 
operaciones no ofrecen la menor dificultad si se si- 
gue un sistema racional y bien entendido, tanto para 
evitar los pocos y remotos peligros que dichas ope- 
raciones ofrecen, como para obtener la mayor dura- 
cion posible del acumulador. Es tambien muy facil 
y practico averiguar en todo momento la cantidad de 
energia que queda disponible de la que se tenia alma- 
cenada, no solo llevando la cuenta, lo que es facil, del 
numero del joules consumidos, sino por la observa- 
cion diaria si se quiere, de la ./. e. m. de cada elemen- 
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to, y la segunda se mide en una probeta con un areo- 
metro de Beaume, extrayendo por medio de unos chu- 
padores de goma un poco de bano de las cajas, esta 
segunda medida es la que da mejor idea del estado 
de carga, porque su escala es mas amplia que la de 
los volts, y la densidad media de los banos de los acu- 
muladores saturados es de 20° Beaume, y dicha den- 
sidad disminuye proximamente en un grado por ca- 
da 25 amperes-hora consumidos 6 perdidos. Estas in- 
dicaciones son siempre muy regulares desde que el 
acumulador se pone por primera vez en su estado nor- 
mal y puede tenerse completa confianza en su mar- 
cha; aunque el numero de acumuladores es grande 
para repetir a menudo estas medidas, estableciendo- 
las con metodo se hace a bordo con mucha frecuen- 
cia y sin gran trabajo por el personal subalterno de 
la dotacion durante las guardias.— En la duracion 6 
vida del acumulador hay que distinguir mucho las 
placas negativas de las positivas, pues aquellas du- 
ran mucho mas que estas por efecto de las opuestas 
acciones quimicas a que estan sometidas; la duracion 
de las placas positivas es dependiente del sistema de 
acumuladores que se adopte y no puede en rigor fi- 
jarse un plazo, pues dentro de un mismo sistema, unas 
duran mucho mas que otras por efecto de las accio- 
nes locales que se producen con bastante irregulari- 
dad. Lo que puedo decir, pues, por experiencia pro- 
pia rf es que en los de uso a bordo (que no es sin em- 
bargo el tipo mas perfecto que tengo en estudio), a pe- 
sar de llevar ya un ano y medio de estar cargados sm 
cesar y a pesar de las extraordinarias vicisitudes por 
que han pasado, efecto de que la experiencia que de 
su manejo ha adquirido la dotacion ha tenido que 
naturalmente a costa de la mejor conservacion de di- 
chos aparatos; a pesar de esto, repito, aun Conseco 
casi en su totalidad el escaso numero de ellos que te- 
nia de respeto, y solo ahora empiezo a sentir la nece- 
sidad de ir reponiendo, y en numero muy escaso re- 
lativamente, las placas positivas que son las que an- 
tes se inutilizan. para atender a este gasto, creo Q ue 
cubriria con exceso lo consignado en buque de ana- 
logo tonelaje para consumos de otra Indole que en es- 
te barco no existen. Las placas negativas ya he dicho 
que duran mucho mas que las positivas por experien- 
cia propia y ajena; hasta ahora no se me ha inutiliza- 
do ni una sola de las 12000 que hay en uso a bordo; 
v respeto a su reposicion, cuando se presente la ne- 
cesidad, digo lo mismo que de las positivas; con este 
sistema creo puede lograrse que una bateria de acu- 
muladores dure tanto como el barco, manteniendo- 
se siempre en buen estado y con un gasto que sera in- 
sensible como ocurre con los demas organos de los 
buques de vapor, como calderas, etc., que sin embar- 
go hav que renovar totalmente de tiempo en tiempo. 

En resumen, y por lo que concierne al acumulador 
electrico como elemento a mi juicio indispensable por 
ahora para la solucion de este problema, creo que in- 
dependientemente de las ventajas que ya antes he i ci- 
tado sobre la utilizacion de la eneria electrica sobre 
la calorifica de uso comun en barcos, el aparato en 
si es sul icientemente practico para este uso, siendo 
de esperar que, dada la actividad que hoy se nota en 
la industria sobre la fabricacion de nuevos tipos de 
esta clase de aparatos, se pueden obtener en uncor- 
to plazo aparatos aun mucho mas perfectos y dura- 
deros y de mayor capacidad que son las principales 
propiedades que hay que exigir a un buen acumula- 
dor.— Yo por mi parte confio en poder presenter en 
breve un nuevo modelo, en el que no solo estaran co- 
rregidos los defectos que he notado en el uso a bor- 
do, sino quo espero pueda manejarse con mas como- 
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didad siendo mas duraderas sus placas, menor el nu- 
mero de ellas, y teniendo mas capacidad que los ac- 
tuates por unidad de peso. 

Agujas. — Uno de los principales elementos del pro- 
blems despues de resuelta la parte relativa a la ener- 
gia, es el de la orientacion.— Desde un principio pen- 
se naturalmente en adoptar la aguja magnetica, pe- 
ro en condiciones especiales de compensacion por lo 
muy especial del caso, tratandose de un barco en que 
las perturbaciones electricas y magneticas habian de 
ser tan importantes. Independientemente de estas ra- 
zones, habia previsto desde luego que una aguja co- 
locada en el interior de este buque no debia regir en 
absoluto, 6 si acaso obedecer principalmente a la po- 
laridad propia del barco, quedando por el casco del 
mismo interceptadas las lineas de fuerza del campo 
magnetico terrestre; por esta sola razon estaba des- 
de luego indicada la colocacion de la aguja en el ex- 
terior del casco, pero ademas me inducia a ello la con- 
sideracion de que asi como estando la aguja dentro, 
el casco le habia de servir de pantalla magnetica pa- 
ra las lineas de fuerza magnetica terrestre, del mis- 
mo modo, estando fuera, el casco le deberia servir de 
pantalla magnetica para las perturbaciones etectri- 
cas y magneticas de los aparatos electricos y electro- 
magneticos del interior del barco; este razonamien- 
to estaba apoyado ademas por los resultados obtem- 
dos por Poisson en el estudio de la induccion magne- 
tica, en que demuestra que la accian de una capa de 
Hierro dulce en todo punto interior a ella, es de senti- 
do opuesto d la fuerza magnetizadora] y en efecto, ins- 
talada una aguja soplon ordinaria a solo dos decime- 
tros de elevacion sobre las planchas del casco, habien- 
do cuidado por de contado que ni la torre optica ni 
el asta de bandera fuesen de hierro sino de bronce 6 
laton, pues como hierros verticales muy cercanos hu- 
bieran producido perturbaciones enormes, hice pri- 
mero la compensacion por las reglas de Thompson 
para la polaridad propia del barco, y una vez hecho 
esto, probe la aguja haciendo funcionar todos los apa- 
ratos electricos del barco y las perturbaciones que 
le habian quedado despues de la compensacion, que 
son bastante menores que las de muchos barcos or- 
dinarios, susbsistieron sin variacion sensible cuan- 
do todos los apratos electricos estaban en funcion. El 
problema de la aguja esta pues, satisfactoriamente 
resuelto, sin que haya habido que acudir al recurso 
que aun quedaba de emplear para todas las corrien- 
tes conductores paralelos de ida y vuelta con lo que 
se neutralizan las acciones de las corrientes sobre la 
aguja. El buen regimen de la aguja se ha comproba- 
do luego en todas las salidas que hemos hecho, y muy 
principlamente en la navegacion submarina, en la que 
no teniendo vision exterior para orientarse, los rum- 
bos de la aguja son los unicos que nos permitieron 
hacer rumbos fijos para evitar los bajos cercanos. Es- 
tando invertida para la vision del timonel la coloca- 
cion de la rosa, pues la lleva bastante alta sobre su 
cabeza, y oculta a vision directa, resulta bastante co- 
moda; sin embargo, su observacion, habiendo inter- 
puesto en sitio conveniente un prisma de reflexion to- 
tal que permite ver claro y comodamente los asuntos 
de la rosa.— Independientemente de la solucion que 
he presentado para el problema de la aguja, pense 
tambien desde un principio (casi simultaneamente 
con el principio de este proyecto), y dados los temo- 
res que al empezar abrigaba de que no puedieran ven- 
cerse practicamente con la aguja magnetica las diri- 
cultades inherentes a este aparato en un barco cte c_ 
trico, en tratar de prescindir de la aguja magnetica 
v recurrir a otros medios de orientacion que no estu- 
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vieran sujetos a las perturbaciones magneticas. Cla- 
ro es que al prescindir de las notables propiedades 
de la aguja imantada, no me quedaba otro recurso pa- 
ra determinar en cualquier lugar y momento la direc- 
tion del eje del mundo, que la utilizacion de las cele- 
bres experiencias de Foncult sobre la composicion de 
la rotacion rapidad; dichas experiencias, que desde 
el ano 1852 en que se ejecutaron no han sido aplica- 
das mas que para el objeto a que sirvieron, que fue 
comprobar experimentalmente la rotacion de la tie- 
rra, las juzgue un elemento precioso para poder ob- 
tener agujas sin variacion ni perturbacion que po- 
drian servir para todos los barcos y especialmente pa- 
ra este, pues por estar fundada en principios pura- 
mente mecanicos, no estaria sujeta ni a la declinacion 
ni a las perturbaciones magneticas. Ardua era la em- 
presa de hacer el aprato de Foncault de un uso conti- 
nuo y practico; pero como crei y sigo crevendo que 
la obra no es irrealizable, acometi el asunto desde que 
empece a contar con auxilios del Estado, y en la ac- 
tualidad he hecho varios ensayos que me han hecho 
adquirir fundadas esperanzas de poder llegar a un 
fin practico; pero como la construccion del aparato 
definitivo que he imaginado no se puede ejecutar en 
un Arsenal, sino que es bastante delicado para que 
no pueda ejecutarse sino en un taller de instrumen- 
tos de precision, y no habiendolo experimentado aun, 
me abstengo de insistir aqui, sobre este punto que, co- 
mo se ve, despues de lo dicho, entra en cl ordcn de los 
perfecccionamientos del problema y no en el de las 
necesidades no cubiertas. 

Aparato dptico para vision indirecta , aprato de pun- 
terias y telemetro . — Proyectado este barco para ser- 
vir como torpedero en la defensa de puertos donde 
las aguas suelen estar turbias por efecto del fango te- 
nue que tienen en suspension, y en la prevision, por 
lo tanto, de que la vision, a traves de dichas aguas tur- 
bias no fuese buena, pense desde un principio, como 
se ha hecho, colocar sobre la torre de servicio ordi- 
nario una torre optica destinada a los tres usos que 
indica el encabezamiento de este capltulo. — Debo ha- 
cer constar, ante todo, que nunca, ni remotamente, se 
me paso por la imaginacion abordar el absurdo pro- 
blema de ver, ni aun a favor de fuertes focos de luz 
electrica a traves de aguas fangosas, y las pruebas de 
ello es que desde el principio de su construccion es- 
ta provisto el barco de su torre optica, destinada, en- 
tre otros usos, a la vision indirecta, resguardando el 
barco bajo las aguas y asomando solo el objetivo pa- 
ra ver por el unico medio posible en aguas turbias, 
que es por encima del agua; y llamo absurda la pre- 
tension de ver a traves de aguas fangosas, como ab- 
surdo seria pretender ver directamente y a traves de 
un muro los objetos que estuviesen detras de el; tan- 
to a una cosa como a otra se oponen las leyes mismas 
de la naturaleza, y es problema que, por tanto, no ten- 
dra solucion ni ahora ni nunca. Otra cosa seria si se 
tratase de aguas perfectamente claras, donde la vision 
es posible, comoes sabido, a muchos metros a traves 
del agua, y esa distancia de vision podria aumentar- 
se indudablemente con el auxilio de focos poderosos 
de luz, que hoy se obtienen facilmente gracias a la 
energia electrica; pero como esas aguas perfectamen- 
te claras no se encuentran en las proximidades de la 
boca de este puerto, repito que no encuentro otra so- 
lucion posible para este caso que navegar completa- 
mente sumergido y a rumbo mientras se pueda y con- 
venga prescindir de la vision directa y asomar el apa- 
rato optico durante el tiempo preciso, tanto para ob- 
servar por su mediacion los movimientos del enemi- 
go en combate como para apreciar la distancia a el 


y apuntar en el momento de disparar los torpedos. — 
Queda, pues, sentado, que en la imposibilidad, que no 
necesitaba ser experimentada para ser presumida, de 
veneer una dificultad insuperable, mi unica preten- 
sion fue, y la construccion del barco lo prueba, dar 
un rodeo a la dificultad, valiendome del aparato op- 
tico de que paso a ocuparme. — Este va instalado en 
una torre de plancha de laton, como ya he dicho al tra- 
tar de la aguja, de forma conica y seccion eliptica ter- 
minada en un cuerpo alto prismatico provisto con 
cristales de caras paralelas muy resistentes y bien fri- 
sados, para que, dejando libre y recto paso a los ra- 
yos de luz, no permitan la entrada de agua ni aun a 
las fuertes presiones de profundas inmersiones. En 
el interior de este cuerpo prismatico va el aparato op- 
tico, propiamente dicho, que consiste en un prisma 
de superficie lenticular en uno de sus catetos, deba- 
jo del cual hay una lente biconvexa de gran longitud 
focal, y la combinacion de prisma y lente da sobre el 
papel cuadriculado de la mesa optica imagenes de los 
objetos exteriores con una longitud media focal de 
metro y medio. En la base del cuerpo alto prismati- 
co, y por debajo de la lente va un grueso cristal, tam- 
bien frisado, para que si por presion, coque 6 tiros se 
rompiese uno de los cristales del cuerpo prismatico, 
no pase el agua al interior de la torre y en la base in- 
ferior de la torre optica, 6 sea en su asiento; sobre la 
torre de vision directa lleva otro cristal grueso para 
que si un proycctil taladrase la torre optica, no pene- 
tre el agua en el interior del barco; no debe, pues, con- 
siderarse esta parte del barco como punto vulnera- 
ble, pues en ultimo extremo, el unico perjuicio que 
podria ocurrir en un combate, aparte de que por su 
poco bianco y su movilidad creo ha de ser casi impo- 
sible 6 puramente casual hacer bianco en la torre op- 
tica, seria el de que solamente la torre optica se ane- 
gase y quedase a lo sumo inservible, lo que no inuti- 
lizaria del todo el barco para seguir batiendose con 
ventaja, aparte de que en otro barco en que se dispon- 
ga de mas espacio, se podran disponer dos 6 mas apa- 
ratos opticos, cuya disposicion, mas sencilla aun, me- 
nos voluminosa y mas perfecta que la actual, tengo 
ya proyectada. — A pesar de las condiciones a que me 
propuse sujetar la bien definidas de los objetos exte- 
riores sin perder de vista la seguridad del barco en 
combate, a cuyo fin lleva los cristales de seguridd de 
que he hecho mencion; el prisma es susceptible por 
medio de mecanismos y engranajes convenientemen- 
te dispuestos de todos los movimientos necesarios, 
para que, cualquiera que sea la proa, se pueda reco- 
rrer todo el horizonte sin que la imagen se saiga de 
la mesa optica, tanto en azimut como en altitud; la 
varilla misma que da al prisma los movimientos azi- 
mutales, hace mover, por engranes de igual radio a 
los del prisma, una aguja situada en la mesa optica 
y que se conserva, por las razones dichas, siempre pa- 
ralela al eje optico de la superficie lenticular del pris- 
ma;n con esto se consigue, no solo tener la imagen en 
la mesa, sino saber ademas su demora exacta con res- 
pecto a la proa del barco, lo que permite usar el apa- 
rato optico como aparato de punterias, pudiendo ser- 
vir tambien, naturalmente, para situarse por marca- 
ciones en combinacion con la aguja, a cuyo efecto va 
trazada en la mesa optica la direccion del eje del barco 
y en un circulo graduado que permite medir en cual- 
quier momento la demora respecto a la proa de cual- 
quier objeto exterior.— Para hacer servir el aparato 
como telemetro, lleva la mesa optica un papel cuadri- 
culado en milimetros que permite medir el tamano 
de la imagen del objeto que se persigue, y por medio 
de una tabla, preventivamente calculada, que esta 
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siempre a la vista del Comandante y da las relacio- 
nes entre el tamario de la imagen, tamano del objeto 
y distancia a que se encuentra, se deduce inmediata- 
mente esta de los datos de observacion, partiendo de 
una base que puede ser la altura de borda, eslora, al- 
tura de chimenea del buque enemigo 6 altura de un 
hombre en ultimo extremo, pues los tiros de torpe- 
dos son siempre bastante cortos para que la altura 
de un hombre pueda ser siempre y a falta de otra una 
base utilisima en esta apreciacion. — Los principles 
inconvenientes que se podrian presentar a la utiliza- 
tion practica de este aparato, eran que se ensuciasen 
por fuera los cristales del cuerpo prismatico con al- 
gas 6 sal marina por efecto de la evaporation, 6 bien 
que se empanasen interiormente los distintos crista- 
les y lentes de que he hablado por efecto de la con- 
densacion del vapor de agua interior, producida a su 
vez por las diferencias de temperatura interior y ex- 
terior. Ambos inconvenientes podrian haber dificul- 
tado el uso de este aparato; pero habiendolos tenido 
previstos, los he evitado del siguiente modo: para re- 
mediar el primero hay en el interior del barco un de- 
posito de agua dulce, que esta por su parte alta en co- 
municacion con los depositos de aire comprimido, y 
de su parte inferior parte un tubo que, atravesando 
la plancha del costado por la torre, termina en unos 
tubos agujereados que rodean por su parte alta exte- 
rior los cristales de la torre optica. Haciendo presion 
con aire en dicho deposito, que esta provisto de su val- 
vula de seguridad, y abriendo los grifos correspon- 
dientes, el agua dulce, empujada por el aire, lame los 
cristales y los limpia. La misma disposicion he utili- 
zado para limpiar exteriormente los cristales de la to- 
rre de vision directa. Para anular el inconveniente de 
la condenscion de vapor de agua en el interior del apa- 
rato optico, adonde tampoco se puede llegar, he dis- 
puesto una tuberia que, partiendo de los depositos de 
aire comprimido, y pasando por un secado de piedra 
pomez y acido sulfurico, conduce el aire perfectamen- 
te seco al interior de dicho aparato y lo expulsa al in- 
terior del barco por la luz que dejan las prensas de 
las varillas del prisma, disolviendo a su paso todo el 
vapor de agua que hay dentro del aparato optico, lo 
que hace desaparecer casi instantanemanete las con- 
densaciones citadas, las pocas veces que se han pre- 
sentado. Esta disposicion tiene la ventaja de que se 
hace muy pocas veces necesaria, pues como la causa 
del hermetismo casi absoluto de la tone optica por 
los cristales, el aire de su interior no sufre desplaza- 
mientos ni comunicacion con el del barco, desde que 
se ha secado una vez, se mantiene mucho tiempo se- 
co, y no he sentido aun la necesidad de cmplear nue- 
vamente el secado artificial.— Mi juicio sobre este 
aparato es que se le debe considerar como un recur- 
so importantlsimo para esta clase de buques, y del 
cual no se debera prescindir nunca; presta servicios 
importantisimos como telemetro y aparato de pun- 
teria para los torpedos, y sobre todo permite descu- 
brir al enemigo, observarlo a menudo mientras se le 
persigue, presentando un bianco insignificante y per- 
mitiendo dejar todo el cuerpo del buque, no solo in- 
visible, sino resguardado por un buen blindaje de 
agua— En las condiciones en que se le usa, que es es- 
tando todo el casco sumergido, el barco no experimen- 
ta balances sensibles, y las imagenes estan suficien- 
temente fijas para que pueda afirmar que en todos 
sus usos es perfectamente practico. Ya he dicho que 
es susceptible de perfeccionamientos, que tengo ya 
proyectdos para hacerlo aun menos visible desde fue- 
ra, y que cada barco podra llevar dos 6 mas para el 
uso y respeto. 
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Continua la Memoria del Sr. Peral relativa a lasprue- 
bas del Submarine >, verificadas durante el ano 1889.— 
Reservado. 

Respi radon. — Habiendo presentado con bastantes de- 
talles y calculos en la Memoria original de mi proyec- 
to la solucion de esta parte del problema, cuya solu- 
tion se ha visto luego confirmada practicamente en 
las experiencias, solo hare algunas observaciones que 
af irman una vez mas mis previsiones.— A pesar del po- 
co espacio de que se dispone en este buque, lo que por 
una parte limita mucho el volumen de la atmosfera 
propia del barco, y por otra restringe tambien la can- 
tidad de aire que se puede llevar almacenado, nunca 
en ninguna de mis experiencias ha ofrecido la menor 
dificultad la parte relativa a la respiracion, siempie 
hemos disfrutado todos los tripulantes de una atmos- 
fera muy soportable e higienica, y siempre nos ha so- 
brado la mayor parte del aire que llevabamos alma- 
cenado, a pesar de que alguna experiencia ha dura- 
do siete horas y a pesar de estar compuesta la dota- 
tion de 12 hombres, en vez de cuatro 6 seis con que 
contaba en mi proyecto original.— La pequeha canti- 
dad de acido carbonico, que es producida por la res- 
piracion de los tripulantes, es facilmente absorvida 
al punto por el purificador, que consite en un lavador 
multiple con disolucion de hidrato de sosa. La ope- 
racion se hace gracias a una bomba aspirante impe- 
lente de dos cuerpos que hay a popa, y esta movida 
por un motor electrico de sies caballos, el cual sirve 
tambien para mover la bomba de achique de compar- 
timientos, de que despues hablare. La bomba de aire 
aspira este de la popa, lo empuja por una tuberia al 
purificador que esta a proa, donde queda deposita- 
do el acido carbonico que contenia, despues de lo cual 
pasa por un secador de cal viva, de donde sale ya ap- 
to para servir nuevamente a la respiracion hasta que 
se juzga que se halla empobrecido de oxigeno lo bas- 
tante para que pierda sus condiciones higienicas, en 
cuyo caso la misma bomba, y por medio de sencillas 
combinaciones de tuberias, valvulas y grifos, lo ex- 
pulsa a la atmosfera, directamente si se esta en la su- 
perficie, y a traves del agua si el barco esta sumergi- 
do. En el primer caso, tanto aire como se expulsa es 
repuesto inmediata y espontaneamente por la atmos- 
fera exterior, ya sea por la porta de entrada, si esta 
abierta, 6 si esta cerrada por una valvula atmosferi- 
ca que lleva la torre a dicho objeto en su parte ante- 
rior. Ultimamente, y despues de hechas todas las ex- 
periencias, he instalado una nueva valvula mas lata, 
lo que permitira tomar aire del exterior y economi- 
zar el almacenado, aunque el barco este sumergido, 
con tal de que este fuera la torre optica solamente. 
Si el barco esta totalmente sumergido, y suprimida, 
por tanto, en absoluto la comunicacion con el aire ex- 
terior, se repone entonces el que se expulsa del que 
se lleva almacenado en los depositos, que en este 
co son 48 m. 3 , lo que permite, a mi juicio, estar de 
ocho a diez horas en absoluta incomunicacion con la 
atmosfera, y como se deja ver, esto cumple con exce- 
so las necesidades del problema, porque aun supo- 
niendo que un combate pudiese durar tanto tiempo, 
en cada una de las asomadas que la torre optica die- 
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se fuera del agua se podria renovar una buena parte 
de la atmosfera interior sin tomar al aire almacena- 
do, con cuyo recurso podria sostenerse la dotacion va- 
rios dias sin necesidad de hacer nuevo repuesto de 
aire almacenado; esto, aparte de que en barcos que 
tengan poco mas desplazamiento, el aire almacena- 
do en los depositos y en el caso representara un volu- 
men mucho mayor, y casi no habra necesidad de pu- 
rificarlo como ya sucede en este, a pesar del poco es- 
pacio de que se dispone, sin contar con el aire de las 
camaras de los torpedos, utilizables en casos extraor- 
dinarios. — En puerto, 6 navegando por la superficie 
en tiempos normales, se disfruta a bordo de una at- 
mosfera tan pura como se quiera, y hasta puedo ase- 
gurar que mas pura que en los otros barcos, a pesar 
de no tener mas abertura que la porta de entrada, 
pues el sistema de ventilacion consiste por un lado 
en dos ventiladores de campana colocados en los ex- 
tremos del barco; por otro lado la bomba de aire que 
permite renovar con frecuencia la atmosfera interior, 
y ademas dos ventiladores mecanicos movidos por 
motores electricos de medio caballo, que llenan el 
mismo objcto con muy poco gasto de energia electri- 
ca, y con todos estos medios separadamente usados, 
se puede tener siempre en el interior una atmosfera 
perfectamente pura — En resumen, el problema de la 
respiracion no solo no ofrece dificultad alguna, sino 
que en esta clase de barcos puede siempre estar me- 
jor resuelta que en los demas, pues se tiene siempre 
energia disponible que facilita una eficaz y frecuen- 
te ventilacion. Para atender a la reposicion de aire 
cuando el barco esta totalmente sumergido, pudiera 
aun recurrirse a otros medios, y entre ellos a la fabri- 
cacion de oxigeno, unico gas que se consume en los 
pulmones, y que en estos barcos podria producirse 
con sus propios recursos en cantidades enormes, em- 
pleando el procedimiento de la electrolisis hecha a 
costa de la energia electrica acumulada; pero entien- 
do que es sobradamente suficiente el recurso que yo 
he empleado de acumular aire comprimido en canti- 
dades razonables, y lo considero preferible al recur- 
so de producir aire por medios artificiales, pues siem- 
pre seria delicado e inseguro el poder contar con un 
atmosfera homogenea y en las proporciones conve- 
nientes de azoe y oxigeno. Con el procedimiento que 
he adoptado no hay que preocuparse ni de la escasez 
de este elemento de la vida, ni de su impureza ni de 
sus proporciones; la presion se regula muy bien en 
todos los casos ya espontaneamente cuando se esta 
en comunicacion con el exterior, 6 bien cuando se esta 
incomunicado, teniendo a la vista el aneroide de los 
que hay dos a bordo, para que, utilizando los recur- 
sos ya citados, se sostenga siempre la presion ordi- 
naria atmosferica. El vapor de agua necesario para 
que el aire tenga buenas condiciones higienicas se 
puede tambien regular facilmente; ordinariamente 
esta a bordo a mas tension que en la atmosfera ordi- 
naria por efecto de la temperatura, lo que hace que 
se condense bastante en las paredes interiores del cas- 
co, pero esto no perjudica, sino mas bien favorece las 
condiciones higienicas del aire respirable. 

Torpedos . — No creo necesario hacer una descrip- 
cion detallada de los mecanismos del canon, porque, 
en general, son semejantes a los cariones que se usan 
en los demas barcos. Me detendre solo en las modifi- 
caciones que he introducido por requerirlas la indo- 
le especial de este buque. El canon va solidamente 
unido al casco y su eje de figura paralelo al de este; 
va cerrado en sus extremos por dos portas, la de proa, 
que constituye la proa misma del barco, y la de popa, 
que cierra la culata; ambas cierran hermeticamente 


hasta el punto de que por ellas no entra en el barco 
practicamente ni la menos cantidad de agua. Por me- 
dio de un snecillo mecanismo se maneja facilmente 
desde el interior la abertura y cierre de la porta de 
proa, indicando los mismos mecanismos cuando es- 
ta cerrada y cuando abierta. Para evitar el peligro que 
provendria de abrir por equivocacion la porta de po- 
pa estando abierta la de proa 6 viceversa, como asi- 
mismo el peligro de disparar un torpedo no estando 
bien abierta la porta de proa, estan dispuestos los ci- 
tados mecanismos de modo que en cuanto se ha em- 
pezado a abrir la porta de proa queda imposibilita- 
da de abrirse la de popa; igualmente es en absoluto 
imposible abrir ni un poco la de proa cuando la de 
popa esta abierta 6 en disposicion de poder abrirse; 
la valvula del disparo tampoco puede jugar a menos 
de que la porta de proa este totalmente abierta, y li- 
bre, por tanto, el paso del torpedo. Aparte de estas se- 
guridades, respecto a la entrada del agua y disparo 
del torpedo, hay otra mas relacionada con este ulti- 
mo asunto, que consiste en un cubillo de bronce inte- 
rior sacado de la misma fundicion que la porta de 
proa, y cuyo diametro interior es algo mayor que el 
alza de las puntas del percutor del torpedo, de modo 
que aun en el caso dificil de que por choques 6 cual- 
quiera otra causa, el torpedo tuviese algun movimien- 
to de avance en el canon antes de abrir la porta de 
proa, nunca podria explotar su carga, sino que el tor- 
pedo quedaria aprisionado por dicho cubillo. Lleva, 
ademas, el canon un tubo de nivel con los grifos co- 
rrespondientes para saber siempre si hay agua en el 
canon y en que cantidad. — El numero de torpedos que 
lleva este buque, a pesar de sus reducidas dimensio- 
nes, es el de tres: uno, dentro del canon; otro en la te- 
ja, y otro colgado encima de este. Una vez instalados 
los torpedos a bordo, se pueden recargar de aire sin 
sacarlos de a bordo tantas veces cuantas sea preci- 
so, y hasta se puede hacer lo mismo con el que estan 
en el canon sin sacarlo de alii, a cuyo efecto lleva el 
canon una abertura enfrente de la valvula de carga, 
cuya abertura se cierra con un tapon roscado. La ope- 
ration de instalar los torpedos a bordo desde que es- 
tan al costado en el agua, es en este barco sencillisi- 
ma y se hace en pocos minutos, gracias a que la teja 
la he construido con numerosos roletes de guayacan, 
sobre las cuales rueda el torpedo por su propio peso, 
sin necesidad de empujarlo; esta teja es giratoria en 
su parte de proa, y por medio de un delgado cabo de 
acero y un pequeno torno se suspende el extremo de 
popa hasta que queda enfilada, descansando sobre 
el extremo de otra pequeha teja suplementaria y vo- 
lante que se coloca a este efecto descansando en la 
porta de entrada del barco y otra abertura que hay 
a proa del compartimiento de la torre. Un pescante 
tambien volante convenientemente situado en el cos- 
tado del barco, toma el primer torpedo del agua, y ha- 
ciendolo girar lo emboca por la porta hasta apoyar 
su mitad de proa en las tejas; entonces no hay mas que 
aflojar el zuncho y dejarlo rodar al interior hasta que 
todo el esta descansando en la teja principal, en cu- 
yo momento se desvira el torno hasta dejar teja y tor- 
pedo horizontal; basta empujarlo entonces con un pe- 
queno esfuerzo para que entre en el canon. Hecho e§- 
to, se suspende de nuevo la culata de la teja princi- 
pal, y se toma del mismo modo el segundo torpedo, 
que una vez puesto horizontal se suspende de la teja 
cogido por dos zunchos, y utilizando el mismo torno 
hasta que los zunchos encajan, por su parte aha, en 
dos carritos de bronce apoyados en dos railes firmes 
al bao superior, en cuya postura se dejan descansar 
los zunchos sobre dos pemos que los sujetan a dichos 
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carritos, y libre entonces el torpedo de los cables de 
suspension, corre por los railes hacia proa, lo que per- 
mite inclinar de nuevo la teja que toma el tercer tor- 
pedo, y una vez puesto este horizontal, corre de nue- 
vo el segundo torpedo hacia popa para ser arriado so- 
bre la teja cuando esta queda libre, 6 sea cuando el 
torpedo tercero pase al canon. — Por muy poco que se 
aumenten las dimensiones y desplazamiento de este 
barco, podria llevar dos canones y un repuesto de 
ocho torpedos a lo menos.— Los disparos de los tor- 
pedos se hacen con agua empujada con aire compri- 
mido, y al efecto, hay encima del canon dos cartuchos 
de 146 1. de capacidad cada uno que se llanan de agua 
del mar por un grifo de fondo y las tuberias corres- 
pondientes desde que el barco sale para hacer dispa- 
ros. Estos dos cartuchos, ademas de comunicar con 
el mar, comunican con un acumulador de aire com- 
primido colocado debajo de la teja, y ademas por los 
tubos correspondientes comunican con la culata del 
canon para hacer los disparos como va a verse — 
Supuesto el barco totalmente sumergido, que es el ca- 
so mas dificil por tener que atender a remediar los 
desequilibrios originados por los movimientos de pe- 
so a bordo, y supuesto que es el caso ordinario que 
esta ya colocado un torpedo en el canon, se empieza 
por llenar de agua los espacios que quedan entre el 
torpedo y el canon; esta operacion se hace sin aumen- 
tar los pesos del barco, y al efecto, se hace pasar el 
agua que antes llenaba los cartuchos al canon, bas- 
tando con vaciar uno de ellos completamente y par- 
te del otro; en cuanto se ha vaciado totalmente un car- 
tucho, y mientras sigue pasando el agua del otro, se 
carga de aire el cartucho vacio, llevando su presion 
a poco mas de tres atmosferas que son las necesarias 
para el disparo; dicho aire se toma del acumulador 
que ya provisto de aire de 100 atmosferas, y tiene ca- 
pacidad muy sobrada para los tres disparos. Lleno ya 
de agua el canon, puede abrirse impunemente la por- 
ta proa, pues no entrando ya ni saliendo agua del bar- 
co los pesos no varian en nada; se apunta con el apa- 
rato optico haciendo que la aguja de la mesa optica 
coincida con el eje del barco v este al par convenien- 
temente enfilada con la imagen del bianco, y a la voz 
de fuego se abre la valvula del disparo, pasa el aire 
del cartucho al canon empujando el torpedo que si- 
gue su marcha qudando el canon lleno de agua del 
mar que viene a ocupar naturalmente el espacio que 
ocupaba el torpedo; siendo la densidad media de es- 
te muy poco menos que la del agua, los pesos del bar- 
co solo resultan aumentados en 6 u 8 kg., lo que se 
puede corregir, si se quiere, expulsando algun agua 
de los depositos. Hecho el primer disparo, hay que 
prepararse para el segundo, sin que quede alterada 
la distribucion de pesos del siguiente modo: Se cie- 
rra la porta de proa, se abre la comunicacion del ca- 
non con un compartimiento de fondo situado debajo 
del centro de gravedad de los torpedos de respeto, con 
lo que el agua del canon va pasando a dicho compar- 
timiento, al par que una pequeria bomba rotatoria mo- 
vida por un motor electrico de medio caballo, toma 
dichas aguas y las vuelve a conducir por tuberias con- 
venientemente dispuestas, a los cartuchos hsta llenar- 
los, y el agua sobrante que sera evidentemente un pe- 
so igual al del torpedo que salio, sigue pasando al 
compartimiento antes citado, en donde queda alma- 
cenada para equilibrar el peso del torpedo que esta 
en la teja que pasa ahora al canon vacio de agua. Se 
ve, pues, que terminado todo, quedamos con los car- 
tuchos llenos de agua, un torpedo en el canon, un tor- 
pedo encima de la teja y el peso del otro torpedo en 
un compartimiento tal, que produce igual momento 
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longitudinal que el peso del torpedo que falta, es de- 
cir, que los pesos no han variado ni en cantidad ni en 
momentos, por lo que queda el barco en igual equili- 
brio que antes y listos para repetir las mismas ma- 
niobras en el segundo disparo; hecho esto, se arma 
sob re la teja el tercer torpedo y se repiten las mismas 
maniobras que en los anteriores, con la sola diferen- 
cia de que despues de disparado el tercer torpedo, el 
canon quedara ya lleno de agua; pues el comparti- 
miento de torpedos habra quedado completamente 
lleno despues del segundo disparo. Por si se objeta 
que el equilibrio se perturba por algunos momentos 
en cada disparo, mientras el canon acaba de vaciar- 
se al compartimiento, y pasa el torpedo siguiente de 
la teja al canon, dire que aparte de la poca importan- 
cia y duracion de desequilibrio, es esto facilmente re- 
mediable en otro barco, haciendo debajo del canon 
un compartimiento de desague provisional, adonde 
pasaria el agua del canon mientras el siguiente tor- 
pedo estuviese en la teja, y al par que este pasara al 
canon, pasaria dicha agua al compartimiento de tor- 
pedos, con lo que el equilibrio seria, en todo momen- 
to y sin interrupcion perfecto. En este barco no lo he 
hecho asi, porque el poco espacio que queda debajo 
del canon esta utilizado con un motor del aparato de 
inmersion. — Mis opiniones sobre el servicio de tor- 
pedos en este buque son excelentes; con las disposi- 
ciones adoptadas, el torpedo actual es de un manejo 
facilisimo y seguro, las punterias se ahcen con la mas 
regurosa exactitud, gracias a la delicadeza del apa- 
rato de punterias, que hasta creo debiera adoptarse 
en todos los barcos que tienen sus canones debajo de 
las cubiertas, para que el encargado del disparo pu- 
diera efectuarlo en el momento oportuno con mayor 
precision en el tiro, sin oponerse al retraso que pue- 
da sufrir la serial de fuego; los tiros en las condicio- 
nes en que los efectua este barco, no solo estan des- 
provistos de toda exposicion a averias en el momen- 
to de ser lanzado el torpedo del canon, sino que mar- 
chando desde su principio el torpedo por el agua, no 
suf re refraccion ni desvios de ninguna clase, y los re- 
sultados son mas certeros, como se ha comprobado 
en todos los disparos que se han hecho. La circuns- 
tancia de disparar a cubierto de los tiros del enemi- 
go, hace que con mas tranquilidad de animo se pue- 
da apuntar bien y medir exactamente con el teleme- 
tro la distancia. En resumen, pocos son los perfeccio- 
namientos que caben dentro del sistema actualmen- 
te adoptado, sin que yo, por ahora, piense en mas que 
en adoptar para otros barcos torpedos de la maxima 
carga que hoy se fabrican, lo cual aumenta en muy 
poco sus dimensiones, y emplear, como ya he dicho, 
dos canones en vez de uno con un repuesto de ocho 
torpedos. Aparte de esto, creo que los perfecciona- 
mientos deben tender a modificar el torpedo mismo, 
haciendiolo, si se puede, mucho mas corto, a fin de 
que estos torpederos sean a su vez, bastante mas pe- 
quenos, pues solo disminuiyendo mucho los despla- 
zamientos, es como se podra aspirar al ideal de que 
estos buques puedan ir dentro de otros mayores pa- 
ra ser trasportados a combates de alta mar; mientras 
el dia de esta reforma del torpedo no llegue, creo, por 
el contrario, que los submarinos han de ser algo ma- 
yores para atender a los servicios en la forma practi- 
ca que propongo. Sobre la reforma del torpedo ten- 
go tambien mis ideas; pero este problema tiene que 
ser considerado como asunto separado que meree es- 
tudio especial e independiente de la cuestion que se 
ventila. 

Aparatos de inmersion y compartimientos . — Para 
seguir una marcha ordenada en la descripcion de los 
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elementos de inmersion y la combinacion de ellos pa- 
ra producir este efecto, empezare por los comparti- 
mientos anegables— Desde que hice el proyecto de- 
finitive) del barco y levante los pianos, me propuse uti- 
lizar, como era natural, para este objeto todos cuan- 
tos espacios resultasen inutiles para la colocacion de 
acumuladores y aparatos, pues cuanto mayor fuera 
el espacio de que dispusiera para introducir lastre de 
agua, tanto menor seria su desplazamiento a flote, con 
lo que se obtendria la doble ventaja de obtener ma- 
yor velocidad y evitar que con marejada entrase agua 
por la porta cuando va abierta. Bajo este plan, forme 
los compartimientos con todos los espacios compren- 
didos entre las planchas del piso y el costado, y ade- 
mas el espacio comprendido entre la proa y un mam- 
paro colocado hacia la mitad del canon lanzatorpe- 
dos. Entre todos hacian un volumen capaz de recibir 
unas 8 1 . de agua, cantidad de lastre movible, que crei 
muy suficiente para navegar comodamente a flote y 
hacer las operaciones de inmersion. Adopte tambien 
el plan de que este lastre de agua no pudiera cerrar- 
se en sentido longitudinal, por ser asi conveniente pa- 
ra la estabilidad en dicho sentido, y al efecto queda- 
ron divididos los compartimientos por las varengas 
en tantas partes como cuadernas comprenden estos, 
exceptuando los compartimientos que comprenden 
los dos claros de cuadernas en que cae el centro de 
gravedad de los torpedos de respeto, pues estos han 
sido reservados para las aguas de las maniobras de 
torpedos de que he hablado. Todos estos comparti- 
mientos estan repartidos de tal modo, que los momen- 
tos que producen los distintos pesos de agua, queden 
equilibrados y se conserve la horizontalidad, tanto 
con los compartimientos llenos, como cuando estan 
vacios.— Cada compartimiento parcial tiene cuatro 
puertas de registro para poder en todo tiempo reco- 
nocerlos por todas partes interiormente. Adoptado es- 
te plan, v para atender a las faenas de anegar y achi- 
car, se tendio una tuberia atravesando todas las va- 
rengas, de la cual parten chupadores para cada uno 
de los compartimientos individuals. Dicha tuberia 
matriz desemboca por un lado en el mar hacia popa, 
estando ademas conectada con el conveniente juego 
de valvulas de interposicion, con la bomba de agua 
que es movida por el mismo motor electrico de 6 ca- 
ballos que mueve la bomba de aire y de que ya me he 
ocupado; para atender a la entrada y salida de aire 
de los compartimientos al vaciarlos y llenarlos, ten- 
di otra tuberia por alto con ramales de tubos a todos 
los compartimientos, y esta tuberia matriz de aire de- 
semboca en el barco despues de pasar por un juego 
de valvulas capaz de poner los compartimientos en 
comunicacion, bien con el interior del barco, bien con 
las camaras de aire comprimido, 6 bien con el tubo 
de impulsion de la bomba de aire, todo con los obje- 
tos que dire despues. Al proyectar el barco me pro- 
puse tambien que este pudiese disponer de distintas 
fuerzas ascensionales, con objeto de poder atender 
a las conveniences variadas del ataque y visualidad 
con distintos mares, y al efecto, hay valvulas conve- 
nientemente interpuestas en las tuberias del compar- 
timiento de proa y de los dos extremos de popa (que 
por sus capacidades respectivas y distancias al pia- 
no de centros de presion y gravedad producen igua- 
les momentos en el equilibrio), las que permiten in- 
comunicar dichos tres compartimientos de todos los 
demas, de modo que con todos los compartimientos 
vacios del barco tendria 8 t. de fuerza ascensional, 6 
sea del desplazamiento medio de 85 1., y con todos los 
compartimientos llenos quedaria con la fuerza ascen- 
sional minima que luego habria de veneer el aparato 


de inmersion para sumergirse totalmente.— 
Especificado todo esto, se ve que para llenar los com- 
partimientos no hacia falta, desde luego, mas que co- 
municar la tuberia matriz de agua con el mar, y la de 
aire con el interior del barco hasta que esta ultima 
acuse que aquellos estaban llenos, y para vaciarlos 
una vez llenos (que es naturalmente la operacion mas 
importante y la que mas convenia asegurar en cual- 
quier caso 6 accidente que pudiera ocurrir), podia em- 
plear cada uno de los tres recursos siguientes: prime- 
ro, hacer funcionar la bomba grande de achique dan- 
do aire del barco a los compartimientos; segundo, in- 
yectar aire del acumulado en las camaras por la tu- 
beria matriz de aire, a sostener una presion en los 
compartimientos, haciendo funcionar la bomba de 
aire. A estos recursos hay que agregar el de achicar, 
aunque mas lentamente con la bomba pequena de que 
se ha hecho mencion al hablar de las maniobras de 
torpedos, a cuyo efecto dicha bomba tiene chupado- 
res y valvulas convenientemente dispuestas para que, 
ademas de los servicios ya dichos, pueda achicar el 
agua del compartimiento de torpedos 6 el de los com- 
partimientos generales, como asimismo tiene otro 
chupador volante para poder achicar en cualquier si- 
tio del barco en que se presentase una entrada de 
agua. Dicha bomba pequena, que como ya he dicho 
esta accionada por un motor electrico de medio ca- 
ballo, puede tambien en caso extremo hacerse funcio- 
nar a mano. En la actualidad esta bomba se utiliza 


para gotar por completo los compartimientos gene- 
rales despues de haber achicado la casi totalidad del 
agua con la bomba grande. En cuanto a la regulacion 
de entrada de agua, que siempre precede a la inmer- 
sion total, y que consiste como ya he indicado, en lle- 
nar los compartimientos hasta dejar al barco una pe- 
queha fuerza ascensional que luego es venidero por 
el aparato de inmersion, dadas todas las disposicio- 
nes que habia adoptado y que ire enumerando, se ha- 
ria con completa facilidad y seguridad, pues estan- 
do calibrados de una vez para siempre los comparti- 
mientos centrales y los extremos, se ilenarian primero 
totalmente los centrales sin mas precauciones que ver 
cuando rebosaba el agua por la tuberia matriz de aire, 
y entonces el barco quedaria sumergido hasta dejar 
fuera toda la torre y una pequena parte del casco, po- 
sicion comosidima para empezar el ataque con bue- 
na vision directa, y presentando poco bianco; luego, 
cuando se creyese oportuno, se Ilenarian en muy po- 
co tiempo los compartimientos extremos totalmen- 
te con lo que sin otro genero de precauciones queda- 
ria el barco listo para la inmersion total, que se ha- 
ria instantaneamente cuando conviniera, como se ha- 
ce ahora cuando la regulacion a que acabo de refe- 
rirme esta ya hecha. Ahora bien (y llamo muy espe- 
cialmente la atencion sobre todo lo que sigue a los que 
examinen esta Memoria y el barco), esta regulacion, 
que es, indudablmente, la operacion mas importan- 
te puede asegurar, por la experiencia adquirida, que 
se puede hacer tan fac'd, breve y segura como acabc 
de decir, con compartimientos que fueran, como de 
bieran ser estos, perfectamente estancos, resulta que 
en este barco se hace, como ya lo he hecho muchas 
veces en dique, en bahia y en el mar, y como estoy dis 
puesto a hacerlo tantas veces como se me pida, perc 
por los defectos de mano de obra que voy a senalar 
no solo se hace esta operacion cada vez que la repitc 
defied y laboriosa, sino que esos mismos defectos de 
ejecucion me han privado de algunos de los impoi 
tantes recursos que antes he enumerado, relativos, nc 
solo a la regulacion, sino a la seguridad absoluta cor 
que se pueden hacer todas las maniobras submai i 
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nas.— Paso a detallar estos defectos en su origen, y 
consecuencias y remedios con que he acudido a ellos, 
para no demorar largo tiempo las pruebas, a fin de 
que se vean las razones del estado actual de las co- 
sas — Cuando el barco se voto al agua y entro en di- 
que para montar sus maquinas y aparatos, no esta- 
ban aun cerrados los compartimientos, a lo que se 
oponia el montaje de los motores; terminado este, y 
cerrados ya del todo los compartimientos, se proce- 
dio a probarlos con agua, y desde el primer ensayo 
pude observar que las juntas y ajustes de planchas 
angulares y cubrejuntas estaban todas tan mal he- 
chas, que el agua se salia en abundancia por todas 
partes, hasta el punto de que hubo taladro de rema- 
che que no tenia ni aun el remache puesto; a este de- 
fecto se unio el de que algunos chupadores de la tu- 
beria de agua, que, como he dicho, va por dentro de 
los compartimientos, resultaron obstruidos, y el achi- 
que se hacia muy irregular, y como el reconocerla y 
aclararla hubiera sido faena muy larga y muy costo- 
sa, pues hubiera sido preciso empezar por deshacer 
los compartimientos para llegar a ella facilmente, te- 
niendo en cuenta, ademas, que los compartimientos 
individuates, no solo no eran estancos para el interior 
del barco, sino que la incomunicacion de unos con 
otros que yo habia proyectado resultaba, por la mala 
ejecucioin mas aparente que real, pues todos filtra- 
ban sus aguas de unos a otros por las varengas, re- 
solvi, en obsequio a la brevedad y economia, salvar 
este estimulo de graves dificultades tendiendo un nue- 
vo tubo de aspiracion desde la bomba al comparti- 
miento del centra, y facilitar por medio de taladros 
en las varengas, la libre comunicacion de aguas de 
i*nos compartimientos a otros, defecto que acepte 
(porque ya existia), como irremediable, a menos de 
deshacer y rehacer una buena parte del barco. — 
Observase aqui las ventajas que ya perdia en esta 
transformacion, como era la de impedir la corrida de 
agua en sentido longitudinal, y la de tener los tres 
compartimientos independientes de proa y popa, 
pues con un solo chupador central tenian que estar 
todos como estan en libre comunicacion. Despues de 
esto me quedaban aun por remediar las innumera- 
bles e importantes filtraciones que quedaban para el 
interior del barco, y cuyo recorrido se fue ejecutan- 
do en un periodo de penosos trabajos de dos meses, 
remediando faltas de abajo arriba, hasta que al lle- 
gar con las aguas a las juntas altas de las planchas 
de piso con el costado, me encontre con que los com- 
partimientos podian anegarse hasta dicha altura sin 
pasar agua al interior del barco; pero que dichas jun- 
tas altas era casi imposible eslancarlas, ya por ser 
tambien defectuosisimas las unidades de las cuader- 
nas al costado, y tuve entonces que resignarme a de- 
jar sin estancar por muchos sitios dichas juntas al- 
tas, a pesar de los importantes recursos de que este 
defecto me privaba, pues claro es que no estando los 
compartimientos bien estancos para agua, no lo es- 
tan tampoco para aire, y no estandolo, es ya imposi- 
ble achicarlos con aire a presion, ya fuese esta pro- 
ducida por el aire acumulado 6 por la bomba de aire, 
y no me queda otro recurso, que es el que se emplea, 
que el de achicar con la bomba de agua. Observe, ade- 
mas las dificultades que esto representa para hacer 
la regulacion que precede a la inmersion, pues no es- 
tando estancas dichas juntas altas, no se pueden lle- 
nar totalmente los compartimientos, sino que se ha- 
ce preciso tener grifos que marquen la altura maxi- 
ma a que pueda llegar el agua, sin que se saiga por 
dichas juntas, lo cual requiere que la entrada final se 
haga muy lenta y de tiempo para cerrar la valvula de 


entrada. Ademas, estando el compartimiento de proa 
algo elevado sobre los del fondo, no puede aquel lle- 
narse, sin que sus aguas ejerzan presion sobre las de 
estos, con lo cual se saldra el agua por las juntas de- 
fectuosas, y como por otra parte el mamparo que cie- 
rra dicho compartimiento de proa tiene tambien fal- 
tas de estancamiento, tuve que prescindir de dicho 
compartimiento, y como compensacion para el qui- 
librio, de dos compartimientos de popa de igual vo- 
lumen — Entre los tres haclan proximamente 2 t. de 
agua, y es claro que teniendo que prescindir de este 
lastre movible, tuvo que ser sustituido con lastre fijo 
de plomo en igual peso, lo que naturalmente ha trai- 
do como consecuencia que el barco cale mas a flote 
y disminuya por ello la velocidad de marcha calcula- 
da a flote, esto aparte de quedarme con dicha supre- 
sion desprovisto del recurso de quedarme con com- 
partimientos independientes para regular la inmer- 
sion, y de quedar reducido el lastre movible a 6 t. de 
agua, en vez de 8 con que contaba. — Con todo lo di- 
cho esta explicado como se remediaron estos defec- 
tos de construccion para que pudieran hacerse las 
pruebas; pero ademas de los inconvenientes que tra- 
jo consigo ese remedio provisional, y de los cuales ya 
he citado muchos, subsisten aun los siguientes: pri- 
mero, que cuando se regula la inmersion con mar ten- 
dida, que es lo que hace dar al barco mas balances, 
antes que los compartimientos esten llenos, sale al- 
guna agua en los bandazos por las juntas defectuo- 
sas, y se hace mas defied apreciar cuando se ha lle- 
gado al nivel conveniente por medio de los grifos, in- 
conveniente que no existiria de ser buenos los com- 
partimientos, pues se podrian llenar descuidadamen- 
te hasta que el agua subiera por los tubos de descar- 
ga e aire; y segundo, no pudiendo llenarse totalmen- 
te los compartimientos, la calibracion de la cantidad 
exacta de agua que entra en ellos es imposible, y sien- 
do siempre necesario admitir exactamente el mismo 
pero de agua para regular la inmersion, pues un ex- 
ceso no muy grande haria que el barco pesase mas 
que el agua desalojada y hubiese que expulsar algun 
agua para impedir que el barco se sumergiese por la 
accion sola de la gravedad; para evitar esto y hacer 
comodamente la regulacion, recurri a dos depositos 
volantes de agua de 160 litros de capacidad puestos 
en comunicacion con el mar y con las camaras de aire 
comprimido para hacer con ellos la regulacion final 
que proyectaba hacer con los compartimientos extre- 
mos si hubieran servido. A estos depositos volantes 
he agregado en estos ultimos dias otros dos de 300 1. 
de capacidad, que hacen en total cerca de 0,50 t. de 
agua, de la cual se puede disponer con toda regulari- 
dad, tanto para la admision como para la expulsion 
con aire comprimido. Desde luego se ve que esto no 
resolvia totalmente la cuestion de calibracion exac- 
ta de compartimientos, pues siempre quedaba la du- 
da de s j en los compartimientos generales habia en- 
trado mas 6 menos agua, y para veneer esta ultima 
dificultad dispuse la instalacion de dos manometros 
de aire comprimido en comunicacion con el mar, muy 
sensibles por su longitud, sobre todo en los primeros 
decimos de atmosfera de presion, los cuales permi- 
ten apreciar con rigurosa exactitud cuando se ha to- 
rnado la cantidad justa de lastre de agua que se nece- 
sita, sino por medicion directa, por sus efectos, pues 
ellos van dando el nivel del agua al exterior, de don- 
de se deduce el desplazamiento que a quedando has- 
ta obtener finalmente el que vence el aparato de in- 
mersion. — He detallado tanto las dificultades que he 
tenido que veneer en la parte relativa a los comparti- 
mientos para que se vea ante todo la razon de las dis- 
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posiciones actualmente adoptadas, que no son ni se 
parecen a las que deben adoptarse, a mi juicio como 
definitivas; y al terminar aqui esta parte, insisto, aun- 
que la cosa es bastante evidente, en lo que dije ante- 
riormente de que cuidando muy especialmente la 
construccion de compartimientos se pueden ser per- 
fectamente practicas, faciles y sguras todas las ope- 
raciones de llenar, regular y achicar por los distin- 
tos procedimientos que yo me habia propuesto y he 
indicado. — Creo tambien que en otros barcos debe- 
rianm reducirse a 5 el numero total de compartimien- 
tos para facilitar su estancamiento e independencia 
y manejo de aguas; de estos serian 4 grandes y 1 pe- 
querio central destinado a la regulacion final. El sis-' 
tema de tuberias deberia ser bajo el mismo plan que 
el que adopte al principio, pero poniendo la matriz 
de agua por fuera de los compartimientos para que 
cada uno de los cinco chupadores tuveria su valvula 
de interposicion. — Para terminar de una vez con la 
parte relativa a la inmersion, paso a ocuparme aho- 
ra del aparato de profundidades. Este esta constitui- 
do en con junto por dos motores electricos de 4 caba- 
llos cada uno, colocados en las extremidades de po- 
pa y proa a 8 m ,89 cada uno de distancia al centro de 
presion; cada motor mueve una helice vertical por 
transmision en los ejes de dos ruedas conicas helizoi- 
dales, quedando las helices en la parte inferior de los 
delgados del barco; estos motores van conectados por 
medio de cables de cob re aislados al aparato de in- 
mersion propiamente dicho, y cuya descripcion no 
creo necesario renovar, habiendolo hecho detallada- 
mente en la Memoria y pianos que presente al Gobier- 
no de S. M. antes de la construccion del barco. En di- 
cho aparato, que es el mismo que fue examinado por 
el Excmo. senor ministro de Marina y por V. E., no he 
introducido otras modificaciones que las necesarias 
en su parte electrica para poner los dos motores en 
cantidad en vez de uno solo de demostracion que te- 
nia cuando fue examinado, y la de agregarle un con- 
mutador multiple que he proyectado para que, con un 
simple giro de dicho conmutador, pueda pasar el apa- 
rato a servir, bien para el funcionamiento automati- 
co, bien para hacer ciar las dos helices y hacer por 
tanto la inmersion a barco parado, 6 bien para dar 
avance y auxiliar a la subida del barco cuando se crea 
conveniente. Para cada una de las posturas de la su- 
bida y bajada tiene el conmutador dos series de con- 
tactos que permiten hacer funcionar los motores de 
las helices a toda su velocidad 6 a velocidad modera- 
da. Si se trata de hacer la inmersion a barco parado 
se empieza, como ya he dicho antes, por hacer la re- 
gulacion con los compartimientos hasta dcjar cl bar- 
co con una fuerza ascensional de unos 50 kg., 6 sea 
con la torre optica fuera y poniendo el conmutador 
que acabo de citar en la posicion de bajada a toda ve- 
locidad, con lo que la presion hacia abajo que ejer- 
cen las helices domina a la fuerza ascensional y el bar- 
co baja de una manera regular y lenta y sin perder 
en absoluto su horizontalidad hasta que se llega a la 
profundidad deseada, en cuyo caso, poniendo los mo- 
tores a velocidad moderada se regula perfectamente 
el equilibrio en la inmersion, ya sea parado a una pro- 
fundidad determinada, 6 bien pasando a las profun- 
didades que se desee, sin mas operacion que altemar 
convenientemente las dos posturas del conmutador 
de toda velocidad 6 velocidad moderada de los mo- 
tores. El primer metro de inmersion se aprecia exac- 
tamente al decimetro con los manometros de aire 
comprimido de que ya he hablado, y pasado del pri- 
mer metro basta ya con la sensibilidad de un mano- 
metro metalico de Bourdon, convenientemente ins- 


talado en la torre, que marca siempre la profundidad 
con toda la exactitud y sensibilidad deseable. En la 
practica resulta esta operacion de una sencillez ex- 
traordinaria, y no requiere la atencion de nadie, mas 
que la del Comandante que tiene su observatorio en 
la torre y va guiado por el manometro a la profundi- 
dad que mas le conviene, pudiendo aguantar asi to- 
do el tiempo que le sea preciso; si quiere asomar a la 
superficie el aparato optico para hacer alguna obser- 
vacion, basta cortar la corriente con el conmutador, 
y el barco sube lentamente en virtud de su fuerza as- 
censional, dejando solo el aparato optico, despues de 
lo cual puede repetir el descenso por el mismo pro- 
cedimiento cuantas veces sea preciso. Si en algunas 
de las asomadas se desea utilizar algunos momentos 
la vision directa, no hay necesidad para ello de expul- 
sar agua alguna del barco; basta con cambiar el con- 
mutador a la postura de subida a toda velocidad, y 
la presion que entonces ejercen las helices hacia arri- 
ba, agregada a la fuerza ascensional propia del bar- 
co, basta para que asomen fuera del agua los crista- 
les de la torre baja, en cuya postura se puede estar 
tambien tanto tiempo como se necesite sin inconve- 
niente alguno. Todas estas maniobras son en extremo 
faciles y exentas de todo peligro, y pueden ser en mu- 
chos casos, en estos barcos esencialmente destinados 
a la defensa de puertos, el sistema que se adopte pa- 
ra esperar la aproximacion del enemigo y lanzarle los 
torpedos a mansalva sin necesidad de hacer grandes 
evoluciones. 

Aunque despues he de tratar, en general, de la es- 
tabilidad del barco en todas condiciones y circuns- 
tancias, debo mencionar aqui que las condiciones de 
estabilidad, una vez sumergido, son tales, que el bar- 
co queda, como era de esperar, en el reposo mas ab- 
soluto; la horizontalidad no se perturba en lo mas mi- 
nimo por la accion del aparato de inmersion ni a la 
bajada ni a la subida, y los balances cesan en absolu- 
to en cuanto la torre queda cubierta por el agua, aun 
cuando haya marejada en la superficie. 

Para la inmersion en marcha, 6 sea la navegacion 
totalmente sumergida, mi primer pensamiento fue 
ejecutarla, dando al barco durante la marcha, la in- 
clinacion suficiente para que la componente vertical 
hacia bajo de las helices propulsoras neutralizara y 
venciera la fuerza ascensional del barco hasta encon- 
trarse a la profundidad para que estuviese regulado 
al aparato de inmersion, y al efecto, el par de giro ne- 
cesario para producir esta inclinacion, se obtendria 
en el barco por las helices verticales de los extremos; 
pero aparte de que los defectos ya enumerados por 
los compartimientos anegables se oponen a sostener 
de una manera permanente, inclinaciones de cierta 
magnitud, que necesitaria para este objeto, los resul- 
tados de mis experiencias me permiten asegurar que 
el mismo resultado se obtiene de manera mucho mas 
sencilla y eficaz sin recurrir a esas inclinaciones que, 
aparte de otras cosas, se traducirian siempre en al- 
guna perdida de velocidad; basta para navegar sumer- 
gido, hacer funcionar el aparato de inmersion, como 
si se tratase de hacer una inmersion parado, ya sea 
estando el barco realmente parado, en cuyo caso basta 
dar avance a las maquinas propulsoras, 6 bien sea es- 
tando el barco navegando ya por la superficie; en un 
caso y en otro la accion del aparato de inmersion lle- 
va al barco de una manera regular y lenta a la pro- 
fundidad que se desea, y el barco navega en esta dis- 
posicion, conservandose perfectamente a la profun- 
didad prevenida, sin que se necesite mas accion re- 
guladora, que la misma que se emplea para la inmer- 
sion parados, y la estabilidad longitudinal y transver- 
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sal se conservan tan inalterables como en el primer 
caso; asi lo he hecho en las experiencias prelimina- 
res de navegacion sumergido, y los resultados no me 
han dejado nada que desear; la parte electrica del apa- 
rato de inmersion puede, pues, simplificarse notable- 
mente, segun tengo ya proyectado, y esto, unido a una 
nueva combinacion que tengo ya instalada a bordo, 
para sustituir a la actual parte mecanica del mismo 
aparato, haran un conjunto extraordinariamente mas 
sencillo que el de uso actual y tan seguro y eficaz co- 
mo este. Solo me resta ahadir, como modificacion que 
en futuros barcos creo debera adoptarse, la sustitu- 
cion de las helices verticales por turbinas veticales 
dentro de tubos que atraviesen el barco por sus ex- 
tremos y teniendo sus dos extremos abiertos, pues di- 
chos aparatos han de dar, a mi juicio, mucho mas ren- 
dimiento que las helices verticales, permitiendo, por 
tanto, con igual fuerza de maquina disponer de ma- 
yor fuerza ascensional a la inmersion, aparte de la 
ventaja de no tener la resistencia a la marcha de las 
helices verticales. La instalacion de esas turbinas la 
tengo ya proyectada y no ofrecera difucultad alguna. 

Como ultimo auxilio para la navegacion sumergi- 
do tiene el barco dos timones horizontales que se pue- 
den mover a mano, 6 bien con un aparato automati- 
co que tambien tengo construido; pero su uso no me 
ha sido necesario, ni creo que pueda serlo, por mas 
que es un recurso del que creo no deba prescindirse, 
porque para nada estorba. 

La profundidad a que este barco se ha sumergido 
en marcha 6 parado ha llegado hasta 11m.; pero por 
la resistencia de su casco puede llegar hasta 30, sin 
que, sin embargo, me parezca necesario llegar con es- 
tos barcos a tales profundidades. 

No creo ocioso mencionar que la navegacion total- 
mente sumergido no ofrezca mas peligros que cual- 
quiera otra, pues todo se reduce a llevar como siem- 
pre se debe hacer, la carta a la vista (si no se tiene prac- 
tica del puerto en que se esta, pues con esto basta), 
y llevar los mismos cuidados que si se navegase con 
un barco de calado igual a la profundidad a que se 
navega. Con esto y la aguja no creo que la navegacion 
submarina ofrezca dificultad alguna para los usos de 
la guerra. Yo la he practicado en las condiciones y lu- 
gares de los mas dificultosos, como son las proximi- 
dades de la boca del puerto de Cadiz, rodeado de bar- 
cos y bajos, sin contar con la inexperiencia propia de 
un primer ensayo y las malas condicioes, aunque re- 
mediables, del barco de ensayo. 

Velocidad, radio de accion y estabilidad — No te- 
niendo en este puerto base exacta medida, no tengo 
ninguna determinacion exacta de las velocidades del 
barco a distintos regimenes; por enfilaciones apro- 
ximadas tomadas en los Canos, hice unas pruebas de 
velocidad a los regimenes de baterias a cuarta parte 
de tension; el numero de caballos desarrollados por 
las maquinas ha sido respectivamente de 5, 16 y 33, 
y las velocidades aproximadas obtenidas las de 4,3, 
6 y 8 millas respectivamente lo que permite calcular 
que la velocidad a toda fuerza 6 sea desarrollando los 
motores los 60 caballos sera de 10 millas. Las veloci- 
dades calculadas por el piano eran respectivamente 
de 4, 7-6, 9-8, 9 y 10, 9 millas y la pequena diferencia 
que resulta con las velocidades obtenidas, cosa no es 
de extranar en ningun barco y menos en este de tipo 
enteramente nuevo, y para cuyas formas no hay esta- 
blecida por la experiencia como para los otros buques 
ninguna formula de velocidad, lo atribuyo principal- 
mente a que el barco navega siempre con mayor ca- 
lado que el del piano, por efecto, como ya he dicho, 


de los compartimientos anegables que se han supri- 
mido. 

Yo por mi parte juzgo que estas velocidades son 
muy suficientes para estos barcos mientras su come- 
tido se limite a la defensa de puertos, pues aunque 
tengan que batirse con buques de mayor andar, siem- 
pre podrian alcanzar en breve tiempo el campo de evo- 
luciones del enemigo y atacarle, a menos que el bu- 
que 6 buques enemigos abandonen el campo, y siem- 
pre resultara conseguido el objeto de la defensa del 
puerto atacado. Pero si se juzgase que se deben dar 
a estos barcos mayores velocidades, el problema es 
facilisimo aunque a costa naturalmente del radio de 
accion, que es a mi juicio en donde se debe preferir 
el aumento. Basta tener presente para ver la facilidad 
de obtener muy grandes velocidades con barcos elec- 
tricos que las fuerzas de sus maquinas crecen en ra- 
zon de las quintas potencias de las dimensiones linea- 
les, de modo que con solo duplicar el tamano de los 
motores, que cabrian, aun en este barco, seria suscep- 
tible de velocidades mucho mayores, pero repito que 
creo preferible limitarse por ahora a velocidades mo- 
deradas y aumcntar cuanto se pueda el radio de ac- 
cion que es el plan a que yo me he sujetado en las dis- 
posiciones adoptadas para este buque en la parte re- 
lativa a baterias y maquinas. 

En cuanto al radio de accion maximo, este es natu- 
ralmente para este buque el que corresponde a su me- 
nor velocidad, dadas las distintas agrupaciones de ba- 
terias de que ya he hablado en la seccion correspon- 
diente; la menor velocidad con que navega el barco 
que es la de 4,3 mi lias por hora, corresponde a la dis- 
posicion de cuatro series de 62 elementos en tension 
para cada uno de los motores, el numero de amperes 
que cada motor toma a este regimen es de 20, lo que 
corresponde a 5 amperes por cada serie; y siendo la 
capacidad de cada elemento de 330 amperes-hora, el 
numero de horas disponible de marcha a esta veloci- 
dad es de 66 que a razon de 4,3 millas por hora, da 
un radio de accion de 284 millas. 

Si se quiere emplear la velocidad de 6 millas por 
hora, que es la que corresponde al regimen de medias 
baterias, los amperes que toma cada motor son 30, 
6 sea 15 para cada media baterla, lo que permite vein- 
tidos horas de marcha, 6 sea un radio de accion de 
132 millas. Pero todavla, si no importare disminuir 
la velocidad, se puede contar en este barco con un ra- 
dio de accion mucho mayor, pues la velocidad mini- 
ma de 4,3 millas, es la obtenida experimentalmente 
con las dos maquinas avante; si en vez de esto se na- 
vegase con una sola maquina y un pequeno angulo 
de timon, experiencia que ha ye hecho algunas vcces, 
y se aguanta bien el rumbo, entonces el numero de 
horas de marcha seria de 132 en vez de 66, y si se de- 
duce la velocidad por la ley conocida de las relacio- 
nes de velocidades como las raices cubicas de las fuer- 
zas, la velocidad de marcha seria de 3 millas por ho- 
ra, y entonces el radio de accion seria de 396 millas, 
esto, sin contar con que en viaje en que no hubiera que 
sumergirse, siempre se puede disponer de las bate- 
rias de profundidades y bombas que se pueden apli- 
car a los motores y aumentar en unas 60 millas el ra- 
dio de accion a pequena velocidad. 

Como se ve, este barco, con la disposicion actual de 
bateria tiene de sobra radio de accion para desempe- 
har su cometido de defender un puerto, y aun cruzar, 
mas de dos dias seguidos, en sus proximidades, 6 en 
un estrecho, sin necesidad de renovar la carga, con 
tal de que se empleen pequenas velocidades y reser- 
vase el utilizar la velocidad maxima para cuando lo 
requieran las circunstancias una vez empezado el ata- 
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que. Por lo demas, tanto el aumento de radio de ac- 
cion como el de velocidades, esta intimamente liga- 
do a los perfeccionamientos de que es susceptible el 
acumulador electrico, cuya capacidad creo he de lo- 
grar aumentar con el acumulador que estoy ensayan- 
do actualmente. 

La parte relativa a la estabilidad, es sencillisima de 
estudiar en este barco, pues estando siempre su me- 
tracentro en el eje de figura, por ser su casco un cuer- 
po de revolucion, y teniendo que estar el centra de gra- 
vedad forzosamente debajo del metacentro, unica po- 
sicion posible para el equilibrio estable, la ley del 
equilibrio es, como dije en la Memoria que acompa- 
rie a mi primer proyecto, la ley misma del pendulo 
simple de longitud, igual a su altura metacentrica. Es- 
ta altura determinada experimentalmente por el me- 
todo conocido, es f cuando el barco esta a flote, de 
0 m ,196, y, por lo que acabo de decir, si se concluyere 
su curva de estabilidad de linea de abcisas, se exten- 
deria hasta inclinaciones de 180°, sin que se anula- 
se, nada mas que en el limite, el brazo de palanca del 
par adrizante. La altura del centra de presion, cuan- 
do esta a flote, es de 0 m ,190 por encima del centra de 
gravedad, y una vez sumergido totalmente el centra 
de presion, se confunde con el metacentro, que sigue 
estando en el eje de figura (salvo una cantidad inapre- 
ciable debida al despalzamiento de la torre) y el cen- 
tra de gravedad desciende hasta CP 1 , 256 por debajo 
del metacentro, por la accion de las 6 t. de agua que 
se introducen en los compartimientos. La estabilidad 
transversal resulta, pues, aun mayor, cuando el bar- 
co esta totalmente sumergido. 

En cuanto a la estabilidad longitudinal, cuando esta 
a flote, obedece a las mismas leyes que los demas bar- 
cos, teniendo este la ventaja de que por sus formas 
especiales en las extremidades, es facilmente barri- 
do por la mar, y las cabezadas son insensibles. 

En la practica resulta que el barco da balances mas 
6 menos grandes segun la clase de mar que encuen- 
tra; con mar picada del viento, el barco se aguanta 
muy bien aun cuando reciba los golpes de mar de tra- 
ves; estos pasan por encima del barco y aun chocan- 
do contra la torre, unica parte del casco donde en- 
cuentran resistencia al paso, el barco no da sino pe- 
quenos balances. La unica clase de mar que hace dar 
al barco balances molestos (y esto ocurre lo mismo 
en todos los barcos), es la mar tendida de traves, pues 
cuando se la puede recibir de proa, no se notan ape- 
nas movimientos en el barco ni de balance ni de ca- 
bezada; los balances de mar tendida de traves, son al- 
go mas violentos que los demas barcos por el exceso 
de estabilidad que este posee, y en cuanto a la ampli- 
tud de ellos depende naturalmente de la combinacion 
entre el periodo de oscilacion del barco y el periodo 
de la ola, pero nunca han excedido de 20 grados, y ya 
se sabe por lo dicho que con tales condiciones de es- 
tabilidad esta esta siempre asegurada en este barco. 
La unica cosa que merece atencion por el efecto de 
los fuertes balances es la agitacion de los barios de 
acumuladores, pero en otros barcos se podrian mon- 
tar en suspension giratoria alrededor de ejes parale- 
los al longitudinal, con lo que este inconveniente de- 
sapareceria por completo. Por otra parte, habiendo 
atendido en este barco principalmente a la solucion 
de los diversos problemas que como barco submari- 
no habia que veneer las condiciones de estabilidad 
de este a flote, no han de tomarse muy en cuenta co- 
mo condiciones definitivas que creo firmemente pue- 
dan mejorarse mucho; en este mismo barco podrian 
suavizarse los balances poniendole carenotes 6 qui- 
llas de balance y en otros barcos cuya seccion debe 


dejar de ser circular (entre otras razones para poder 
llevar comodamente dos canones lanza-torpedos), 
reuniran a las resistencias que los delgados de proa 
y popa oponen los otros barcos, las que resultan de 
darles alguna estabilidad de forma que es compati- 
ble con la condicion de poder sumergirse, y de la cual 
he tenido que prescindir en este barco adoptando la 
seccion circular por razon del mejor aprovechamien- 
to del espacio disponible, dado que se me pedia que 
el barco tuviese las menores dimensiones posibles. 

Cuando el barco esta totalmente sumergido, el re- 
poso es absoluto, como era de esperar, y entonces po- 
co importa la clase y direccion de mar que haya en 
la superficie; el barco no da ni el mas insignificante 
balance, hasta el punto que habiendonos sumergido 
un dia de prue”bas con mar liana, y habiendo saltado 
levante fresco durante la inmersion, no nos apercibi- 
mos del cambio de tiempo hasta que por el aparato 
optico vi que los golpes de mar rompian a nuesto al- 
rededor. La estabilidad longitudinal es la que va dis- 
minuyendo naturalmente a medida que se va pasan- 
do de la posicion de a flote a la de sumergido, lo cual 
es inherente a esta ultima situacion del barco. Ya ob- 
tenida la inmersion total, queda la que corresponde 
a la altura metacentrica; pero es la suficiente, segun 
ha indicado la experiencia, para que si no se hacen 
cambios de pesos en sentido longitudinal, no se pre- 
sente ni parados ni en marcha ninguan perturbacion 
en la horizontalidad. 

Estacion de cargas . — Esta consta de dos partes: una 
la de cargas electricas, y otra la de aire comprimido; 
este ultimo servicio se hace con las bombas de com- 
presion que ordinariamente se usan para los torpe- 
dos; pero instaladas en tierra, y de ella parte una ca- 
neria subterranea que desemboca en el malecon del 
tercer dique, frente a cuya puerta esta amarrado el 
barco, y con ramal volante de tubo de cobre se esta- 
blece la comunicacion de aire entre las bombas y la 
entrada de las canerias firmes del barco en la torre, 
de donde parten luego las bifurcaciones para los dis- 
tintos depositos de aire comprimido, aislados unos 
de otros por los convenientes juegos de valvulas. En 
la esencia de estas disposiciones no juzgo por ahora 
que haya que hacer modificacion alguna; nunca ha 
habido la menor averia a pesar de las altas presiones 
de 100 atmosferas que se emplean, y el aire se con- 
serva muy bien en estas presiones sin perdidas sen- 
sibles durante varios dias. 

La estacion electrica esta instalada en la planta baja 
de la antigua fabrica de jarcias, y la constituyen tres 
maquinas dinamos y otras tantas maquinas de vapor 
locomoviles para ponerlas en accion; de los polos de 
cada uno de las tres maquinas parte una linea aisla- 
da a la mesa de distribucion de corrientes, en donde 
cada maquina tiene su grupo de aparatos de medida, 
conmutador de resistencia y cortacircuitos automa- 
ticos, quedando las tres maquinas independientes 
unas de otras; para medir las potenciales de las tres 
maquinas y de las tres baterias durante la carga, hay 
un solo volt-metro, con sus correspondientes clavije- 
ros para que un solo aparato sirva para medir las seis 
potenciales; ademas hay en la mesa un electrodina- 
mometro, patron que sirve para medir en cualquier 
momento los errores de indice de los amper-metros 
de la mesa 6 del barco; cada maquina alimenta cuan- 
do funciona, al par que la bateria que se esta cargan- 
do dos alumbrados de 4 a 6 lamparas incandescen- 
tes convenientemente distribuidas en la sala de dina- 
mos, y en la de maquinas de vapor y en la mesa hay 
una estacion telefonica central que comunica con el 
barco y con las oficinas y tres lineas de tubos acusti- 
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cos para comunicar con los maquinistas de servicio, 
todo ello esta dispuesto para que una sola persona 
pueda dirigir la carga simultanea de las tres baterias 
en que se dividen los acumuladores del barco duran- 
te la carga. Para el caso en que pueda necesitarse una 
parada repentina de la maquina por ocurrencias a 
bordo, hay establecido un timbre de alarma que avi- 
sa mas rapidamente que el telefono, y otros tres tim- 
bre que con el mismo objeto avisan para parar des- 
de la mesa a los maquinistas de servicio. Las maqui- 
nas de vapor no of recen ninguna particularidad, y es- 
tan conectadas a los tres dinamos por correas direc- 
tas de eslabones de cuero que estan dando un exce- 
lente resultado. De los tres dinamos, dos de ellos son 
tipo Victoria, enrolladas en derivacion, con lo que la 
inversion de polaridad es en absoluto imposible, aun- 
que las baterias se descarguen alguna vez sobre los 
dinamos por algun descuido. Estas on auto- 
excitatrices y pueden funcionar a un regimen de 4 /u 
revoluciones, danto 650 volts y 50 amperes. Estas ma- 
quinas son muy buenas en todas sus partes, y apenas 
requieren cuidado de ninguna clase mas que el evi- 
tar que se mojen. La tercera maquina es de excitacion 
separada con dinamo excitatriz, sistema Inmish, y la 
he adoptado asi en adicion a las otras, porque tiene 
la ventaja de que, ademas de poder cargar como las 
otras baterias grandes de 200 elementos en tension, 
pueda esta, regulando convenientemente las resisten- 
cias de la dinamo excitatriz, y por tanto, la intensidad 
del campo magnetico de la dinamo principal, iuncio- 
nar al mismo regimen de velocidad, pero arreglando 
completamente a voluntad las constantes electricas; 
es decir, que la maquina puede cargar los mismo una 
bateria de 15 6 20 elementos que una de 200, condi- 
cion que ha creido indispensable en una estacion de 
esta clase, en que con frecuencia se necesita reponer 
de carga sobre pequenas baterias. Esta ultima dina- 
mo es algo defectuosa en su sistema de colector y es- 
cobillas, lo que hace que de, si no se las cuida bien, 
chispas molestas para el colector, pero el defect no 
es de importancia y se puede corregir facilmente en 
otras dinamos. Las lineas de las tres maqumas, des- 
pues de pasar por la mesa de distribucion, parten en 
tres dobles lineas paralelas sobre postes con los co- 
rrespondientes aisladores hasta el mismo malecon en 
que termina la caneria de aire. Estas lineas son de ca- 
ble de cobre aislado con gutapercha, como para po- 
der servir aun dentro del agua; en donde terminan los 
postes sobran unos 20m. de las seis lineas, que son 
los que van a parar al barco cuando se va a cargar, 
afirmando sus chicotes en seis prensas aisladas que 
hay en la torre, de donde parten las lineas firrnes del 
barco hasta el cuadro de distribucion de corrientes 
y de alii a los polos de las baterias. No creo necesa- 
rio especificar detalles de las cargas, pues como dije 
al hablar de los acumuladores, esto podria ser obje- 
to de una Memoria separada, con las instrucciones 
convenientes; basta decir que todo el sistema resul- 
ta perfectamente practico y comodo, que por las dis- 
posiciones adoptadas y las comunicaciones estable- 
cidas, el Oficial que dirige las cargas sigue constan- 
temente desde la mesa de la estacion todas las vicisi- 
tudes de las maquinas y baterias, pudiendo apreciar 
cando conviene variar el regimen de cada maquina 
y cuando deben cesar las cargas. Estas se dan en po- 
co tiempo, pues en cada salida no se consume sino una 
fraccion de la energia total almacenada, pero si se 
aguarda para recargar a que se haya consumido la 
mayor parte, la carga total se hace en unas diez horas. 

Lo unico que tengo que agregar es que si se adopta 
este sistema de defensas de puertos, las estaciones no 
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se deben situar tan distantes como esta lo esta del El- 
gar de operaciones , sino que esta estacion por ejem- 
plo deberia estar instalada en Cadiz, pues de lo con- 
trario se pierde mucho tiempo y energia mutilmen- 
te Con este barco se han recorrido ya en las ditmtas 
salidas unas 230 millas, y con este recorrido podia- 
mos haber hecho muchisimas mas expenencias de 
las que se han hecho. 

Resumen general .— Por todo lo dicho me creo en el 
caso de insistir en afirmar que el problema de que se 
trata esta a mi juicio completamente resuelto bajo el 
punto de vista de su utilizacion, como torpederos de 
defensa de puertos y costas, atendiendo a que el gru- 
po de torpederos de cada puerto puede atender, sin 
los riesgos de un largo viaje, a la defensa de los tro- 
zos de costa inmediatos hasta cruzarse con los tor- 
pederos de la estacion inmeiata. Creo firmemente que 
si los torpederos son utiles para la guerra con toda 
clase de buques, y no cabe dudar esto sobre todo usan- 
do los torpedos de gran carga que hoy se construyen, 
mucho mas utiles son los submarinos que los torpe- 
deros flotantes, pues si estos pretenden (a mi juicio 
sin lograrlo), esquivar los tiros del enemigo con su ve- 
locidad, los submarinos lo lograran siempre que quie- 
ran por su invisibilidad y por blindaje natural de 
agua; los torpederos flontates no evolucionan sino di- 
ficilmente con malos tiempos, y los submarinos po- 
dran maniobrar en todos tiempos no llegando la agi- 
tacion superficial al medio en que se mueven; tenien- 
do siempre necesidad estos barcos de llevar lastre 
bruto para poder obtener la inmersion, podra susti- 
tuirse en otros barcvos este peso inutil por algun blin- 
daje alto que los haga invulnerables aun en los mo- 
mentos de asomar a la superficie, que es cuando uni- 
camente estan expuestos a los tiros de ametrallado- 
ras y canones ligeros que son los unicos que podran 
apuntarles y esto si el combate es en pleno dia pues 
de noche creo que ni aun tendran necesidad de sumer- 
girse para no ser vistos, dado lo poco que levantan so- 
bre el agua, y no creo necesario aducir mas argumen- 
ts en favor de los submarinos sobre los torpederos 
flotantes, pues creo que sus ventajas son universal- 
men te reconocias, y solo se espera a que el problema 
de los submarinos se de por practicamente resuelto, 
lo cual creo haber conseguido por este buque, pues- 
to que con el he hecho todas las maniobras necesa- 
rias para dar un combate, y esto en uno de los puer- 
tos como es el de Cadiz, de los mas dificultosos P ara 
maniobrar con estos barcos totalmente sumergidos, 
en las proximidades de su boca, rodeado por toda cla- 
se de peligros y en aguas fangosas, sin disfrutai de 
las ventajas que han de ofrecer los puertos, cuyas 
aguas son claras y limpias, y en las cuales se podra 
ver a alguna distancia a traves del agua. Comprueba 
todavia mas mi aserto, el que todas las pruebas se han 
hecho en este barco, que como ya he dicho al hablar 
de los compartimientos, adolece de graves defects 
de construccion que han hecho las pruebas de inmer- 
sion, en cierto modo peligrosas, aunque una vez co- 
rregidos estos defectos, los peligros habran desapa- 
recido por completo. Por lo que respecta a este °uq ue » 
debo decir que una vez que el Gobiemo de S. M. haya 
resuelto, si asi lo hace, la construccion de nuevos bar- 
cos, podra procederse, bien simultaneamente, 6 bien 
despues que alguno de los nuevos esten construidos 
(para poder disponer mientras tanto de este), a reme- 
diar los defectos de este buque, con lo que resultara 
que los gastos invertidos en esta experiencia no solo 
habran servido para dar solucion a problema tan rni- 
portante para la defensa del pais, sino para que el Es- 
tado haya adquirido un buque mas, cuya grandisima 
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eficacia en la guerra no creo que ofrezca duda. Pero 
las reformas de este barco creo, por las razones di- 
chas, que deben ser independientes de las determi- 
naciones que el Gobierno de S. M. en su alta sabudria 
juzgue que debe adoptar. Demostrado por todo lo di- 
cho y hecho que con barcos de esta clase pueden de- 
fenderse segura y eficazmente los puertos y costas de 
nuestro extenso litoral, lo cual ha de bastar ya para 
que adquiramos en el concierto de las naciones la con- 
sideracion y el respecto a que tenemos derecho de as- 
pirar, creo cumplir un ineludible y sagrado deber al 
emitir aqui mi opinion de que es llegado el momento 
de proceder con la mayor actividad y sin perdida de 
tiempo a construir el numero de buques que el Go- 
bierno determine. No creo ocioso insistir en la afir- 
macion de que debemos proceder cuanto antes a cons- 
truir estos barcos si no se ha de perder la ocasion que 
se nos presenta de adquirir en poco tiempo alguna 
preponderancia mantima; y por este lado, aparte de 
su valor real, la cuestion es tambien de oportunidad; 
no creo exage rar ni hacerme ilusiones al afirmar que 
de este asunto que estamos nosotros ventilando es- 
tan perdientes todas las Marinas del mundo, y si no 
obramos con la mayor rapidez, daremos tiempo a que 
en otros paises se nos anticipen, y los sacrificios que 
hemos hecho seran casi esteriles para nosostros y pro- 
ductivos para los demas, que aprovecharan la ense- 
rianza de nuestras experiencias. Reconociendo, como 
reconozco, que no se trata de un misterio impenetra- 
ble, sino de un problema cientifico militar suscepti- 
ble de ser resuelto en cualquier parte si se aborda con 
fe y suficientes conocimientos para ello, sera ataca- 
do por multitud de inteligencias en el mundo al ver 
por el resultado de nuestras experiencias que la so- 
lucion no es tan imposible ni quimerica como se pen- 
saba hace pocos anos; y asi como en el ano 1885, cuan- 
do anuncie por primera vez la resolucion del proble- 
ma, no se ocupaba en el mundo nadie de este asunto 
mas que Nordenfelt, que construia entonces su sub- 
marine de vapory fuego, casi seguramente por efec- 
to de dicho ensayo y de las noticias que circularon en 
la prensa de los trabajos que se hacian en Espana, fue- 
ron apareciendo los distintos intentos que, segun to- 
do el mundo conoce, se hacen ahora en Francia, In- 
glaterra y America, pero aun asi aun nos cabe la suer- 
te y gloria de llevar el problema mucho mas adelan- 
tado que los citados paises, del mismo modo a las no- 
ticias de estas experiencias surgiran el dia menos pen- 
sado barcos de esta clase en otros paises, que quizas 
a estas horas se estan ocupando seriamente de estu- 
diar y preparar las construcciones con el sigilo acos- 
tumbrado en todos los paises para los aprestos mili- 
tares, debo advertir aqui en apoyo de esto, que en dis- 
tintas ocasiones he recibido, aparte de las proposicio- 
nes mas halagiienas por parte de algunas casas cons- 
tructoras extranjeras, indicaciones indirectas de al- 
gunos Gobiernos, y, por ultimo, y muy recientemen- 
te, indicaciones directas, ya del Gobierno de una im- 
portante potencia europea para construirles buques 
de esta clase, a todas las cuales proposiciones e indi- 
caciones he contestado en los terminos que el patrio- 
tism© me impone; pero de todos modos, si no deja- 
mos ahora pasar el tiempo en mas ensayos, que no 
creo necesarios, siempre conservaremos las ventajas 
que ahora tenemos, de partir de un punto mas ade- 
lantado que los demas y quizas lograr tener los bar- 
cos dispuestos antes que las demas naciones los con- 
truyan. No se me oculta que este es un problema na- 
ciente, y que cuanto mas se medite sobre el se llega- 
ra a mayores perfeccionamientos, como ha ocurrido 
con el barco actual que presenta grandes ventajas so- 


bre el proyecto que fue aprobado por el Gobierno, es, 
a saber: la sustitucion de dos motores de 30 caballos 
y, por tanto, de dos helices gemelas por un solo mo- 
tor de 40 caballos y una sola helice; el considerable 
aumento del radio de accion que en mi Memoria del 
ano 1886 solo alcanzaba al maximun a 93 millas, sien- 
do hoy el que tiene este barco de 284 millas, usando 
las dos maquinas y de 396 millas con una sola; la apli- 
cacion del aparato optico, telemetro y aparato de pun- 
terias que no habia ofrecido en la citada Memoria, co- 
mo asimismo la solucion del problema de la orienta- 
cion y otra multitud de perfeccionamientos mas 6 me- 
nos importantes hechas ya en este barco y los que la 
experiencia me ha enseriado, debere introducir en los 
otros que se construyan, aparte de las que natural- 
mente se han de ocurrir en el curso de las construc- 
ciones como ha sucedido en este. Pero si se juzga, co- 
mo creo, que la resolucion que yo presento es ya util 
para la guerra, debe utilizarse en el acto, que de su 
utilizacion naceran esos perfeccionamientos, y aquel 
que antes los utilice, antes llegara por razon natural 
a perfeccionarlos, aparte de las ventajas militares de 
haberlos poseido antes. 

Voy a terminar exponiendo tambien mi opinion so- 
bre el numero de barcos que creo podrian y deberian 
construirse inmediatamente en Espana. 

Ya en mi Memoria del ano 1886 tuve el honor de pre- 
sentar un proyecto de defensa de toda la costa de la 
Peninsula y Baleares, designando los puntos de esta- 
cion para que toda la costa resultase resguardada; hoy 
se podria reducir el numero por razon de la mayor 
capacidad con que se cuenta de los acumuladores; pe- 
ro si los recursos del Erario no permiten atender de 
una sola vez a construirlos todos, debe, cuando me- 
nos, a mi juicio, atender desde luego a la defensa de 
los puertos en que estan enclavados nuestros Arse- 
nales y a la del Estrecho de Gibraltar. Para estos cua- 
tro puntos estrategicos de nuestra costa, creo debe- 
rian repartirse del siguiente modo: tres barcos en ca- 
da uno de los puertos de Ferrol, Cadiz y Cargagena, 
y seis en el estrecho de Gibraltar, de los cuales tres 
estarian estacionados en Ceuta, y tres en el punto de 
la costa de Espana que se escogiera como mas con- 
veniente. Cada uno de estos grupos estarian provis- 
tos de su estacion electrica, instalada en sito como* 
do, y bien defendida. Despues, y a medida que los re- 
cursos lo fueran permitiendo, se debeian guarnecer 
con grupos mas 6 menos numerosos nuestros puer- 
tos comerciales mas importantes, y reforzar los dos 
grupos del Estrecho, hasta dejar establecidas todas 
las estaciones que definitivamente se juzguen nece- 
sarias para poder atender a toda la costa en tiempo 
de guerra. 

Respecto al tipo de barco que deberia adoptarse, 
ya he indicado en el curso de esta Memoria algunas 
de las reformas que introduciria, para lo que habria 
de aumentar algo el desplazamiento que he dado al 
Peral, y oportunamente presentare el proyecto corres- 
pondiente de buques y estaciones, si el Gobierno de 
S. M. me hace el honor de seguirme dispensando su 
confianza para el perfeccionamiento y adelanto de es- 
ta empresa. 

San Fernando 15 de Febrero de 1890. — Isaac Peral. 
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Numero 30. 

Informe de la Junta tecnica sobre el torpedero ideado y 
construido por el Teniente de navio D. Isaac Peral y Caba- 
llero. 

El precepto sexto de la Real orden de 19 de Diciem- 
bre de 1888 dispone que despues de hechas por el Co- 
mandante del submarino Peral las experiencias pre- 
liminares en ella detalladas, su Comandante de cuen- 
ta al Excmo. senor Capitan general del Departamen- 
to, de las apreciaciones que haya formado por el re- 
sultado de las pruebas, para que esta Autoridad pue- 
da hacerlas repetir en su presencia, si asi lo estima- 
se, hasta donde considere conveniente, para apreciar 
por si mismo las condiciones del buque de que se tra- 
ta, 6 bien comisione a los Jefes u Oficiales que juz- 
gue oportuno para que examinen dichas condiciones 
y juzguen si son 6 no justificadas las apreciaciones 
que haya manifestado el inventor. 

En cumplimiento de este precepto, el Excmo. senor 
Capitan general del Departamento dispuso que se reu- 
nieran en junta bajo su presidencia los Oficiales ge- 
nerales y particulares de la Armada, presentes en la 
sesion de hoy, sin mas diferencia que la de haber sus- 
tituido el Teniente de navio de primera clase D. Fran- 
cisco Chacon al Capitan de fragata D. Joaquin Bus- 
tamante, con objeto de que informasen respecto a las 
cualidades del Peral y a las apreciaciones que sobre 
el buque hace su inventor en la Memoria que con fe- 
cha 15 de Febrero dirigio a S. E. 

Dio principio la Junta a sus trabajos en 12 de Mar- 
zo, enterandose, ante todo, y por comunicacion del 
Excmo. senor Presidente, del proyecto de pruebas pre- 
sentado por el Sr. Peral con fecha del 29 de Noviem- 
bre de 1888 y de la Real orden ya citada, que las aprue- 
ba y ordena, y sucesivamente de la Memoria del Sr. 
Peral y de un extracto de las comunicaciones en que 
este deba cuenta a S. E. de las diversas experiencias 
verificadas, en consonancia con lo prevenido en la 
Real orden de 19 de Diciembre. 

Analizados por la Junta los documentos expresa- 
dos, y teniendo presente que la apreciacion 6 juicio 
que en definitiva habria de formar sobre la eficacia 
actual del nuevo buque, en su aplicacion a los usos 
de la guerra maritima, y la que puedan tener mas ade- 
lante sus similares 6 derivados, no podria ser sufiien- 
temente fundada, sin que acreditara practicamente 
las principales cualidades que por su naturaleza y 
aplicaciones puede y debe poseer el submarino, opi- 
no que debian ejecutarse con el un cierto numero de 
pruebas 6 experiencias que lo pondrian en posesion 
de los elementos necesarios para confirmar 6 modi- 
ficar las apreciaciones del Sr. Peral, expuestas en la 
Memoria que presento como resultado de las que an- 
teriormente habia efectuado. 

En sesiones subsiguientes procedio la Junta a dis- 
cutir cuales habian de ser las pruebas que podian ve- 
rificarse, teniendo presente que por la condicion de 
las maquinas motoras del buque y las indicaciones 
que acerca de ellas contiene la Memoria, no es posi- 
ble utilizarlas mucho tiempo, empleando las baterias 
de acumuladores con tres cuartos de tension maxi- 
ma 6 todas en tension, que por lo defectos de cons- 
truccion de los compartimientos estancos, la regula- 


cion para la inmersion que deberia ser facil, breve y 
segura, si aquellos estuviesen bien construidos, no so- 
lo se hace dificil y laboriosa, sino que privan al autor 
de importantes recursos relativos, no solo a la regu- 
lacion , sino a la seguridad absoluta con que, a su jui- 
cio, se puedan hacer todas las maniobras submari- 
nas, y que no pasando, por ultimo de ser el submari- 
no Peral un buque de ensayo, y que lo que importa ac- 
tualmente es conocer por los resultados que de los 
que puedan esperarse del sistema, limito el progra- 
ma de pruebas a las que a continuacion se expresan, 
que juzgo suficientes para el objeto, y no expuestas 
a mas peligros que los inherentes a toda experiencia 
maritima, si bien aumentados en la proporcion na- 
tural que resulta de la esencia misma de algunas de 
ellas, y de la dificultad 6 imposibilidad, en ciertos ca- 
sos, de establecer una comunicacion rapida entre el 
Peral y los buques que hubieran de acompaharle en 
las experiencias. 

Las pruebas acordadas por la Junta fueron las ne- 
cesarias para conocer las velocidades del buque en 
los diversos regimenes de potencia motriz desarro- 
llable con la energia de que dispone, y las distancias 
que puede navegar sin hacer nueva provision de ella; 
una prueba de navegacion bajo la superficie del mar 
y de inmersiones; otra para conocer sus propiedades 
evolutivas, valiendose de su facultad de inmersion, 
en el caso de ataque a un buque, situado en las inme- 
diaciones de un puerto, y otra que pcrmitiera juzgar 
de sus condiciones marineras. 

Como las experiencias hechas anteriormente por 
el Sr. Peral, con objeto de conocer las velocidades de 
su buque, habian sido en poco numero, y practicadas 
dentro de la bahia, precisaba conocer este elemento 
con mayor aproximacion y en las circunstancias or- 
dinarias de mar, que se encuentran en las proximi- 
dades de las costas, ya que por regia general, rara vez 
habian de defenderse los puertos esperando a que los 
buques que los ataquen se internen 6 fondeen en ellos, 
por lo cual si las velocidades que alcance el subma- 
rino no son suficientes para acercarseles, en parte su- 
perficialmente, y en parte por debajo del agua, a la 
distancia necesaria para lanzar sus torpedos, los ata- 
ques que hicera resultarian ineficaces. 

El consumo de energia, correspondiente a las dis- 
tintas velocidades, y la total disponible, necesitaban 
tambien comprobacion para poder llegar a conoci- 
miento de los radios de accion efectivos, todo ello, con 
tanta mayor razon, cuanto que con arreglo a la Real 
orden de 19 de Diciembre de 1888, el Peral debia ha- 
cer un viaje de Cadiz a Ceuta, regresando al primer 
punto sin recargar los acumuladores. 

Por lo que toca a las experiencias de inmersion y 
de navegacion bajo la superficie del agua, tambien 
eran insuficientes las hechas antes de la constitucion 
de la Junta; y como el precitado viaje habia de exigir 
algunas horas de navegacion submarina, natural era 
asegurarse de la posibilidad de hacerlo por medio de 
experiencia de alguna duracion. 

El juicio sobre la facilidad 6 dificultad con que un 
submarino puede atacar a un buque 6 buques, que 
se acerquen a hostilizar a un puerto, solo podia emi- 
tirse por medio de una experiencia especial, que po- 
dia consistir en situar un buque, con libertad de mo- 
vimientos, en las inmediaciones de un puerto, para 
que saliendo de el el submarino y navegando super- 
ficialmente, hasta donde le conviniera hacerse invi- 
sible, maniobrase despues, del modo que creyese mas 
oportuno, ya superficial 6 ya submarinamente hasta 
tomar posicion adecuada en que lanzar utilmente sus 
torpedos. 
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La experiencia de lanzar estos sobre urn buque fon- 
deado, propuesta por el Sr. Peral, solo hubiera demos- 
trado, a juicio de la Junta, la eficacia del torpedero, 
en un caso muy particular, y mas que nada, la de los 
torpedos que lleva; razon por la cual esta considero 
que podria suprimirse. 

Y por ultimo, aun cuando las pruebas anteriores, 
hechas en cualquier clase de tiempo, habian patenti- 
zado las condiciones marineras del submarino, y la 
posibilidad de aguantarse este en la mar, exceptua- 
dos los casos de tiempo atemporalado; dadas las con- 
diciones de tonelaje del buque, y ante la considera- 
cion de no producir fatigas y molestias inutiles a sus 
tripulantes, razones que movieron a la Junta a deci- 
dir que todas las demas pruebas se practicaran con 
tiempo bonancible, parecio necesario fijar una espe- 
cial, pero dejando a juicio de su Comandante, las cir- 
cunstancias de tiempo en que habria de emprender- 
la y terminarla. 

Para las pruebas de velocidad a cuartos, medias y 
tres cuartos de baterias, se adopto como base la dis- 
tancia que existe entre los paralelos de la farola de 
San Sebastian y de cabo Roche. 

Las experiencias deberian emprenderse a los dos 
primeros regimenes expresados, agotando luego la 
energia util remanente de los acumuladores en nave- 
gaciones suplementarias, y verificarse la de tres cuar- 
tos de baterias, y de baterias enteras, en cuanto fue- 
se posible, despues de terminadas las demas pruebas. 

Para la de inmersiones y de navegacion bajo el agua, 
que debia seguir a las dos primeras, se aprobo que 
se hicese la regulacion en sitio conveniente de la ba- 
hia de Cadiz, y que luego, en la mar, se practicaran 
varias inmersiones, y se navegase durante pequenos 
intervalos, a distintas profundidades, terminando por 
hacerlo, durante l h , a un rumbo determinado. 

La de visibilidad y propiedades evolutivas se divi- 
dio en dos partes, la primera de dia y la segunda de 
noche; durante la primera, se habia de situar el Co- 
lon en las inmediaciones de Cadiz, y el Peral deberia 
maniobrar convenientemente, para acercarse a el, sin 
ser visto, valiendose de su facultad de inmersion a fin 
de tomar posicion adecuada en que lanzar sus torpe- 
dos; y durante la segunda, verificaria operaciones 
analogas, haciendo uso el Colon de sus proyectores 
de luz electrica para descubrir al submarino. 

Las pruebas de velocidad dieron principioel 21 de 
Mayo, dia en que el Peral debia recorrer, al regimen 
de baterias a cuartos de tension, una distancia de 15 
millas entre San Sebastian y cabo Roche. 

Aunque las condiciones de mar y tiempo eran las 
usuales en esta parte de la costa por haber principa- 
do a sentirse ligera mar de leva del O., que producia 
al submarino balances de regular amplitud, arribo 
este al puerto de Cadiz y quedo suspendida la prueba. 

Al siguiente dia se emprendio otra, recorriendo a 
medias baterias una distancia de 12 millas, desde San 
Sebastian a las inmediaciones del cabo Roche, a cu- 
yo paralelo no llego por el temor de que le faltara ener- 
gia para el regreso a la Carraca; pero como esta re- 
sulto suficiente, se gasto el 25 de Mayo la restante en 
pruebas hechas dentro de bahia. 

El l.° de Junio se intento una nueva salida para 
prueba de velocidad a cuartos de baterias; pero sus- 
pendida por el estado del tiempo, a propuesta del Sr. 
Peral, se verificaron en la mar el dia 5, recorriendo 
la distancia entre San Sebastian a Sancti Petri. 

Por ultimo, y en atencion a que por las condiciones 
especiales del Peral y por las declaraciones hechas 
por su inventor en una comunicacion que paso al Exc- 
mo. senor Capitan general del Departamento, despues 


de la prueba de visibilidad y condiciones evolutivas, 
no creyo prudente la Junta que el submarino saliese 
a la mar, para comprobar las velocidades con las ba- 
terias a tres cuartos y a maxima tension, se hizo la 
experiencia necesaria en puerto v durante los dias 4 
y 9 de J ulio, no habiendose terminado el 4 por conse- 
cuencia de una pequena averia en una de las motoras. 

De todos los datos relativos a velocidad obtenidos 
en las diversas purebas, resulta que las reales con que 
puede contarse en circunstancias de mar ordinaria, 
son: 3,7 millas a cuartos de baterias: 5,0 a medias; 7,0 
a tres cuartos, y proximamente 7,7 a enteras; mien- 
tras que las calculadas teoricamente y las experimen- 
tales indicadas en la Memoria, son respectivamente: 
4,7 y 4,3; 6,9 y 6,0; 8,9 y 8,0; 10,9 y 10,0. 

La capacidad utilizable de los acumuladores, que 
resulta de las experiencias hechas para la determi- 
nacion de velocidades y de la complementaria de des- 
carga de las baterias, puede computarse en 270 
amperes-horas, resultando conforme con el de la Me- 
moria si se tiene presente que el numero dado en ella 
ha de rebajarse en su cuarta parte para evitar el ries- 
go de inutilizar las baterias, como ha indicado el Sr. 
Peral en una de sus comunicaciones en que aclaraba 
varios de los conceptos de aquel escrito. 

Del numero citado, resulta que el radio de accion 
del submarino actual al regimen de cuartos de bate- 
rias es de 200 millas que puede recorrer en 54 h , y a 
medias baterias es de 90 millas que empleara en re- 
correr 18 h . Como el buque con los elementos de que 
hoy dispone no puede navegar a tres cuartos, ni a ba- 
terias enteras, mas que durante pocos momentos, pa- 
rece innecesario hacer el calculo de los radios de ac- 
cion y tiempos correspondientes. 

Resulta de los datos anteriores que la velocidad 
practica y de confianza con que puede contarse en el 
actual submarino, es la de 5 millas, sostenida al regi- 
men de 15 amperes durante 18 h , pues la de 3,7 al de 
5 es demasiado pequena, y solo podria convenir pa- 
ra mantenerse a la espera de un buque. La velocidad 
que se estima necesaria para los submarinos, tenien- 
do en cuenta los elementos de energia electrica que 
pueden acumular, es de 6 a 7 millas para la marcha 
ordinaria sostenida durante 24\ y la de 10 a 12 du- 
rante 6 para las que puedan llamarse operaciones mi- 
litares. 

La prueba de practica de inmersiones y de navega- 
cion a una profundidad determinada se verified el dia 
7 de Junio, preparandose convenientemente para el 
objeto el submarino en la tarde del dia anterior. Las 
experiencias se hicieron fuera completamente del 
puerto, acompahando al submarino el Colon, y situan- 
dose en lugares apropiados los canoneros Cocodrilo 
y Salamandra, para evitar que cruzasen los buques 
por el campo de operaciones del Petal. En la prime- 
ra parte de esta prueba se sumergio difernetes veces 
el submarino a distintas profundidades, que no pa- 
saron de 10 m. y navego bajo el agua cortas distan- 
ces, maniobras todas ejecutadas con bastante faci- 
lidad, dada la condicion de la falta de estancamiento 
de los mamparos. Al practicar una inmersion prepa- 
ratoria para la navegacion de l h bajo el nivel del mar, 
ocurrio, al estar el submarino a unos 3 m. de profun- 
didad, que empezo a entrar gran cantidad de agua por 
la valvula atmosferica, que no se pudo atajar en los 
primeros momentos, y habiendo descendido hasta 8 
m. sin haber podido cerrar la entrada de agua, em- 
pleo todos los medios de accion de que dispone para 
subir rapidamente a la superficie, como asi lo efectuo. 

Despues de reconocidos los aparatos, que afortu- 
nadamente no habian sufrido dario de consideracion, 
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y no obstante haber propuesto el Excmo. senor Pre- 
sidente de la Junta al Sr. Peral aplazar la continua- 
cion de la prueba para el siguiente dia, prefirio este 
senor continuar las experiencias, sumergiendose, por 
lo tanto, nuevamente el submarino y navegando du- 
rante nueve minutos a 7 m. de profundidad, apare- 
ciendo luego para volver a sumergirse a 10 m. y nave- 
gar a esta profundidad y al rumbo O. verdadero que 
se le habia prefijado durante l\ al terminar la cual 
reaparecio en la superfice a 3 Vi millas y exactamen- 
te al O. del punto de inmersion. 

Los resultados practicos de las pruebas de este dia 
son el haberse demostrado con ellas que el submari- 
no Peral, aun con los defectos de construccion de que 
adolece, pudo sumergirse con facilidad relativay na- 
vegar en cortos intervalos a distintas profundidades, 
que durante las inmersiones, se hizo completamente 
invisible al poco tiempo de estar sumergido, siendo 
poco facil apreciar el momento de la reaparicion 
cuando no se tiene anticipadamente idea del punto 
por donde debe emergen, y que pudo navegar duran- 
te l h a la profundidad de 10 m. segun manifesto su 
Comandante, a un rumbo determinado y con veloci- 
dad poco diferente de la que tiene en la superficie, 
puesto que la de 31/2 millas que obtuvo durante la 
prueba, en que por una mala inteligencia navego al 
regimen de cuarto de baterias, en vez del de a medias, 
es ligeramente menos que la de 3 millas y 0,7 que a 
dicho regimen alcanza navegando superficialmente. 

La importancia de esta prueba, que los que firman 
creen ha sido la primera que se ha hecho con resul- 
tado satisfactorio en mar libre, y durante un interva- 
lo de tiempo relativamente largo, a un rumbo sena- 
lado de antemano, no puede desconocerse; y la ave- 
ria en los momentos precisos de emprenderla, hizo 
patente que la combinacion de medios ascendiona- 
les de que dispone el buque, permite hacerlo llegar 
rapidamente a la superficie del mar. Esta, pues, evi- 
tado en este submarino, el grave peligro que presen- 
tan esta clase de buques, bajo el punto de vista de la 
inmersion, que sera siempre el que provenga de las 
entradas de agua, ya que casi instantanemaente pue- 
de ascender a la superficie, donde se encontrara en 
el mismo caso que cualquier otro construido para na- 
vegar superficialmente. Solo precisa que todos y ca- 
da uno de los que manejen a aquellos unan al cono- 
cimiento y perfecto dominio practico de los aparatos 
que en ellos se emplean, la conviccion de que en to- 
dos momentos han de realizar estos los fines a que 
estan destinados. 

Asi estimo los resultados de esta prueba el Excmo. 
senor Presidente de la Junta; y toda ella, de acuerdo 
con S. E., considero que la experiencia, en las condi- 
ciones de tiempo en que se verified, fue perfecta y 
completa, y la resolucion de una parte, tal vez la mas 
importante del problema, a cuya solucion aspira el 
Sr. Peral, que no es otro que el de la aplicacion de bu- 
ques submarinos al arte militar, y que tanto el Sr. Pe- 
ral como los demas tripulantes de su buque, en la par- 
te que a cada cual corresponde, habian realizado un 
hecho maritimo merecedor de aplausos. 

A las pruebas de inmersion sucedieron, el dia 21 de 
Junio, dos destinadas a conocer el grado de visibili- 
dad del Peral en la mar, y la facillidad con que puede 
maniobraar, empleando el medio de que dispone de 
sustraerse a la vista de un buque, para situarse en po- 
sicion que le permita disparar sus torpedos sobre el. 

Para efectuar la prueba de dia, conocida ya la po- 
ca velocidad con que podia contar el submarino, se 
acordo que el Colon recorriera empleando solo dos 
calderas, y variando su andar, la cuerda de un sector 
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de 45° y de 5 millas de radio, en cuyos extremos se 
situaron dos canoneros, con libertadel Colon decaer 
hasta cuatro cuartas hacia afuera de la direccion de 
su rumbo al recorrer dicha cuerda, mientras que el 
submarino, saliendo de Cadiz despues de estar en su 
puesto el Colon, podria navegar como creyera mas 
conveniente para tomar ventajose posicion, en la que 
habia de lanzar a aquel sus torpedos, a condicion de 
hacerlo, no en una, sino en tres distintas ocasiones. 
Por el estado de los compartimientos estancos, y por- 
que despues de ultimar la regulacion para navegar 
submarinamente, se observo en el torpedero que a pe- 
sar de la fuerza ascensional que le habia quedado, es- 
taba el buque sumergido unos 3 metros, desistio el 
Sr. Peral de practicar inmersiones durante esta prue- 
ba; quedo, pues, incumplimentada la que se propo- 
nia verificar la Junta, y ser redujo forzosamente el en- 
sayo al de un torpedero de superficie de corto andar, 
y que si bien por presentar poca parte de su lomo so- 
bre el agua no es visible a largas distancias, lo es mu- 
cho antes de situarse en la posicion necesaria para 
poder disparar un torpedo, y de aqui que en las ve- 
ces que intento tomar posicion fuese visto, en gene- 
ral, a distancia de mas de 1 OOOm., por lo que fue- 
ron considerados como ineficaces los ataques que en 
tales condiciones habria podido efectuar. 

La prueba de visibilidad del submarino durante la 
noche, se efectuo saliendo a la mar el Colon en cir- 
cunstancias de buen tiempo, y navegando a corta ve- 
locidad sobre una pequena base determinada de an- 
temano. 

Por su parte el submarino debia tratar de tomar po- 
sicion para el lanzamiento de sus torpedos, antes de 
ser descubierto por el Colon con el auxilio de su luz 
electrica. Como resultado de ella se vino en conoci- 
miento de que el submarino que llevaba un Oficial 
fuera, pudo tomar posicion conveniente sin ser des- 
cubierto ni por el ruido de su marcha, ni por su este- 
la, ni por vision mas 6 menos confusa, y aun esto sin 
necesidad de sumergirse, operacion que probable- 
mente no debera hacer de noche sino en circunstan- 
cias excepcionales para tener mas facilidad en des- 
cubrir a los buques que haya de atacar. 

No habiendose verificado la prueba de visibilidad 
y facultades evolutivas en las condiciones del progra- 
ma formado por la Junta, no pueden deducirse nin- 
guna de las conclusiones a que esta se prometia lle- 
gar; pero los que firman creen que, un buque de esta 
especie con mayor andar del que posee el sometido 
a experimentacion y dotado de la facilidad de sumer- 
girse facil y rapidamente para sustraerse en breves 
momentos de la vida de un enemigo, aun en el caso 
de haber sido apercibido, reuniria probabilidades de 
hacer fructuosos sus ataques; pues si bien la artille- 
ria de tiro rapido con que hoy se dotan los buques per- 
mitiria lanzar sobre el punto en que pueda haber si- 
do visto y sus cercanlas un gran numero de proyecti- 
les, la circunstancia de desaparecer en pocos instan- 
tes, y la masa de agua que puede protegerlos del efecto 
de aquellos, haran de escasa eficacia los tiros que se 
le dirijan. 

Sobre la experiencia de noche, se puede ser mas 
afirmativo; en la mayor parte de los casos, el ataque 
de un buque cualquiera por un submarino, sera cn 
concepto de los Vocales que suscriben completamen- 
te efectivo, y tan eficaz cuanto lo sean los torpedos 
de que disponga, siempre que alcance velocidad ade- 
cuada y en conveniente relacion con los de los buques 
de guerra modernos. 

Las distintas salidas a la mar, hechas para la prac- 
tica de las experiencias que van mencionadas, han ve- 
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nido a demostrar que, tal cual existe hoy el submari- 
ne Peral, no tiene las condiciones necesarias para sos- 
tenerse en ella en los casos en que sea tendida 6 ten- 
ga que recibirla de traves para conservar su derrota, 
pues los balances que se producen cuando el perio- 
do de oscilacion del buque difiere poco del de la ola, 
son de una amplitud que, excediendo de los limites 
convenientes, sobre hacer trabajar mucho al buque 
con la consiguiente fatiga de sus tripulantes encerra- 
dos en espacio bastante reducido, puede ocasionar 
averias de los acumuladores. 

Ademas, por razon de su poca salida y de lo que 
rompe la mar sobre su lomo y torre, se hace mas difl- 
cil el gobierno, y como su defensa en tales casos es 
la inmersion, la Junta, que habia hecho repetir de dia 
la experiencia de visibilidad y facultades evolutivas, 
asi como para ejecutar la de mar, para confirmar 6 
tal vez modificar la opinion formada sobre las pro- 
piedades marineras del buque, desistio de toda prue- 
ba fuera del puerto en atencion a que el Sr. Peral, al 
dar cuenta de las practicadas en el dia 21 de Junio, 
manifesto, que aun cuando estaba dispuesto a repe- 
tirlas cuantas veces se le pidiera, no podia responder 
de que se hicieren siempre con seguridad absoluta 
de salvar el barco y las vidas de sus tripulantes. 

De las esperiencias hechas ante la Junta, se dedu- 
ce que la utilidad militar del Peral, tal como hoy existe, 
ha de ser poca en operaciones de dia por razon de su 
corta velocidad; pues si bien es susceptible de nave- 
gar en buen tiempo muchas millas en direccion y a 
profundidad determinada, necesita asomar sobre la 
superficie la torre en que esta instalado el aparato de 
vision en cantidad mas 6 menos grande, y sumergir- 
se con rapidez y seguridad en los momentos precisos, 
lo que no puede hacer hoy por sus defectos de cons- 
truccion; pero supuestos enmendados estos, entien- 
den los Vocales que suscriben que hay lugar a espe- 
rar que los buques de su clase puedan ser utiles co- 
mo elementos auxiliares de defensa de puertos, tan- 
to de noche como de dia. 

Pasando ahora al estudio de las apreciaciones so- 
bre los detalles del buque y el resultado de sus expe- 
riencias que hace en su Memoria el Sr. Peral, parece 
conveniente indicar que, segun declara terminante- 
mente este en la introduccion de su escrito, el objeto 
que se propuso con sus trabajos fue probar que el pro- 
blema de la navegacion submarina, aplicada al arte 
militar, esta resuelto practicamente con la solucion 
que ha presentado, y por mas que algun otro concep- 
to de la Memoria pueda hacer creer que se trata de 
la navegacion submarina en toda su extension, hace- 
se caso omiso de este punto de vista, pues a nada prac- 
tico conduciria el ocuparse en este informe de si ha 
de entenderse por navegacion submarina la travesia 
verificada bajo el agua entre punto que disten entre 
si muchas millas, 6 si debe llamarse tambien asi a la 
que el Peral puede efectuar. Y como el acto de sumer- 
girse en la mar no trae aparejada consigo la idea de 
movimiento porpio a falta de locucion mas adecua- 
da, se ha llamado, y continuara haciendose asi en es- 
te informe, nevagacion submarina al hecho de cam- 
biar de lugar bajo el agua, y submarinos a los buques 
que posean esta facultad. 

Principia la Memoria haciendo indicaciones sobre 
los motores electricos y acumuladores empleados en 
el Peral exponiendo los resultados que su funciona- 
miento ha producido, detallando algunas de las difi- 
cultades que ha presentado su conveniente instala- 
cion, y proponiendo las modificaciones que el autor 
cree deben introducirse en las instalaciones analogas 
que mas a^elante puedan hacerse. 


En concepto de los Vocales que firman, los acumu- 
ladores empleados por el Sr. Peral y las disposicio- 
nes adoptadas para su instalacion, han respondido 
a lo que el esperaba. Si, como es de presumir, dados 
los incesantes progresos de las ciencias fisicas, estos 
se perfeccionan, sera posible disponer de mayores 
cantidades de energia, aplicables al funcionamiento 
de las maquinas motoras, sin aumento de volumen ni 
de peso, factores muy importantes, en el presente ca- 
so, ya que por ahora la forma de energia mas conve- 
niente aplicable a la navegacion submarina parece ser 
la electrica. 

Por lo que toca a las maquinas motoras, aunque en 
general presentan las ventajas indicadas en la Memo- 
ria, las empleadas en el Peral no le permiten utilizar 
la energia de que puede disponer y que podria em- 
plear para dar al buque mayores velocidades duran- 
te algunas horas, si no ocurriesen los inconvenientes 
de que hace mencion. La falta de velocidad, que de 
tales causas proviene, es corregible, sin duda, adop- 
tando maquinas que puedan soportar el tiempo su- 
f iciente las corrientes de gran intensidad con que de- 
ben funcionar. 

Acerca de lo relativo a los acumuladores y motores 
electricos, debe tenerse presente que, cuando proyec- 
to el Sr. Peral su buque, no se habian empleado en la 
escala y condiciones en que iban a serlo; que le ha si- 
do preciso veneer una porcion de dificultades de de- 
talles que, aunque pequenas, basta para que la exis- 
tencia de una sola de ellas inutilice por completo el 
buque, y que tales circunstancias explican suficien- 
temente las modificaciones que la experiencia adqui- 
rida en el uso de los aparatos en cuestion ha surgido 
al Sr. Peral. 

Se ocupa luego la Memoria de la aguja de gobier- 
no, del aparato optico para vision indirecta, que al par 
sirve de telemetro y aparato de punterias y de los tor- 
pedos. Respecto a la primera, manifiesta que para ob- 
tener la direccion bajo el agua, se sirve de la aguja 
que ha colocado exteriormente y por encima de las 
planchas del casco, a solo 2 decimetros de elvacion 
sobre ellas, compensandola, segun las reglas de Tom- 
son para la polaridad propia del buque, y que hecho 
esto, y habiendola probado despues, haciendo funcio- 
nar los aparatos electricos, las pequenas perturba- 
ciones que habian quedado subsistieron sin variacion 
sensible. El resultado de la prueba de navegacion bajo 
el agua demostro que el Peral pudo conservar su rum- 
bo durante una hora con suficiente exactitud, lo que 
parece indicar que la aguja, tal como se encuentra co- 
locada, resuelve en la practica el problema de la di- 
reccion; pero sin entrar a discutir los fundamentos 
teoricos del resultado obtenido, lo que estaria fuera 
de lugar en este informe, se puede decir que todavia 
no hay suficiente experiencia sobre este punto, y que 
no estara de mas el hacer algun ensayo con un giros- 
copio apropiado al caso. El Sr. Peral, sin duda por ol- 
vido, ha dejado de indicar en su Memoria, que ya se 
han hechos varios ensayos en este sent i do, a parti r del 
giroscopio de Dubois; los que aquel haga, aprovechan- 
do la experiencia adquirida por otros, tal vez le con- 
duzcan a resultados satisfactorios. 

Del aparato optico para vision indirecta, que tam- 
bien le sirve como telemetro y aparato de punterias, 
debe decirse que, si bien no es mas que una aplica- 
cion de la camara de porta, demuestra que el Sr. Pe- 
ral, al proyectarlo ha tenido muy en cuenta, y salva- 
do las dificultades que en el caso presente lo habrian 
hecho de escasa utilidad. De no poder emplear la vi- 
sion directa a suficiente altura sobre el mar, se hace 
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necesaria en estos buques la adopcion de un aparato 
de genero analogo. 

De los medios adoptados para asegurar la respira- 
cion en los intervalos en que se sumerge el buque, asi 
como de las disposiciones relativas al emplazamien- 
to y manejo de los torpedos, opinan los Vocales que 
suscriben que habran de llenar cumplidamente su ob- 
jeto si la cantidad de aire almacenado es suficiente 
para atender a las diversas necesidades del subma- 
rine. 

Continua el escrito del Sr. Peral tratando de los apa- 
ratos de inmersion y compartimientos estancos, re- 
senandoles segun se proyectaron y construyeron, y 
explicando la manera facil y segura con que se hubie- 
ran usado para regular la inmersion, a no haber re- 
sultado faltos de estancamientos los depositos de 
agua, defecto que hace laboriosa siempre y expues- 
tas en mar agitada la regulacion, y que ha impedido 
que durante las experiencias ultimamente practica- 
das haya demostrado el torpedero las propiedades 
tacticas de que es susceptible. 

Evitados que sean los defectos de construccion del 
Peral, las inmersiones a las profundidades requeri- 
das, en concepto de los Vocales que firman, podran 
efectuarse en todas las ocasiones con seguridad y ra- 
pidez; y en vista de la facilidad con que el buque, ya 
parado 6 ya navegando puede sumergirse en posicion 
horizontal (despues de la regulacion del lastre de 
agua), por la sola accion de las helices verticales, con- 
venientemente regidas, ya automaticamente por me- 
dio del aparato de profundidades, 6 ya directamente 
y a voluntad y mantenerse en la que le convenga, se 
halla conforme con las indicaciones que sobre este 
punto contiene la Memoria, estimando que sera muy 
conveniente variar la posicion de las helices, que po- 
drian situarse en pozos verticales 6 sustituirse por 
turbinas colocadas de manera analoga, si convenien- 
temente estudiado este detalle resultan preferibles las 
segundas a las primeras. Aumentada la fuerza de pro- 
pulsion en el sentido vertical, podria quedar siempre 
el buque con una fuerza ascensional algo considera- 
ble, condicion necesaria para que la inmersion, y, so- 
bre todo, la maniobra de torpedos durante ella, se ha- 
ga comoda y segura; se obtendria tambien asi la ven- 
taja de poder navegar sin variar el lastre de agua, ya 
sumergido de manera que solo se descubra el extre- 
mo de la torre optica, 6 ya hasta llevar fuera del agua 
todos los cristales, si conviniera asi, por razon de que 
no baste la vision indirecta por medio del aparato op- 
tico. 

Tambien expresa el autor en la Memoria que no ha 
hecho uso de los timones horizontales; es de temer, 
que tales como se encuentran estos no respondan al 
fin a que se destinaron, y puesto que no son necesa- 
rios, parece que deberian suprimirse. 

Termina la Memoria en la parte que al torpedero 
se refiere, ocupandose de la velocidad, radio de ac- 
cion y condiciones de estabilidad; con respecto a los 
dos primeros puntos, ya al hablar de las pruebas ve- 
rificadas ante la Junta, se ha expuesto su resultado; 
y la opinion formada en consecuencia, por lo que to- 
ca a la estabilidad conseguida en todos sentidos pa- 
ra la navegacion bajo el agua, resulta excesiva en la 
superficial y causa eficiente de exagerados movimien- 
tos de balance, defecto que puede corregirse, y que 
siendo de gran importancia, exige para lo sucesivo 
profundo y detenido estudio de la estabilidad de es- 
tos buques. 

Sobre la descripcion de la estacion de cargas no pa- 
rece necesario decir mas sino que responde al efecto 
a que esta destinada. 
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Finaliza su trabajo el Sr. Peral manifestando, que 
con su submarino cnee resuelto el problema de la apli- 
cacion de torpederos de este genero a la defensa de 
puertos y costas, a los que para este especial objeto 
considera preferible a los de superficie, e indica la 
conveniencia de proceder seguidamente a la cons- 
truccion de un cierto numero de ellos para la defen- 
sa de las costas de Espana, antes de que otros palses, 
que tambien ensayan el mismo medio de defensa, ob- 
tengan resultados satisfactorios con los que tienen 
en estudio. 

Con todas estas conclusiones no estan conformes 
los Vocales que suscriben. Como ya se ha dicho, al 
ocuparse del resultado de las experiencias con el Pe- 
ral, este carece de las principales condiciones que de- 
beria poseer para considerarle como suficientemente 
eficaz en operaciones militares; pero subsanadas que 
sean las deficiencias indicadas y hechas las modifi- 
caciones que se proponen en la Memoria, hay lugar 
a esperar resultados satisfactorios; y asi es, que mien- 
tras el Sr. Peral considera decisivos los resultados de 
sus experiencias preliminares, los Vocales que fir- 
man, apoyandose en todas las hechas, creen que el 
problema, en lo que toca a la defensa de las costas, 
no ha salido todavia del dominio de la experimenta- 
cion; y que conviene en esta senda, hasta que resul- 
tados mas completos autoricen la adopcion practica 
del nuevo elemento de guerra maritima sin el temor 
de un fracaso cuando haya de emplearse realmente. 

El medio mas eficaz y mas seguro para defender 
las costas de un pais, es una escuadra de potencia su- 
ficiente, que al temerse una agresion sobre aquellas, 
permita afrontar al enemigo e impedirle que llegue, 
ni aun a la vista de ellas; claro es que, de no poseerla, 
se hace forzoso mantenerse a la defensiva y utilizar 
en los mismos puertos 6 costas las que se tenga dis- 
ponible, completando el sistema defensivo con cuan- 
tos medios auxiliares dificulten la aproximacion del 
enemigo a los sitios en que pueda ofender con venta- 
jas para el. 

Entre estos medios auxiliares de defensa se cuen- 
tan hoy las redes de torpedos fijos aplicables en las 
entradas de puertos y canales, y los buques torpede- 
ros que, en determinadas ocasiones pueden acercar- 
se a fuerzas enemigas con suficiente probabilidad de 
no ser inutilizadas antes de emplear sus medios ofen- 
sivos y evadir su persecucion en caso de un ataque 
frustrado; la eficacia de esta clase de buques seria ca- 
si segura si pudieran hacerse completamente invisi- 
bles al enemigo, y atacarlo sin haber sido apercibi- 
dos por el, 6 a lo menos, solo durante brevisimos mo- 
mentos. 

Puede decirse, que lo que se llama navegacion sub- 
marina debe realmente su existencia a los deseos de 
conseguir la destruccion de buques enemigos con re- 
lativa seguridad; pues es cortisimo el numero de bu- 
ques proyectados 6 construidos con el proposito de 
explorar las interioridades del mar, 6 de ensayar la 
navegacion bajo su superficie; ya que para el primer 
objeto, y en cuanto hasta ahora se necesita, se poseen 
medios mas comodos y economicos, y en cuanto al 
segundo, si riesgos y peligros presen ten la navegacion 
en la superficie, no los ofrece menores la navegacion 
bajo ella. 

Estaria aqui fuera de lugar el hacer historial de los 
diversos submarinos que para usos de guerra se han 
ideado y empleado con mas 6 menos exito hasta 1885, 
en que ideo el suyo el Sr. Peral; pero debe hacerse 
constar que por entonces no habia aparecido ni el 
Nordenfeldt ni el Gymnote, ni el Peacemaker, ni nin- 
guno de los que posteriormente se han dado a la lu; 
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y que la idea que le pertenece exclusivamente, y que 
despues ha aparecido en algun otro proyecto, fue la 
de construir un verdadero tubo lanza-torpedos- 
automoviles, que puediese navegar sumergido en el 
mar, propulsandolo por medio de la energia electri- 
ca que ya se habia ensayado y aplicado en corta esca- 
la para la navegacion superficial, y otros usos analo- 
gos, si bien no en las especiales condiciones que pre- 
cisamente habian de derivarse de la clase de embar- 
cacion. 

Ni el Petal, ni ninguno de los submarinos de que 
hasta ahora hay noticias, son productos de nuevos 
principios que hayan descubierto sus autores, sino 
aplicacion de los ya conocidos, y uso mas 6 menos in- 
genioso de los medios que el estado de las ciencias 
y de la industria han puesto en cada epoca a disposi- 
cion de aquellos; el merito relativo de sus creaciones 
ha de apreciarse por sus resultados practicos obte- 
nidos. No parece que pueda considerarse gran meri- 
to de los submarinos el permanecer mayor 6 menor 
numero de horas bajo el agua, en general a poca pro- 
fundidad dentro de las aguas tranquilas de un puer- 
to, sobre fondos cortos, y casi siempre en comunica- 
cion mas 6 menos directa con el exterior: esto lo han 
hecho, y probablemente lo haran todos; el asegurar- 
les las condiciones convenientes y necesarias para 
que puedan propulsarse bajo el agua y sobre ella, de 
manera propia, con velocidad adecuada, y con segu- 
ridad casi absoluta, es algo mas dificil y no asequi- 
ble a cualquiera que se lance a construir buques de 
esa clase: inconveniente grave e igual para todos ellos, 
y que no esta en manos de los inventores evitar, es el 
que proviene de la carencia de vision distinta en el me- 
dio en que se mueven. 

Las experiencias hechas con el Peral son compara- 
bles a las practicadas por otros submarinos extran- 
jeros, y algunas de aquellas lo han sido en condicio- 
nes mas reales que la generalidad de las que se dicen 
hechas por los ultimos. 

Perfeccionando el tipo actual del torpedero Peral, 
en vista de las ensehanzas que ha producido la expe- 
rience adquirida, podra llegarse a uno que posea las 
condiciones que requiere un torpedero submarino pa- 
ra la defensa eficaz de costas y que pueda conside- 
rarse como importante medio auxiliar de asegurar- 
la; creen, por tanto, los Vocales que suscriben que se- 
ria conveniente proceder a la construccion, en el plazo 
mas breve posible, de otro torpedero que reuna las 
propiedades indicadas en este escrito y que se enu- 
meran a continuacion: 

1 . a Condiciones de estabilidad convenientes para 
que las marineras le permitan operar en las circuns- 
tancias de tiempo que esta clase de buques pueden 
soportar. 

2. a Velocidades aseguradas de seis a siete millas 
para la marcha norma, y de diez a doce para opera- 
ciones militares, sostenidas durante veinticuatro y 
seis horas respectivamente. 

3 a Perfecta regulacion para que pueda sumergir- 
se a determinadas profundidades con facilidad, se- 
guridad y confianza. 

Si como es de desear se consiguiese para el nuevo 
buque cuanto se acaba concisamente de mencionar, 
sin que ya fuesen precisos mas que perfeccionamien- 
tos de detalle, seria llegado el caso de estudiar la con- 
veniencia de construcciones analogas en mayor es- 
cala, no creyendo los Vocales que suscriben conve- 
nientes la composicion del Peral por lo costoso, difi- 
cil, 6 tal vez imposible de conseguir en el lo que ha 
de procurarse en el nuevo. 


De todas maneras, aun suponiendo que se proce- 
diera inmediatamente a construir un cierto numero 
de torpederos de la especie en cuestion, se tropeza- 
ria con gran dificultad para tripularlos; pues en tan- 
to que no se llegue a un conocimiento general del ma- 
nejo y eficacia de las diversas maquinas y aparatos 
que contiene, no sera facil contar con las dotaciones 
precisas, ni conseguir que tengan la practica que re- 
quieren organismos tan complejos para su acertado 
manejo. 

Al terminar este informe, los Vocales que lo suscri- 
ben se consideran en el deber de manifestar la com- 
placencia con que han examinado el merito rio trabajo 
del Sr. Peral, fruto de sus profundos estudios, de su 
buena inteligencia y de su admirable perseverancia, 
cualidades que prometen el perfeccionamiento del ar- 
ma que ha presentado, si continua dedicandole su 
atencion, concretada, como es de esperar, a lo util y 
a lo practico de este importante asunto, que afecta al 
desenvolvimiento progresivo de la Armada y a la de- 
fensa de la patria. 

San Fernando 2 de Septiembre de 1 890. — 
BerkardoBerro. — Federico SantalO.— Jose Maria 
de Heras — Cecilio PujazOn — Segismundo Berme- 
jo— Juan Viniegra.— Miguel Garcia Villar— Tomas 
de AzcArate— Luis Perez de Vargas.— Rafael So- 
CIATS. 
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Numero 31. 

Apreciaciones sobre el torpedero submarino «Peral» 
por el Vocal de la Junta tecnica D. Jose Matia de Heras 

San Fernando, Julio 22 1890. — El vocal de la Junta 
tecnica que suscribe entiende, con presencia y recuer- 
do de las pruebas verificadas por el Peral y la Real 
orden de 19 de Diciembre de 1888 que las reglamen- 
ta, que el problema de la navegacion submarina, en 
el sentido lato de la palabra y de la idea, no puede con- 
siderarse resuelto con lo hasta hoy verificado, pudien- 
do llamarse con mas propiedad problema del «ata- 
que submarino. » 

Asi limitado puede concederse como conseguida su 
resolucion hasta cierto punto, toda vez que el arma 
ofensiva reune condiciones para llegar submarina- 
mente hasta el enemigo, y aunque algo descubra del 
aparato que la encierra en el momento de herir, la ope- 
racion puede ser tan rapida y presentar tan reduci- 
do bianco al tiro, que casi sostenga con caracter de 
permanencia la condicion preciosa de su invisibili- 
dad. 

Para su eficacia apetecible, sin embargo, hay que 
buscar mas factores, 6, mejor dicho, complenjentar 
algunos que entran embrionadamente todavia en el 
concurso de los elementos del arma proyectada. 

Esta seria de pobre resultado si solo pudiera utili- 
zarse, como acontece en el buque ensayo Peral, en de- 
terminadisimas circunstancias, que la voluntad hu- 
mana no puede crear, y hay que hacerla antes que na- 
da posible y manejable, si no en todas las que la mar 
presenta, en aquellas que of recen caracter de norma- 
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lidad en determinadas costas, y en las que logicamen- 
te debe presumirse estaran comprendidos los ataques 
a las plazas, que han de llevarse seguramente a cabo 
con buques de poder y empuje. 

El submarino construido, concretandonos a esta lo- 
calidad, podra verificar si acaso sus salidas de ella 
20 6 25 dias al ano, y no podemos admitir la hipote- 
sis de que sean esos precisamente los que elija el ene- 
migo para atacar. 

Esta necesitado, pues, en primer termino de con- 
diciones marineras, de las que ha demostrado care- 
cer mas aun que los torpederos ordinarios, todos es- 
casos de ellas, pues en dias que pueden reputarse de 
bonanza no ha podido navegar en la situacion de t ra- 
ves a una mar ligeramente arbolada, y no debe olvi- 
darse la necesidad de buscar al enemigo, el que se- 
guramente no incurrira en la abusrda candidez de 
ofrecersele en una demora conveniente a su derrota, 
conocida la deficiencia de las facultades de mar del 
submarino. 

La cuestion de velocidad, tan atendible siempre, 
obliga a pretender que si no la extraordinaria que al- 
canzan los torpederos actuales, en cambio a las ven- 
tajas que en otros elementos les lleva, es preciso du- 
plicar cuando menos la que hoy puede asignarselo al 
Peral, y que no llega a 5 con el regimen de medias ba- 
terias, unico hasta ahora practico y posible, pues el 
de tres cuartos y entcras no puede sostenerse, segun 
lo experimentado, mas que l h aproximadamente el 
primero y corto numero de minutos el segundo, al- 
canzando las velocidades respectivas de 7,2 y 7,7. 

No creo necesario hacer mencion del regimen de 
cuartos de baterias que hacen al barco casi inmane- 
jable, aun prestandole un radio de accion, puramen- 
te teorico de unas 170, con la velocidad de 3,5. 

La actual y unica eficaz que, como llevamos dicho, 
posee el submarino, alcanza un radio de accion que 
no 1 lega a 90, y en la operacion de perseguir y buscar 
posicion de ofensa respecto a buques que pueden re- 
correr lineas poligonales de tiro sobre la plaza con 
alteraciones caprichosas de rumbo y las velocidades 
modernas, hay que desconfiar mucho del exito, pues 
la teoria de esperarlos en los canales de entrada, obli- 
gandoles a recorrer lineas precisas, es esperar lo im- 

posible. ... , , lh 

La navegacion, sumergido, que verihco durante 1 
con velocidad de 3,5, necesita ampliarse a mayor es- 
pacio de tiempo que puede senalarse de 5 a 6 cuan- 
do menos, para hacer imposible su vision al atrave- 
sar una linea de buques escalonados. 

Ciertamente que dicha duracion fue la senalada por 
la Junta tecnica, pcro tampoco debeolvidarse que es- 
ta se inspiro para limitar sus exigencias en las defi- 
ciencias senaladas por el mismo Peral en su buque, 
especialmente en las relacionadas con los compai ti- 
mientos estancos. 

Hubiera sido precioso y preciso dato para intormar 
el resultado de los ataques de dia, sumergiendose y 
aparaciendo rapidamente, ocultar a la vista las com- 
binaciones de sus arrumbamientos y maniobras, en 
relacion con las del Colon, para buscar, respecto a es- 
te, la posicion de ataque apetecida; pero como esto 
no llego a tener lugar nunca, acusando alguna imper- 
feccion en el mas importante acaso de sus aparatos, 
debo abstenerme de emitir opinion sobre este inte- 
resantismo extremo, lo que tanto menoscaba la posi- 
bilidad general de formularla sobre la totalidad del 
proyecto. 

Su eficacia, en cambio, para el ataque nocturno la 
encuentro indiscutible, y creo firmemente que aun 
con los aparatos de exploracion visual con que cuen- 


tan hoy las naves modernas, siempre, 6 casi siempre, 
en las circunstancias en que sus condiciones mari- 
neras le permitan maniobrar 6 colocarse sin ser aper- 
cibido dentro del sector habil para el lanzamiento del 
torpedo, por mas que no puede olvidarse que cono- 
cida la existencia del arma que produce el ataque, la 
escuadra sitiadora se alejara convenientemente de la 
costa en los periodos de oscuridad para volver sobre 
ella en los proximos claros, operacion facilisima y 
sencilla con las velocidades que hoy alcanzan. 

El Vocal que suscribe no puee penetrar en aprecia- 
ciones esencialmente tecnicas y cientificas sobre los 
elementos y formacion de las energias acumuladas; 
metodos para aumentarlas y conservarlas; cantidad 
conveniente de reserva; riesgos de su uso; limites de 
su accion examen y analisis de los aparatos y demos- 
tracion cumplida de las teorias que sustentan la pro- 
piedad de su aplicacion; pero felizmente la J unta tie- 
ne en su seno brillantes especialidades en la materia, 
que rayan por sus estudios y conocimientos a envi- 
diable altura, representando en la Marina el paso mas 
avanzado de la ciencia, y a ellos corresponde, y a ellos 
hay que confiar el escrutinio minucioso y tecmco que 
se persigue, y en el que deplora no poder peneti ai por 
su notoria incompetencia el que firma estos renglo- 
nes, oscuro y modesto Oficial de Marina, que solo al- 
canza penosamente a conocer el manejo de un buque, 
y a utilizar practicamente los elementos hacinados 
dentro de el, como producto de ingenios y conoci- 
mientos muy superiores a los suyos. 

Debe concretarse, pues, y asi lo hace, a mamfestar 
las apreciaciones e impresiones que sugiere en su li- 
mitado criterio el resultado de las pruebas verifica- 
das a su presencia, y que expone a continuacion con- 
cisamente: 

L a Necesidad indeclinable e imperiosa de dotar 
al submarino de condiciones de estabilidad y mari- 
neras que lo han manejable en tiempos ordinarios. 

2. a Duplicar su velocidad, cuando menos, con un 
regimen de seguridad relativa, y mayor radio de ac- 

3 a Conseguir que la operacion de regulacion pa- 
ra sumergirse a determinadas profundidades, la ve- 
rifique con facilidd y rapidez extremas, en todas las 
circunstancias en que le sea posible operar, hasta lo- 
grar que su aparicion y desaparicion sean instanta- 
neas, y afirmando que esta sera la mas preciosa einex- 
cusable de sus facultades. 

Es casi una verdad declarada por el mismo autor 
del proyecto que la nave por el construida, no puede 
admitir ni tolerar transformaciones tan radicales que 
la pongan en condiciones de verificar nuevas prue- 
bas, respondiendo a las exigencias que dejo anotadas, 
pero es lo cierto tambien, que sin llegar al limite de 
ellas en debida forma, no es posible adelantar en tan 
delicado asunto una opinion definitiva que pueda con- 
tribuir acaso a transcendentales decisiones del Go- 
bierno, que afecten al credito cientifico y militar del 
pais, y a los dispendios de la riqueza publica. 

Hay que repetir y ampliar las pruebas ya verifica- 
das, de no ser posible en este buque, en otra en que 
se hayan corregido las deficiencias e imperfecciones 
por su mismo autor denunciadas, y tras ellas, y en- 
tonces, y solo entonces, podra decirse y afirmarse si 
el proyecto ha introducido realmente una revolucion 
en las guerras maritimas, 6 si lo hecho hasta la fecha 
es solo la vehemente expresion de un presagio de ra- 
dicales e importantes transformaciones en el mate- 
rial naval. . , 

No puedo acabar sin anadir, como propio desaho- 
go, v en homenaje a un merito que reonozco y venero, 
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que siendo como es la ley de las proporciones una ver- 
dad matematica, Peral, con lo que hahecho, da la me- 
dida de lo que puede hacer. 

Digno de todo elogio, de toda consideracion y de to- 
do premio considero al estudioso y distinguido Ofi- 
cial que, abismado en los apasionamientos de la cien- 
cia, sacrifica a sus vigilias las agitadas y risuenas ho- 
ras de la juventud, dando el primer y gigantesco pa- 
so en el transcendental proyecto que denuncia su ca- 
pacidad superior, y quiera Dios que una gloria tan po- 
sitiva y merecida no sea empanada nunca por opti- 
mismos extraviados y entusiasmos insensatos que, 
fantaseando la realidad y traspasando los limites de 
la razon para penetrar en las regiones de la fabula, 
oscurecen el severo brillo del oro con los efimeros res- 
plandores del oropel. — Jose Maria de Heras. 
Ampliacion.— San Fernando, 28 de Agosto de 1890. 

Escrita mi opinion en fecha muy anterior a la ter- 
minacion del juicio contradictorio formado en este 
Departamento en virtud de peticion formulada por 
los tripulantes del submarino Peral para optar a la 
Cruz de San Fernando, a la que se creen acreedores, 
por estimar hechos heroicos los que realizaron en los 
periodos de las pruebas, y al conocer dicho procedi- 
miento, que ha sido ofrecido a la Junta tecnica, me 
encuentro en la necesidad de ampliar mis observa- 
ciones, no en las exigencias que reducidas a tres pun- 
tos concretos seriale en ellas como necesarias para 
ponerme en condiciones de emitir mi juicio sob re la 
utilidad del arma proyectada, que esas las conservo 
integras sin el mas ligero menoscabo; pero en vista 
de las profundas divergences que acusan las depo- 
siciones de los referidos tripulantes, con opiniones 
consignadas en su Memoria por el Sr. Peral, la decla- 
racion de este y algunos de sus Oficiales, antes y en 
el periodo de pruebas, estimo de necesidad absoluta 
que, de accederse a la construccion de un segundo 
submarino, deben ser sometidos sus pianos, detalles 
y descripcion de sus aparatos al examen de una Jun- 
ta de especialidades que informe sobre el rigor de sus 
teorias y deducciones. 

Firmo con la ponencia y estoy conforme con ella en 
sus conclusiones respecto a la calificacion y eficacia 
del submarino construido, en que el proyecto de los 
buques de esta indole se encuentra aun en el perio- 
do de experimentacion y en la conveniencia de pro- 
ceder para continuarla a la construccion de otro; pe- 
ro en cuanto a ciertas apreciaciones y esperanzas con- 
signadas por a quel la respetable Comision de la Jun- 
ta, dejo a la misma la responsabilidad de las prime- 
ras y la posesion de las segundas, reduciendome ex- 
clusivamente en unas y otras a las que he formulado 
en mi opinion, que deseo conste. — Jose Maria de He- 
ras. 

Numero 32. 

Apreciaciones sobre el torpedero submarino Peral, por 
el Vocal de la Junta tecnica D. Segismundo Bermejo. 

Los notables estudios del Teniente de navio D. Isaac 
Peral, que han dado por resultante el torpedero elec- 
trico submarino de su nombre, es, como se despren- 
de la memoria, comunicaciones y resultados obteni- 
dos en las pruebas que constan en actas, una nota de 
ensayo, demostrando que ninguna dificultad de un or- 
den mecanico oponese a su inmersion y propulsion. 

Demostrado el principio cientifico, resulta que en 
su aplicacion militar es deficiente en razon de las con- 
diciones excepcionales en que se verifican, de su es- 
casa velocidad y condiciones marineras. 


Del 21 de Mayo a igual fecha de Junio, comprende 
el periodo de tiempo invertido en ejecutar cuatro 
pruebas en los aproches del puerto militar de Cadiz, 
dos de velocidad, una de inmersion y propulsion sub- 
marina, y la ultima de ataque. 

Los dias fueron escogidos por el Comandante del 
submarino, siempre de hermoso tiempo. 

Cierto es que en la Memoria descriptiva del torpe- 
dero se senalan defectos corregibles y se proponen 
mejoras para las nuevas construcciones, pero preci- 
sa el conocer por su Comandante, que a la vez fue su 
constructor, si las referidas correcciones y mejoras 
eliminaran las condiciones excepcionales en que pue- 
de maniobrar el torpedero, 6 si solamente las atenua- 
ran, en atencion a que la defensa de los puertos mili- 
tares a que estan afectos los torpederos, es siempre 
impuesta por las fuerzas enemigas, y es ineludible el 
aceptarla bajo las condiciones de mar y tiempo en que 
aquellas se presenten para operar. 

Las velocidades consignadas en la Memoria son las 
calculas y las experimentales. 

Calculadas 4,7 millas 6,9 8,9 10,9 

Memoria 1/4 bateria 1/2 3/4 1 

Experimentales 4,3 6 8 10 (1) 

Pruebas oficiales 3,7 5 7 7,7 (2) 


De estas velocidades, la primera, por su escaso va- 
lor es inadmisible; las de 7 y 7,7, solo pueden soste- 
nerse sin utilizar los motores una hora la primera y 
media escasa la segunda; resultando, pues, que el tor- 
pedero ensayado solo posee una velocidad practica 
y de confianza de 5 millas sostenidas al regimen de 
15 amperes-horas durante el pediodo de diez y ocho 
escasas (3). La velocidad que estimo deben poseer esta 
clase de buques, teniendo presente los elementos elec- 
tricos de energia acumulada, es la siguiente: 

Velocidad de marcha . De 6 a 7 millas. Duration 24 horas. 
Velocidad militar — 12 » » 6 » 

La preciosa propiedad de la inmersion, sustrayen- 
dose de la vista del enemigo y de las agitaciones del 
mar, esta atenuada por una dificultad optica, en mi 
concepto invencible; perdido en el seno de las aguas 
el sentido de la vista, solo puede dirigirse el torpede- 
ro al ataque por direcciones tomadas antes de sumer* 
girse, y teniendo que emerger (4) para rectificar su dis- 
tancia al enemigo y tomar posicion para disparar sus 
torpedos, se encontrara por un periodo de tiempo, que 
aunque breve, en identicas condiciones que uno de su- 
perficie; respecto a los movimientos que le impriman 
el estado del mar, pues la disposicion en que pueda 
tomar esta se la impone (esta subordinada) el buque 
objetivo del ataque, practicamente hemos visto en las 
pruebas del simulacro del 21 de Junio que el torpe- 
dero, mostrando solo la parte optica, es visible a dis- 
tancia de 1 50062 000 metros, presentando un bian- 
co, y bianco no dificil de alcanzar, dada la vertigino- 
sa celeridad y precision del fuego de las armas de ti- 
ro rapido. 

Su movilidad de noche, operando como torpedero 
de superficie para dirigirse en demanda de fuerzas 
enemigas, sera un factor de fuerza militar importan- 
te, siempre que se sume a la velocidad, pues aquellas 
es indudable no permaneceran proximas al punto del 
ataque durante el periodo de la oscuridad, 6 de ha- 
cerlo, estaran con sus redes caladas, esperando el dia 
para renovar la operacion militar. 
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Sentadas estas observaciones, estimo que el proble- 
ma, en su aplicacion militar, continua en el periodo 
experimental. 

La esfera de accion de los buques electricos sub- 
marines, aun suponiendo que reunan velocidad y con- 
diciones mas marineras, estara limitada en razon de 
sus especiales, multiples y indispensables organis- 
mos para llevar las diversas funciones que se le exi- 
gen, ocupando la casi totalidad del espacio de que dis- 
ponen, dejando una escasa habitabilidad, pues la vi- 
da no se condensa solamente ni en la de las vias res- 
piratorias; ademas, se encuentran ligados a las esta- 
ciones de carga, y necesitan, por la carencia de radio 
de vision, de aguas limpias de escollos y de profun- 
didad suficiente para su propulsion submarina. 

Si se aceptasen como propios para la defensa de los 
puertos militares, despues de nuevos ensayos, estimo 
que no transformaran las construcciones navales ni 
en el modo de ser de la guerra maritima, de identica 
manera que los torpedos fijos y los automoviles, acep- 
tados y perfeccionados despues de la guerra de Se- 
cesion de los Estados-Unidos, no han detenido el de- 
senvolvimiento de los grandes desplazamientos de los 
buques de combate. 

Termino estas lineas con igual frase que creo ha- 
berme expresado en otra ocasion, rindiendo tributo 
de consideracion a los conocimientos, ingenio y la- 
boriosidad del Tcniente de navio D. Isaac Peral. 
SEGISlMUNDO Bermejo. 


Numero 33. 

Opinion sobre el snbmarino « Peral » del vocal de la 
Junta tecnica, teniente de navio de primera clase de 
la Armada , D. Francisco Chacon y Pery. 

NOTA PARA EL DICTAMEN DE LA JUNTA TtCNICA 
SOBRE EL SUBMARINO *PERAL». 

Doctos e ignorantes se hallan hoy mas 6 menos im- 
buidos en ideas optimistas, hasta tal punto arraiga- 
das, que si alguna que otra publicacion se ha atrevi- 
do a exponer atinadas y oportunas consideraciones 
sobre el valor de los submarinos y los progresos rea- 
lizados en este sentido en el extranjero, la opinion pu- 
blica ha rechazado inmediatamente la verdad como 
impostura, la razon como envidia, y la justicia como 
falta de patriotismo. A ello ha contribuido, sin duda, 
la natural tendencia del caracter espariol, propicio 
siempre para acoger con entusiasmo todo aquello que 
se le ofrece con caracteres de extraordinario 6 mara- 
villoso, y despues el prestigio cientifico del Sr. Peral 
(D. Isaac), distinguido teniente de navio de la Arma- 
da, cuyo notorio talento, profundo saber y acredita- 
da laboriosidad han servido de fundamento a los poe- 
tas para extraviar la opinion publica con sus hiper- 
bolicas relaciones, adelantandose extemporaneamen- 
te a los hechos y al juicio que a las Corporaciones cien- 
tificas merecieran los proyectos del Sr. Peral. Senta- 
do esto, creo que la Junta debe, ante todo, hacer ex- 
plicitamente las declaraciones siguientes: 

1 * Que los proyectos y experiencias del Sr. Peral 
no han resuelto el problema de la navegacion subma- 
rina en el amplio sentido de atravesar los mares pa- 
ra trasladarse de un punto a otro del globo con ma- 
yor ni con tanta facilidad como hoy se hace navegan- 
do por la superficie, ni podia ser asi puesto que en 
diferentes partes de la memoria se expresa al pare- 
cer el Sr. Peral en el sentido lato de la navegacion sub- 
marina aplicada unicamente al arte de la guerra. 
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2 a Que el submarino Peral solo tiene de subma- 
rine la facultad de sumergirse en circunstancias de- 
terminadas, y navegar cortas distancias para sus- 
traerse como arma de guerra a la vision del enemigo. 

3. a Que los proyectos del Sr. Peral no responden 
mas que al estudio de un torpedero electrico sumer- 
gible que aventaje a los ensayados en otras naciones. 

4 a Y finalmente, que el submarino Peral no con- 
vene ningun organo, aparato 6 disposicion importan- 
te que pueda considerarse como invento, si bien la 
construccion del buque, dirigida exclusivamente por 
el Sr. Peral, sin ser ingeniero de profesion, y la apli- 
cacion a el de los diferentes recursos que los mas re- 
cientes adelantos de la ciencia y la industria propor- 
ciona, constituyen un indiscutible y extraordinario 
merito para el Sr. D. Isaac Peral, que ha tenido la glo- 
ria de ser el primer constructor de un torpedero elec- 
trico en Espana, y de efectuar con el las arriesgadas 
experiencias de navegacion que son objeto de la pri- 
mera parte de este informe. 


Primera parte. 

LLamada la Junta a informar sobre el valor militar 
del submarino Peral juzgo procedente, ateniendose 
ante todo a un criterio esencialmente practico, dedu- 
cir de los datos consignados en la Memoria presen- 
tada por el autor sobre las pruebas verificadas du- 
rante el ano 1889, las condiciones a que podia satis- 
facer dicho buque. Con arreglo a ellas dicto un pro- 
yecto de pruebas encaminadas a comprobar el radio 
de accion y velocidad del submarino, sus facultades 
de evolucion y las probabilidades de exito para la gue- 
rra maritima siendo de observar que tan solo se exi- 
gio al Peral una hora de navegacion sumergido a causa 
de los defectos de construccion del buque, consigna- 
dos por el autor en la referida Memoria, y de los dife- 
rentes reparos hechos al proyecto de experiencias en 
sus varias comunicaciones. Por consiguiente, las 
pruebas del Peral no han tenido por objeto demostrar 
la realizacion de la navegacion submarina como cree 
el vulgo, ni tan siquiera la eficacia del submarino co- 
mo arma de guerra, pues era de prejuzgar que con so- 
lo una hora de navegaccion submarina en condicio- 
nes de mas excepcionales y dada su corta velocidad, 
no podia tener ningun valor militar. Las pruebas pro- 
yectadas no podian satisfacer mas que como ensayo 
de un torpedero electrico sumergible; porque para 
que las experiencias tuvieran el verdadero caracter 
de prueba militar, fuera preciso que los defectos de 
construccion del buque no hubiesen impedido a la 
Junta el exigir mayor tiempo de navegacion sumer- 
gido y efectuar el simulacro en las condiciones ordi- 
narias de mar, segun tuve el honor de exponer ante 
esta respetable Junta en mi escrito del dia 9 de Abril 
que consta en el acta 6. a de sus sesiones. El resulta- 
do de las experiencias realizadas, ha sido el siguiente: 
Primera experiencia. Dia 21 de Mayo de 1890. — Tenia 
por objeto comprobar la velocidad y el radio de ac- 
cion del Peral, asi como la capacidad util de sus acu- 
muladores, navegando por la superficie la distancia 
comprendida entre los paralelos del castillo de San 
Sebastian y del cabo Roche al regimen de cuarto de 
baterias. La manana estaba de muy buen tiempo, con 
ventolinas de Levan te y -igera mar de leva del SO., la 
cual empezo pronto a molestar el submarino, que na- 
vegaba a medias baterias, en terminos de verse obli- 
gado a arribar al estar tanto avante con el castillo de 
San Sebastian. La violencia y amplitud de los balan- 
ces demostraron la carencia de propiedades marine- 
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ras para la navegacion superficial en condiciones de 
mar, que sin duda son de las mas bonancibles en la 
localidad, fuera aparte de los excepcionales dias de 
mar liana. 

Al dia siguiente 22 de Mayo, con tiempo hermoso 
de ventolinas y mar liana volvio a salir el Petal, y es- 
ta vez recorrio sin dificultad el trayecto desde el cas- 
tillo de San Sebastian hasta cerca del cabo Roche, na- 
vegando al regimen de medias baterias, de cuya ex- 
periencia se dedujo un andar medio de 45 millas, y 
finalmente, el dia 25 de Mayo efectuo tambien al re- 
gimen de medias baterias una corrida entre el Arse- 
nal y la bahia de Cadiz con objeto de consumir la ener- 
gia remanente, y computar asi de una manera expe- 
rimental, por la descarga en marcha, la capacidad util 
de los acumuladores. Con estas tres experiencias, cu- 
yos detalles constan en las actas respectivas, quedo 
hecha la de marcha superficial al regimen de medias 
baterias que correspondia al segundo punto del pro- 
grama en lugar de la de marcha a cuartos de baterias 
que no lo preceptuado en el primero, viendose por 
el las demostrado lo siguiente: 

1 . ° El poco andar del torpedcro en la mar, que so- 
lo fue de 4,5 millas en lugar de las 6 millas que el autor 
le asigna. 

2. ° Que el radio de accion a esta marcha es de 7 2 
millas en lugar de las 132 millas asignadas en la Me- 
moria. 

3. ° Que el submarino solo puede salir a la mar na- 
vegando por la superficie en dias de mar completa- 
mente liana. 

4. ° Que la capacidad util de los acumuladores, 
computada por la suma de los amperes-horas consu- 
midos en marcha durante todas las travesias del bu- 
que efectuadas en puerto y en la mar en los dias 21, 
22 y 25, y durante diez minutos de funcionamiento so- 
bre amarras en el Arsenal, es de 250 amperes-horas. 
Cierto es que algunos elementos de las baterias de 
acumuladores acusaban todavia, por las densidades 
de sus banos, la existencia en ellos de alguna energia 
disponible despues de consumidos los 250 amperes- 
horas que se completaron sob re las amarras en el Ar- 
senal; pero no es menos cierto que otros elementos, 
de los que probaron a mi presencia, demostraban esa 
irregularidad propia del limite utilizable de la car- 
ga, en cuyas proximidades no es prudente prolongar 
la descarga para no exponerse a las inversiones de po- 
laridad y al rapido decrecimiento de la fuerza de la 
bateria, que hubiera expuesto al torpedero a quedarse 
parado al final de su experiencia, sin medios propios 
de tomar su fondeadero, por lo cual determino sabia- 
mente el Sr. Peral el momento en que debia regresar 
al Arsenal. Acaso hubiera podido andar algunos mi- 
nutos mas; pero desde el momento en que no fue pru- 
dente continuar la experiencia sin exponerse a con- 
tingencias desfavorables, el resto de energia que pu- 
diera quedar en los acumuladores, no debe conside- 
rarse como energia util para la navegacion. La ener- 
gia util no debe computarse mas que por la consumi- 
da en marcha. Sin embargo, el Sr. Peral ha insistido, 
y se contradice tanto sobre este punto en su Memo- 
ha y en sus comunicaciones a la Junta, que no es po- 
sible dejar de allegar aqui algunas consideraciones 
a las ya expuestas por la Junta en las actas de las se- 
siones respectivas. Segun la Memoria (pliego 6.°, fo- 
lio l.°), la capacidad de los acumuladores, compro- 
bada varias veces sin llegar nunca al concurso total, 
sino cesando las descargas cuando se llegaba al limite 
en que la experiencia aconseja que no se debe prolon- 
gar la descarga si se quiere atender a la buena con- 
servacion del acumulador, ha sido en general de mas 


de 10 amperes-hora por kilogramo de placas. Tome- 
mos 10 amperes horas, y tendremos 350 amperes- 
horas, puesto que las placas de cada elementos pesan 
35 kg., pero despues ahade que «se puede considerar 
practicamente como capacidad media total 330 
amperes-horas. » 

La adicion del adjetivo total parece indicar que se 
trata de la descarga completa, sin la reserva de con- 
servacion; y sin embargo, antes se ha dicho que nun- 
ca se ha llegado al consumo total. Aqui existe cierta 
falta de claridad que podria pasar inadvertida, si no 
fuera por el incidente ocurrido entre la Junta y el Sr. 
Peral con motivo del senalamiento de la distancia que 
debia recorrer el torpedero en sus pruebas de radio 
de accion. Que los 330 amperes-horas sean conside- 
rados por el Sr. Peral como capacidad util, lo prueba 
bien claramenteen el pliego 16, folio de su Memoria, 
en donde tratando de las velocidades del buque, dice 
que al regimen de medias baterias, que consiste en 
funcionar cada motor con una bateria compuesta de 
dos series de a 125 elementos, siendo la corriente de 
15 amperes por serie, obtiene el submarino la veloci- 
dad de 6 millas durante 22 h de marcha; lo que arro- 
ja un radio de accion de 132 millas, calculo que esta 
evidentemente basado en que la capacidad util de los 
acumuladores es de 15 amperes X 22 h = 330 
amperes-horas; pero si los 330 amperes-horas no son 
realmente la capacidad util, si de ellos hay que res- 
tar el 25 por 100 de carga de conservacion que todo 
libro serio aconseja, como el Sr. Peral manifesto a la 
Junta en su comunicacion de 5 de Abril, entonces so- 
lo hay 250 amperes-horas utiles, y si estos se consu- 
men en 16 h andando el buque 4,5 millas, como ha de- 
mostrado la experiencia en lugar de las 6 millas que 
el Sr. Peral dice, el radio de accion al regimen de me- 
dias baterias, es solo de 72 millas en lugar de las 132 
que consigna la Memoria. 

Segunda experiencia . — Tuvo por objeto comprobar 
la marcha superficial del torpedero al regimen de 
cuartos de baterias, a cuyo efecto la Junta ya habia 
acordado que seria suficiente recorrer solo una par- 
te de la distancia entre el castillo de San Sebastian 
y el cabo Roche, puesto que ya se habia obtenido en 
las pruebas anteriores el dato de la capacidad de los 
acumuladores, cuya descarga util completa al regi- 
men de cuartos de baterias era ya innecesario com- 
probar. La circunstancia de ser necesario esperar 
siempre dias de mar liana para efectuar las pruebas, 
obligo a esperar desde el dia 25 de Marzo hasta el 6 
de Junio, en el cual por fin salio a la mar el torpede- 
ro, y obtuvo el andar de 3,5 millas al regimen de cuar- 
tos de baterias, en lugar de las 4,5 millas consigna- 
das en la Memoria, con cuyo dato y el de la capaci- 
dad de 250 amperes-horas, resulta que siendo el re- 
gimen de descarga a cuartos de baterias de 5 ampe- 
res (pliego 6, folio l.° vuelto), su duracion sera de 50 , 
y a distancia navegable de 175 millas en lugar de las 
284 millas que el Sr. Peral calcula, fundandose en que 
la capacidad util de los acumuladores es de 330 
amperes-horas; y como no es posible olvidar que to- 
do esto es con la excepcional y precisa condicion de 
mar completamente liana, deducimos que las prue- 
bas efectuadas no tienen valor practico ninguno ni 
militar ni industrialmente consideradas. 

Tercera experiencia . — La prueba de inmersion mas 
importante que las anteriores, puesto que se trataba 
de experimentar un buque submarino, pudo empren- 
derse el dia siguiente 7 de Junio, gracias a la belleza 
del tiempo, pues no de otra manera la hubiese con- 
sentido la Junta, conciendo ya la falta de propieda- 
des marineras del buque, los defectos senalados por 
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el Sr. Peral en su Memoria y las condiciones de mar 
ideal que requirio en su comunicacion de 5 de Abril 
como base de sus calculos y experiencia de inmersion 
deberia ser indiferente el estado de mar en la super- 
ficie; pero importa observar y hacer constar de la ma- 
nera mas clara y terminante, para evitar uno de los 
errores acogidos por el publico entusiasmo, que los 
buques submarinos no ven casi nada por debajo del 
agua, y que por consiguiente, para salir a la mar, ne- 
cesitan navegar por la superficie hasta encontrarse 
francos de puntas, bajos y buques de los puertos, y 
que sus maniobras militares no pueden ser absolu- 
tamente submarinas. El submarino, como decia muy 
bien el periodicoE/ Departamento, de San Fernando, 
en un articulo reproducido en el suplemento al nu- 
mero 8.388 del Diario de Cadiz, no distingue los ob- 
jetos sino a muy cortas distancias, y esto no es una 
novedad, puesto que jamas ha declarado el Sr. Peral 
que haria transparentes las aguas del mar. Para ata- 
car a otro buque necesita divisarlo primero al aire li- 
bre, calcular la distancia que los separa, sumergir- 
se, dirigiendose en su demanda al rumbo de la mar- 
cacion si el enemigo esta parado, 6 al que sea preciso 
para llegar al vertice de los dos arrumbamientos; en 
este caso hay que contar tambien con el andar del ene- 
migo. 

Factores son estos que tienen que deducirse a ojo, 
y son tanto mas erroneos cuanto que nuestros mari- 
nos los practican desde algunos metros sobre el ni- 
vel del mar, mientras que el submarino debe dedu- 
cirlos en la superficie misma de las aguas. 

Y no es solamente El Departamento de San Fernan- 
do, ardiente defensor del submarino, quien dice to- 
do esto, sino el mismo Peral en su Memoria (pliegos 
IVi y 8), aunque no de una manera tan clara y termi- 
nante, pues el Sr. Peral asevera (pliego 8, folio l.°) que 
la vision submarina seria posible en aguas perfecta- 
mente claras; pero que como esas aguas no se encuen- 
tran en las proximidades de este puerto, no hay mas 
solucion posible que la de navegar sumergido a rum- 
bo mientras se pueda, y asomar el aparato optico de 
vez en cuando. 

La falta de vision submarina, y a causa de ella la 
dificultad y los peligros naturales de la navegacion 
sumergida, quedaron aun mas evidentemente prejuz- 
gados a bordo de la Camara del Colon en la sesion de 
la Junta a que asintio el Sr. Peral el dia de la salida 
para convenir en la forma de la experiencia. Todo pa- 
recia poco al senor Peral para garantizarse la abso- 
luta ausencia de buques en el mar de la experiencia 
ante el temor de tropezar con alguno; ni aun siquie- 
ra acepto que los buques de guerra siguieran acom- 
pahandole en su marcha a conveniente distancia por 
uno y otro lado del lugar de la inmersion; fue preciso 
acordar que los buques de guerra se quedarian pa- 
rados en el momento de ver sumergirse al torpedero 
y que no se pondria en movimiento hasta media hora 
despues, ajustando su marcha al andar de tres millas, 
a fin de tener la seguridad de no adelantar al subma- 
rino. 

En estas condiciones ofrecio el Sr. Peral que no ten- 
dria inconveniente en navegar sumergido durante una 
hora, sin salir a la superficie para nada, con arreglo 
a lo preceptuado en el punto tercero del programa de 
pruebas, y asi lo efectuo cumplidamente, no sin ha- 
ber sufrido antes un accidente imprevisto, que puso 
en peligro la vida de los tripulantes del submarino. 

De las marcaciones hechas en los puntos de inmer- 
sion y emergencia, resulta que el submarino, que de- 
bio navegar al regimen de medias baterias, habia re- 


corrido en la hora de navegacion submarina la dis- 
tancia de 3,5 millas. 

La diferencia de las pruebas anteriores y los conti- 
nuos reparos puestos por el Sr. Peral a las benevolas 
determinaciones de la Junta me habian hecho temer 
que no llegase a realizar ni aun siquiera la hora de 
navegacion submarina consignada en el programa de 
pruebas, la cual siempre me habia parecido perfec- 
tamente realizable en las condiciones de mar lib re de 
obstaculos, tanto mas cuanto que la experiencia pro- 
yectada no habia de ser mas que una repeticion de lo 
realizado ya en otra epoca en Espana, y mas recien- 
temente en el extranjero con torpederos electricos 
analogos al Peral. Sin embargo, no habiendo yo mis- 
mo tenido ocasion de presenciar los ensayos de los 
submarinos extranjeros, la experiencia del Peral tie- 
ne para mi un valor ocular, que acaso amplificado por 
el amor propio nacional y el espiritu de corporacion, 
de que no pretendere excusarme, me arrastre a con- 
siderar el exito feliz de la prueba de navegacion, su- 
mergido durante una hora, como legitimo motivo de 
placemes y de la distincion de que fue objeto el Sr. 
Peral a bordo del Colon. No es, sin duda, la primera 
vez que en Espana se ha navegado bajo el nivel del 
mar; al insigne e inolvidable Monturiol cupo la glo- 
ria indeleble de la prioridad, y aunque el problema 
se habia abandonado, y al renacer bajo una nueva fa- 
se, en condiciones de mas practica realizacion, basa- 
das en los mas recientes progresos de la electricidad, 
parece como que olvidamos a Monturiol; en realidad, 
lo que hacemos es prescindir del tiempo transcurri- 
do, considerando a Monturiol y a Peral como encar- 
naciones de una misma cosa, que se nos presenta en 
el dia con la misma novedad que en el tiempo de Mon- 
turiol, satisfaciendo a nuestro orgullo nacional que 
Espana no necesite el auxilio extranjero para iniciar 
y preseguir con aprovechamiento el interesante pro- 
blema de la navegacion submarina. 

Pero no ha de deducirse de esto que damos por re- 
suelto el problema practico; la experiencia realiza- 
da nos estusiasmo, podemos decirlo sin rebozo, por- 
que nunca la habiamos visto, nuesto animo se halla- 
ba desfavorablemente predispuesto, y no pueden ne- 
garse los riesgos naturales que implica; los tripulan- 
tes del Peral han realizado por pirmera vez una expe- 
riencia de interes cientifico militar con peligro inmi- 
nente de sus vidas, acreditado por el accidente ocu- 
rrido de que queda hecho merito, por ello le hemos 
felicitado colectiva y personalmente, celebrando la 
propuesta que el Excmo. e Ilmo. senor Presidente de 
la Junta tecnica elevo al Gobiemo de S. M., y desde 
aqui ratificamos y reiteramos nuevamente nuesta fe- 
licitacion; pero todo esto no destruye la deficiencia 
de las pruebas anteriores, ni puede darse a la de na- 
vegacion sumergida mas valor del que realmente tie- 
ne, ni prejuzgar el concepto que a la Junta merezca 
el submarino Peral como arma de guerra. 

A Peral cabe la gloria de ser el primero que en Es- 
pana ha navegado una hora por debajo del agua sin 
obstaculos en un buque electrico, cuya construccion 
ha dirigido. Nada mas. 

Cuarta esperiencia. — En espectativa de un dia de 
condiciones de mar adecuadas para las experiencias 
de simulacro, transcurrio el tiempo desde el 7 de Ju- 
nio hata el dia 21 del mismo, en el cual salio el Colon 
a la mar, y cruzando dentro de los limites prefijados 
en el programa de pruebas para simular un ataque 
a la plaza, espero el ataque del submarino, que a su 
vez salio cuando lo tuvo por conveniente, y no logro 
aproximarse sin ser visto desde el Colon, antes de es- 


488 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


tar a la distancia conveniente para dispararle uno de 
sus torpedos. 

Durante toda la experiencia, maniobro como tor- 
pedero de superficie, pues una vez que se sumergio 
fue involuntaria y accidentalmente, segun refiere el 
Sr. Peral en su parte. Por lo tanto, sin necesidad de en- 
trar en los detalles de esta deficiente experiencia ni 
en las interpretaciones del Sr. Peral que constan en 
actas de la Junta, la prueba de simulacro diumo pue- 
de asegurarse que no se ha efectuado, puesto que el 
submarino, ya sea por sus originarios defectos de 
construccion, 6 ya porque en las experiencias ante- 
riores se hayan relevado en el otros defectos que la 
Junta ignora, lo cierto es que no pudo demostrar su 
calidad de submarino en la prueba de simulacro, la 
cual solo sirvio para demostrar el poco valor de un 
torpedero ordinario de escasa velocidad, aun cuan- 
do su visibilidad quede reducida a tan pequerio bian- 
co como la torre optica del Peral . Nada puede, por con- 
siguiente, deducirse de esta prueba, que era la mas 
importante de todas, acerca del valor del submarino 
Peral como arma de guerra. 

Quinta experiencia. — La prueba de simulacro noc- 
turno verificada durante la noche del dia 21, fue en 
cambio completamente favorable para el Peral como 
era de suponer; pero aqui tampoco funciono como 
submarino, sino como torpedero ordinario, y desde 
este punto de vista me parece indudable que en cier- 
tos casos, para operaciones de sorpresa, pueden te- 
ner aplicacion militar los torpederos electricos del 
tipo Peral, merced a su silenciosa marcha y poca vi- 
sibilidad, aun cuando no posean gran andar. 

Sexta experiencia— Tenia por objeto probar las fa- 
cuitades del submarino en condiciones de mar alte- 
rada; pero como la falta de cualidades marineras que- 
da ya plenamente demostrada en la primera experien- 
cia realizada el dia 21 de Mayo, y por otra parte el Sr. 
Peral habia manifestado a la Junta, en su parte de la 
experiencia de simulacro, que el buque no se encon- 
traba en condiciones de efectuar ninguna otra prue- 
ba de mar sin corregirle antes los defectos de que ado- 
lecia, cuya reparacion seria costosisima y exigirla seis 
meses de tiempo, se acordo suprimir la prueba de 
mar, contestar al Excelentlsimo serior Ministro de 
Marina la imposibilidad de practicar la prueba de si- 
mulacro que se habia ordenado por telegrafo, y pro- 
ceder a otras complementarias que entonces se de- 
terminaron, con objeto de conocer la marcha super- 
ficial del Peral en aguas tranquilas a los regimenes 
de tres cuartos de baterias y a toda fuerza, asi como 
la descarga total, en tierra, de cierto numero de acu- 
muladores. 

Pruebas complementarias.— Verificaronse las de ve- 
locidad sin traspasar los limites de las boyas situa- 
das entre el Trocadero y los Canos de la Carraca, a ins- 
tancia del Sr. Peral, y la de descarga total de acumu- 
ladores, alimentando con una bateria de 74 elemen- 
tos una instalacion de lamparas de incandescencia 
al regimen de 33 amperes. 

Del parte dado por la Subcomision de la Junta que 
presencio estas pruebas, presidida por el Capitan de 
navio Sr. Bermejo, resulta, en resumen, que el primer 
dia de prueba ocurrio el accidente de quemarse la ar- 
madura de uno de los motores, a causa de lo cual fue 
necesario suspender la prueba y regresar al Arsenal 
para remediar la averia, sustituyendo dicho organo 
por otro de respeto. A la segunda tentativa navego el 
Peral entre las referidas boyas a los regimenes de tres 
cuartos y de todas las baterias durante veintitres mi- 
nutos, dos veces, y doce minutos idem idem respecti- 
vamente, deduciendose la velocidad Calculada de 7 


millas al regimen de tres cuartos, y la de 7,7 millas 
a toda fuera, sin que ni una ni otra pudieran obtener- 
se durante mayor tiempo, a causa del excesivo calor 
desarrollado en las maquinas y del consiguiente pe- 
ligro de averia. 

La experiencia de descarga de la bateria de acumu- 
ladores solo sirvio, a juicio del que suscribe, para 
comprobar una vez mas que la capacidad util de di- 
chos aparatos es de 250 amperes-horas, conforme con 
el resultado obtenido durante las pruebas de marcha 
efectuadas en los dias 21, 22 y 25 de Mayo. Para que 
la experiencia de descarga tuviera algun interes prac- 
tico, fuera preciso efectuarla, no con solo 74 elemen- 
tos al regimen de 33 amperes, sino con la bateria en- 
tera, compuesta de 250 elementos en serie, montados 
a bordo mismo del buque y descargandose al regimen 
de 50 amperes sobre una instalacion adecuada. Solo 
asi se tendria una idea experimental exacta del fun- 
cionamiento de los acumuladores a bordo en las con- 
diciones de maxima potencia para que estan proyec- 
tados en el Peral. 

Resumen y conclusion. — Las experiencias realiza- 
das demuestran hasta la saciedad que el submarino 
Peral no ha satisfecho a las condiciones que su autor 
se proponia, deficiencia que pueda quedar explica- 
da atribuyendola unicamente a los defectos de cons- 
truccion del buque, hechos constar en la Memoria 
presentada por el Sr. Peral. 

Forzoso es confesar, que las pruebas no han sido 
mas que un ensayo de navegacion submarina, confor- 
me dijimos en nuestro ya citado escrito presentado 
a la Junta el dia 9 de Abril, y que consideradas desde 
el punto de vista del arte de la guerra, nada puede de- 
ducirse, a causa de no haberse efectuado la prueba 
de simulacro. 

De haberse cumplido este punto del programa, aca- 
so hubiera podido inferirse que construyendo otro bu- 
que de mejores condiciones marineras que el Peral, 
y corregido de sus demas defectos, se lograse obte- 
ner una verdadera y nueva arma de guerra naval; pe- 
ro careciendo del apoyo experimental de aquella in- 
cumplimentada prueba, no creo posible asegurar el 
exito de los futuros submarinos, sin que por ello juz- 
gue procedente relegarlos al olvido, antes al contra- 
rio, creo firmemente que aprovechando los profun- 
dos conocimientos del Sr. Peral, robustecidos por la 
experiencia que ha adquirido en la construccion y ma- 
nejo de su torpedero sumergible, el Estado debe con- 
tinuar prestandole su apoyo para que construya otro 
de mejores condiciones; pero uno solo, pues aunque 
es de suponer que el Sr. Peral sabra veneer las difi- 
cultades que se le han presentado en la construccion 
del primero, en buena logica debe deducirse que no 
sera tan facil obtener un submarino sin defectos, 
cuando el Sr. Peral, a pesar de sus vastas facultades, 
no lo ha conseguido de primera mano, digamolso asi; 
lo cual no disminuye en nada el merito de nuestro 
ilustre compahero, porque las obras humanas no tie- 
nen el don de la infalibilidad, que solo es atributo de 
Dios. 

San Fernando 19 de Julio de 1890. — Francisco 
Chacon y Pery. 


(1) Deducida segun la Memoria de las anteriores. 

(2) La velocidad de 7,7 fue obtenida a la maxima tension que pue- 
den soportar las motoras sin ii.utilizarlas, o sea un promedio de 365 
volt. X 50 amperes. 

(3) Veanse las comunicaciones y Memoria del Sr. Peral sobre 
pruebas de velocidad que da 340 amperes-hora de capacidad a los 
acumuladores para cuya conservacion preciso es el reservar el 25 
por 100, resultando 265 amperes-hora de energia disponible. 

(4) Folio 11 de la Memoria. 
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Numero 33. 

Opinion sobre elsubmarino Peral, del Vocal de la Jun- 
ta tecnica, Teniente de navio de primera close de la Ar- 
mada, D. Francisco Chacon y Pery. 

Segunda parte. 

Esta segunda parte de nuestro estudio tiene por ob- 
jeto examinar las apreciaciones hechas por el Sr. Pe- 
ral en sus diferentes comunicaciones dirigidas a la 
Junta, asi como la « Memoria relativa a las pruebas 
del submarino durante el ano 1889», entregada por 
su autor al Excmo. e Ilmo. senor Capitan general del 
Departamento. 

En actas de la Junta constan los habiles extractos 
hechos por su ejemplar Secretario sobre las referi- 
das comunicaciones y sobre el juicio que de ellas ha 
formado la Junta, con tal precision, claridad y exac- 
titud, que no consider© necesario anadir ni quitar una 
sola palabra, y, por consiguiente, huelga reproducir 
aqui lo que ya consta de una manera magistral en el 
cuerpo del expediente, del cual la ponencia puede li- 
mitarse a hacer una simple copia para redactar el pro- 
yecto de dictamen final. 

Noes tan facil por cierto lo que a la Memoria se re- 
fiere; en primer lugar, porque no habiendose todavia 
puesto este trabajo a disposicion de los Vocales de la 
Junta para hacer de el un minucioso estudio, solo po- 
demos referirnos a determinados puntos culminan- 
tes que en el curso de las sesiones de la Junta, por 
cuanto sus elementales conocimientos cientificos no 
le permiten abordar de lleno el analisis de los dife- 
rentes problemas que el Sr. Peral dice haber resuel- 
to y tiene en proyecto de resolver. Afortunadamente 
esta deficiencia del vocal esta de sobra compensada 
con la acreditada y notoria competencia de los demas 
sehores de la Junta, compuesta de las eminencias 
cientificas de la Marina, a quienes corresponde prin- 
cipalmente elaborar esta parte del dictamen, y cuya 
opinion sera en definitiva para mi articulo de fe, li- 
mitandome por mi parte, en atencion a mi caracter 
de Profesor de elect ricidad de la Escuela de torpedos, 
a hacer algunas observaciones desde el punto de vis- 
ta practico sobre lo que a esta especialidad se refie- 
re, y llamar la atencion de todo aquello que en la Me- 
moria me haya parecido oscuro 6 incomprensible, sin 
duda por mi falta de conocimiento cientificos supe- 
riores. 

La primera impresion que dejo en mi animo la lec- 
tura de la Memoria me haya parecido oscuro 6 incom- 
prensible, sin duda por mi falta de conocimientos 
cientificos superiores. 

La primera impresion que dejo en mi animo la lec- 
tura de la Memoria del Sr. Peral, fue la de que nues- 
tro sabio companero de corporacion, absorbido en 
sus profundas meditaciones e inspirado por una so- 
breexcitacion de sentimientos patrioticos, hizo suyos 
sin quererlos cuantos adelantos modemos proporcio- 
nan las ciencias fisicas y la industria, y olvidandose 
de que otros espiritus investigado resen Espanay fue- 
ra de ella, con menos y con los mismos recursos, han 
perseguido sus mismos ideales; se declaro inventor 
de un buque submarino, con el cual cree haber resuel- 
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to practicamente el problema de la navegacion sub- 
marina y su aplicacion al arte de la guerra, llegando, 
en su ilusorio buen deseo, hasta el punto de fundar- 
se en las deficientes experiencias efectuadas para pro- 
poner la construccion de una escuadrilla submari- 
na, y de creer que el porvenir y la honra de la Marina 
y el prestigio de nuestra nacion en el mundo son pa- 
labras textuales de la Memoria, estaban pendientes 
del resultado de sus experiencias, fundado error con- 
tra el cual protesto sin aminorar por ello los meritos 
del Sr. Peral que yo he reconocido en la primera par- 
te de este estudio, v que disculpo considerandolo co- 
mo producto de la exaltacion fantastica a que la de- 
bil naturaleza humana se expone cuando acomete em- 
presas tan extraordinarias como la de extender el 
hombre su dominio a la profundidad de los mares. Po- 
dra ser que el Sr. Peral no se refiera en su Memoria 
mas que a la navegacion submarina reducida a los es- 
trechos limites de la defensa de los puertos; pero con- 
fieso que yo he entendido algo mas, por extrano que 
me pareciera, aunque no de una manera tan concre- 
ta, tan clara y tan precisa como creo que debia haber 
sido el Sr. Peral para evitar torcidas interpretaciones. 

La Memoria, como su titulo indica, no trata del pro- 
yecto y construccion del buque; este fue remitido al 
Gobiemo de S. M., en cuyo poder se encuentra desde 
el ano 1886; por consiguiente, la Junta solo conoce las 
interioridades del submarino por la breve resena que 
en la memoria actual hace su autor sobre los diferen- 
tes aparatos, a cuyo fin empieza diciendo que para 
proceder con metodo analizara primeramente todo 
lo que tiene relacion con el funcionamiento de moto- 
res, acumuladores electricos y demas aparatos acce- 
sorios al manejo y produccion de la energia electri- 
ca. No me parece acertado el metodo para los seho- 
res Vocales de la Junta tecnica, que desconocen el pro- 
yecto del buque; pero prescindiendo de que el meto- 
do sea mejor 6 peor para el estudio de la Memoria, 
y ateniendome unicamente a los puntos mas culmi- 
nantes de ella, que recuerdo bien, debo mencionar la 
contradiccion en que incurre el Sr. Peral al decir por 
una parte que el resultado obtenido por los motores 
es muy satisfactorio, soportando muy bien las tensio- 
nes de 500 volts, a que son sometidos cuando funcio- 
nan a toda fuerza, y despues la limitacion, confirma- 
da en alguno de sus oficios, de que ni a 3/4 ni a toda 
fuerza es posible exigir de ellos que funcionen sin pe- 
ligro de averias sino durante breve rato. Si estos mo- 
tores fueron contratados y probados satisfactoria- 
mente en Londres, segun tengo entendido, para desa- 
rrollar 60 caballos de potencia sobre su eje, medidos 
con el freno dinamometrico, no comprendo ni pue- 
do atribuir tan deficiente resultado a bordo del Pe- 
ral mas que a erroneo calculo 6 defectuosa instala- 
cion del aparato propulsivo, opinion que me confir- 
ma el mismo Sr. Peral cuando al encomiar las venta- 
jas de los motores electricos dice de ellos que su tiem- 
po de vida ha de ser muchlsimo y poca 6 casi nula a 
exposicion 6 averias si la instalacion esta bien hecha. 
La experiencia ha demostrado que las averias sobre- 
vienen, 6 los peligros de ellas son inminentes en cuan- 
to se exige algun tiempo de funcionamiento a 3/4 6 
a toda fuerza; luego no es cierto el anterior aserto, 6 
la instalacion no esta bien hecha, 6 el calculo de los 
motores no respondia a lo que el buque necesitaba; 
que parece sea lo cierto, puesto que el Sr. Peral aha- 
de que el remedio radical en lo sucesivo seria contra- 
tar los motores para que soporten un 30 por 100 mas 
que la intensidad de corriente con que trabajarian en 
aire corriente en buenas condiciones. No encuentro 
tampoco justificado el empleo de la transmision de 
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engranajes helicoidales entre los ejes de los motores 
y los de las helices, porque hace cuatro anos, cuando 
el Sr. Peral proyecto su submarino, estaban suficien- 
temente adelantadas la ciencia y la industria de las 
maquinas dinamo-electricas, para que si no se encon- 
traban en el mercado motores de igual numero de re- 
voluciones de regimen que las helices elegidas por el 
autor del submarino, hubiera el Sr. Peral calculado 
las dimensiones de su motor, y con arreglo a sus pia- 
nos es io probable que se los hubiera construido cual- 
quier de los muchos fabricantes existentes, evitando 
asi el uso de transmisores y la excesiva velocidad de 
los actuates motores con las consiguientes perdidas 
de energia que implican. 

Por ultimo, para concluir con lo que se refiere a los 
motores, me sorprende mucho lo que dice el Sr. Pe- 
ral de que el problema de obtener mayores velocida- 
des del buque seria facilisimo, a costa del radio de ac- 
cion, bastando tener presente para ver la f acilidad de 
obtener muy grandes velocidades con barcos electri- 
cos, que las fuerzas de sus maquinas crecen en razon 
de las quintas potencias de sus dimensiones lineales, 
de modo, dice, que con solo duplicar el tamano de los 
motores, que aun cabrian en el submarino, seria su- 
ceptible de velocidades mucho mayores. Para noso- 
tros el radio de accion de un buque no depende direc- 
tamente de su velocidad maxima, porque entendemos 
por radio de accion el correspondiente a su velocidad 
economica; pero prescindiendo de este detalle de se- 
cundaria importancia, encontramos muy extrario que 
el Sr. Peral no haya aprovechado tan facil medio de 
dotar a su buque de gran velocidad, aun cuando no 
considere como elemento de importancia la veloci- 
dad de los buques submarinos, en lo cual tampoco 
estamos conformes, pues nunca es de despreciar el 
exceso de lo que no dafia y puede ser util. Para mi ten- 
go por cosa elemental que en un buque electrico, lo 
mismo que en uno de vapor, de nada servira aumen- 
tar las dimensiones de las maquinas, si no se aumen- 
tan al mismo tiempo las de los generadores de la ener- 
gia que las ha de alimentar, esto es, los acumulado- 
res en el primer caso y las calderas en el segundo; y 
como este incremento de dimensiones de los apara- 
tos generadores tiene por limite la capacidad dispo- 
nible del buque, resulta que el aumento de dimensio- 
nes de las maquinas es no solo inutil sino perjudicial. 

Ya en mi nota dirigida a esta respetable Junta en 
9 de Abril llame la atencion sob re la escasa velocidad 
de los barcos electricos. Lo que hace falta principal- 
mente no es aumentar la potencia de los motores si- 
no inventar un acumulador capaz de desarrollar tanta 
potencia y energia total como las calderas y carbo- 
neras de un boque de vapor a igualdad de peso y vo- 
lumen, y con los acumuladores de plomo empleados 
a bordo del Peral es imposible obtener ese bello ideal, 
y segun creo haber demostrado a conciencia en mi 
folleto titulado Teoria fisica de los acumuladores, que 
publique el ano pasado y es bien conocido de los ofi- 
ciales de marina. Sin embargo, como nueva demos- 
tracion practica de la enorme diferencia entre la na- 
vegacion electrica y la de vapor, he aqui algunos da- 
tos de nuestro torpedero Rigel, construido en Alema- 
nia, que es de los que menos andan, y comparense con 
los del torpedero Peral. 

Torpedero de vapor Rigel 

Desplazamiento, 57 t. 

Pero de calderas y carboneras llenas, 25 t. 

Potencia practica desarrollada por las maquinas, 
700 caballos. 


Velocidad practica a toda fuerza en la prueba de re- 
cibo, 18,6 millas. 

Velocidad practica en el dia despues de largas na- 
vegaciones, 14 id. 

Radio de accion practico a la velocidad de 11 mi- 
llas, 983 id. 

Torpedero electrico Peral. 

Desplazamiento a flote, 85 t. 

Peso de los acumuladores para la propulsion hori- 
zontal, 25 id. 

Potencia teorica desarrollada por sus maquinas, 60 
caballos. 

Velocidad teorica a toda fuerza, 10,9 millas 

Radio de accion practico a la velocidad de 4,5 mi- 
llas, 72 millas. 

La comparacion no puede ser mas desfavorable pa- 
ra el buque electrico, aun prescindiendo del coste, y 
admitiendo las ideales condiciones que le asigna el 
Sr. Peral, ya que no se han visto comprobadas en las 
pruebas; lo que me inclina a disentir tambien del se- 
nor Peral en que mientras la ciencia y la industria no 
presenten otros adelantos, la energia electrica sea el 
unico camino por donde pueda resolverse el proble- 
ma que persigue. Podra ser que esos adelantos resuel- 
van el problema por la via electrica; pero hoy por hoy 
dista mucho de haberse resuelto, a pesar de la nota- 
ble invencion del acumulador alcalino de los Sres. 
Commelin-Dermazures, cuya fabricacion es todavia 
un impenetrable secreto, siendo digno de mencion, 
por otra parte, que hasta ahora compite en resulta- 
dos practicos con los submarinos electricos el sub- 
marino de vapor Nordenfelt, ensayado en Inglaterra 
el ano 1887, y que algunos sabios se inclinan a la cons- 
truccion de submarinos mismtos de vapor y electri- 
cidad. 

En el capitulo consagrado a los acumuladores ha- 
ce el Sr. Peral una extensa resena de los empleados 
en el submarino, que son de los que alcanzaron la me- 
dalla de oro en la ultima Exposicion de Paris, sin mas 
reformas que las necesarias para adaptarlos a la es- 
tiva y condiciones de su buque, entre ellas la sustitu- 
cion de las cajas de madera por otras de ebonita a fin 
de veneer las no pocas dificultades que se le presen- 
taron para obtener buen aislamiento, circunstancia 
que justifica mi opinion, expresada en la primera par- 
te de este estudio, sobre el escaso valor de la experien- 
cia de descarga en tierra de la bateria de 62 elemen- 
tos de acumuladores; pero la mayor parte del tema 
es asunto conocido y familiar a todos los electricis- 
tas; y fuera de lo que ya en otro lugar hemos dicho 
respecto a la capacidad electrica de estos aparatos, 
solo recordamos digno de mencion la esperanza del 
Sr. Peral de que se tenga en cuenta que sus experien- 
cias son las primeras del mundo en que se han usa- 
do baterias de acumuladores en serie tan numerosa 
y con tensiones tan altas como la de 500 volts, a lo cual 
tengo que oponer que si mi memoria no me es infiel, 
las celebres experiencias de Plante seefectuaron mu- 
cho antes (ano 1887) con tensiones muy superiores, 
y que rebuscando las publicaciones cientificas nacio- 
nales y extranjeras, no dejaran de hallarse otros ejem- 
plos. 

El problema de la aguja, dice el Sr. Peral que esta 
satisfactoriamente resuelto, empleando una aguja 
nautica situada en una torre exterior al casco, con- 
forme lo habia previsto, fundandose en el teorema de 
Poisson, que dice que la accion de una capa de hierro 
dulce en todo punto interior a ella es de sentido opues- 
to a la fuerza magnetizadora. Y anade que en efecto 
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instalada una aguja soplon ordinaria a solos 2 dm. de 
elevation sobre las planchas del casco, habiendo cui - 
dadoporde contado que ni la torre optica, ni el asta 
de bandera fuesen de hierro sino de bronce 6 laton, 
una vez hecha la compensation por las leglas de 
Thompson para la polaridad propia del barco probo 
aguja, haciendo funcionar todos los aparatos elec - 
1 ricos , y las perturbaciones que habian que dado des- 
pues de la compensation subsistieron sin variation 
sensible, cuando todos los aparatos electricos estaban 
en funcidn. Este es uno de los puntos que mi insufi- 
ciencia no me permite dilucidar ; pero no por ello de- 
jare de hacer algunas observations que someto a la 
consideration y competencia de la Junta. 

En primer lugar, tomando al pie de la letra el refe- 
rido teorema de Poisson, y asimilando el casco delsub- 
manno a una capa magnetica de hierro dulce, lo pri- 
me ro que advierte es que no se trata de la action so- 
bre unpunto interior sino sobre uno exterior, para el 
cual no puede considerarse como cerrada ni indefi- 
nida la capa magnetica del submarino, unicos casos 
en que seria conventional el nombre de exterior e in- 
terior, y en segundo lugar concediendo que el enun- 
ciado teorema sea aplicable a la action de la envuel- 
ta del submarino sobre la aguja situada exteriormen- 
te a corta distancia de su unica abertura, no resulta 
corroborado el teorema con la experiencia que el Sr. 
Peral se refiere, pues la subsistencia de las perturba- 
ciones cuando funcionan los aparatos electricos mas 
bien demuestra que la action directa de estos, sobre 
el punto exterior es nula, 6 que la action de la capa 
anula la que ejercer pudieran directamente los apa- 
ratos. Sabido es que dicho teorema de Poisson sobre 
la induction magnetica, es el resultado de analisis ma- 
temdtico aplicado a la action de una esfera sobre un 
punto interior, y que cuando el coeficiente de induc- 
tion de la capa esf erica es may grande, su action es 
sensiblemente nula, principio.en el cual se funda el 
sistema estatico, del galvanometro mat ino de Thomp- 
son. Poisson estudio tambien matematicamente la ac- 
tion de un elipsoide y de un elipsoideprolongado, pe- 
ro ninguno de estos casos me parece directamente apli- 
cable al submarino: primero, porque el casco del sub- 
marino no constituye con relation a la aguja una ca- 
pa magnetica cerrada; segundo, porque el confidence 
de induction del acero es mucho menor que el de hie- 
rro dulce; tercero, porque el mismo M. Poisson dice en 
su Memoria publicada el aho de 1838 en el tomo XV 1 
de la Memoria de La Academia de Siemens del Insti- 
tuto de Francia, en el caso de un sistema de cuerpos 
como las masas de hierro de un buque, no podemos 
determinar por el calculo su action sobre la aguja, y 
hay que recurrir para ello a la experiencia. Esto es lo 
que a mi juicio ha hecho el Sr. Peral: siguiendo la prac- 
tica establecida en los buques de hierro de colocar 
una aguja soplon en sitio elevado sobi e el casco para 
evitar en lo posible los defectos de la induccion mu- 
tua, coloco su aguja soplon fuera del casco, pero co- 
mo en el submarino el medio exterior es el agua en 
lugar del aire, era necesario abrigarla dentro de una 
torre que la preservase y sirviera de observatorio. He- 
cho esto y arreglada su compensacion para la pola- 
ridad propia del buque, solo le faltaba someterse a 
la experimentacion cuando funcionasen los aparatos 
electricos interiores, y el resultado ha sido, segun di- 
ce, satisfactorio. ^ A que es debido esto? <^A las previ- 
siones del calculo, de la induccion magnetica, 6 a que 
el casco del submarino obra como poderosa panta- 
11a magnetica que anula toda accion que emane del 
interior, 6 a que las acciones magneticas interiores 
se equilibraran sensiblemente sobre la aguja, aun 
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cuando no existiere pantalla magnetica? Porque es de 
observar que a bordo del submarino todo el sistema 
electro-magnetico es simetrico con relacion a la agu- 
ja, los motores, los acumuladores, los conductores, 
todo esta por mitad distribuldo y equidistante por 
uno y otro lado del sitio de la aguja, poi consiguiente 
sus acciones sobre ella podran resultar sensiblemen- 
te equilibradas, y entonces nada extrano seria que las 
perturbaciones subsistieran iguales a las debidas a 
la polaridad propia del buque por una feliz exactitud 
de instalacion. ^Subsisten estas perturbaciones aun 
cuando solo funcionen los aparatos electricos de una 
bomba del submarino? El interes de esta cuestion 
bien merece detenido estudio, pero no desconozco que 
su parte cientifica pertenece a lo mas alto y delicado 
de la fisica matematica, que hallandose fuera de mi 
alcance me obliga a reducirme a las breves indicacio- 
nes que anteceden. 

No obstante los satisfactorios resultados obtemdos 
por el Sr. Peral con su aguja soplon compensada, in- 
dica ademas que tiene en estudio la utilizacion de las 
celebres experiencias de Foncault sobre la composi- 
cion dc la rotacion de la tierra y la de un cuerpo cual- 
quiera puesto en relacion rapida, para obtener agu- 
jas sin variacion ni perturbacion que podrian servii 
para todos los buques, y especialmente para el suyo, 
ahadiendo, ademas, que desde que dichas experien- 
cias se realizaron en 1852, no han sido aplicadas mas 
que al objeto a que sirvieron, que fue comprobar ex- 
perimentalmente la rotacion de la tierra. ^ Para que 
esta complicacion de aparatos si la aguja soplon le 
da tal excelente resultado? Acaso por un refinamien- 
to de precision y celoso alarde de inventiva, pero no 
me explico como el Sr. Peral aparenta ignorar que ha- 
ce muchos anos se viene haciendo continuas aplica- 
ciones del giroscopio de Foncault, y es sensible que 
nos veamos en el deber de recordarle que en Francia, 
en el aho de 1872, Dubois, y el maquinista de Marina 
Jubel, aplicaron por primera vez el giroscopio para 
determinar las perturbaciones de la aguja, no pudien- 
do entonces sustituir a esta porque el aparato solo se 
le podia conservar en movimiento durante unos ocho 
minutos. 

En Espana se hablo de ellos en el Anuario XI de la 
Direccion de Hidrografia; posteriormente la Revis- 
ta general de Marina ha dado notocia de la aplica- 
cion del giroscopio en algun buque submarino, en La 
Lumiere Electrique del corriente aho, tomo 35, pag. 
513, se encuentra una resena de las aplicaciones del 
giroscopio a los buques, con la descripcion de uno 
electrico, en el cual se ha logrado veneer las dificul- 
tades de la corta duracion del movimiento de los mo- 
delos anteriores; El Journal de la Marine, del 4 de Di- 
ciembre de 1889 describe como cosa corriente que el 
submarino Gymnote lleva un gyroscope electrique qui 
donnera la direction et remplacera avant ageusement 
le compas compense qui, par sa position dans une co- 
que en acier au milieu de courants electrique est fa- 
talement defectueux; y, finalmente, en la ultima Ex- 
posicion de Paris ha podido ver el Sr. Peral el mode- 
lo de giroscopio electrico que alii se ha expuesto. 

Con respecto a la vision submarina ya hemos teni- 
do ocasion de hablar en la primera parte de este es- 
crito, y solo anadire que a falta de experiencia (que 
ignoro si habra alguna con resultado satisfactorio), 
hay razones para creer que sea poca la transparen- 
cy de las aguas del mar, no solamente en las proxi- 
midades del puerto de Cadiz, sino en todas partes, 
pues es una conveniencia de la moderna teoria 
electro-magnetica de la luz sugerida por Clerk Max- 
nell y corroboraba por la observacion, que los cuer- 
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pos transparentes para la luz deben ser malos con- 
ductores de la electricidad, y que los conductores de 
esta son necesariamente opacos. 

El aparato optico del Peral, destinado a la vision 
desde la superficie del mar, es una simple camara os- 
cura de prisma analoga a las empleadas en otros sub- 
marines con el nombre de periscopios, sin que ni unos 
ni otros ofrezean ninguna novedad cientifica. 

De la respiracion con el auxilio del aire comprimi- 
do nada nos toca decir, por ser cosa conocida y al pa- 
recer bien dispuesto a bordo del Peral. 

Tambien al parecer se halla bien dispuesto todo lo 
concerniente al armamento de torpedos y aparatos 
de lanzamiento por debajo del agua. El Sr. Peral in- 
dica que tiene en estudio la disminucion de las dimen- 
siones de los torpedos; lo cual no me parece facil 
mientras no se invente un explosivo de mayor ener- 
gia que el algodon polvora 6 igualdad de sus demas 
condiciones practicas para la guerra naval. La expe- 
rience demuestra que por el contrario es preciso por 
ahora aumentar el tamano de los torpedos automo- 
viles. 

La parte de la Memoria que trata de los medios de 
sumersion y navegacion sumergida la encuentro al- 
go confusa, y por su extension solo teniendolo a la vis- 
ta podria hacerme cargo de ella punto por punto. El 
Sr. Peral llama al parecer aparato de inmersion al sis- 
tema de compartimientos de agua y bombas destina- 
das a modificar la fuerza ascensional del submari- 
no; del aparato de profnndidades dice que esta cons- 
tituido por dos motores electricos que accionan dos 
helices de ejes verticales y luego habla de un aparato 
de inmersion propiamente dicho, conectado al de pro- 
fundidades, que no describe por haberlo hecho ya en 
la Memoria y pianos que presento al Gobierno de S. 
M. Sin embargo, creo haber comprendido el mecanis- 
mo submarino del Peral de la manera que voy a ex- 
poner, permitiendome modificar la tecnologia del 
autor en los terminos siguientes: 

El submarino dispone para la navegacion sumer- 
gida de varios organos que pueden clasificarse en dos 
grupos, designandolos con el nombre de aparato de 
inmersion y aparato de profundidades, el primero des- 
tinado a modificar el poder de flotamiento del buque 
y producir su inmersion total venciendo la fuerza as- 
censional remanente; el segundo llamado a regular 
la inmersion a la profundidad requerida. 

El aparato de inmersion lo constituyen dos helices 
de ejes verticales defectuosamente situadas debajo 
del casco y accionadas por motores electricos, todo 
ello con el fin de reducir la fuerza ascensional del bu- 
que a unos 50 kg. antes de la inmersion y asegurar su 
horizontalidad, operacion que recibe el nombre de re- 
gulation previa. Hecho esto, la navegacion sumergi- 
da se realiza por la accion combinada de las helices 
verticales y horizontales, sin necesidad de acudir al 
auxilio de timones horizontales, ni de producir por 
otros medios inclinacion alguna del eje del buque; es- 
te desciende horizontalmente, lo mismo partiendo del 
reposo que hallandose en marcha, por la accion de 
las referidas helices de ejes verticales, las cuales con- 
trarrestan la fuerza ascensional remanente, sin per- 
turbar la horizontalidad, y mantienen el buque a la 
profundidad requerida, mediante la intervencion 
automatica de un mecanismo regulador conectado a 
ella, que es el aparato de profundidades, cuyos deta- 
lles desconocemos por la razon antes mencionada; y 
por no haberlo visto a bordo del submarino tal vez 
este aparato constituya una paten te del ingenio del 
Sr. Peral; pero como es harto perfecto y conocido el 
aparato de profundidades del torpedero Whithead, 


del cual no son mas que plagios con ligeras varian- 
tes las diferentes aplicaciones que de el se hacen a los 
buques submarinos, creemos que el aparato de pro- 
fundidades del Peral no puede considerarse como in- 
vento. 

Concluye la Memoria del Sr. Peral dando por resuel- 
to con sus experiencias el problema de la navegacion 
submarina aplicada al arte de la guerra, y proponien- 
do la construccion de una escuadrilla de submarinos 
de mayores dimensiones, estaciones de carga distri- 
buidas por todas las costas de Espana y una porcion 
de lucubraciones prematuras, sobre las cuales solo 
dire que todo me parece pura fantasia, pues las ex- 
periencias realizadas no aconsejan que se construya 
mas que un solo submarino nuevo, por via de ensa- 
yo, ya que el actual, a lo que me parece, no es suscep- 
tible de reparacion satisfactoria. Siento mucho no es- 
tar conforme con las ideas de mi ilustre compariero, 
acogidas y amplificadas diariamente con entusiasmo 
por la prensa, pero esta es la opinion que dicta mi con- 
ciencia, y nada debe detenerme a exponerlo en cum- 
plimiento de mi deber. 

San Fernando, 24 de Julio de 1890. — Francisco 
Chacon y Pery. 
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Voto particular del Vocal de la Junta, Teniente de na- 
vio de primera clase D. Francisco Chacon. 

El escrito presentado por la ponencia como proyec- 
to de dictamen de esta Junta, contiene, a juicio del Vo- 
cal que suscribe, una porcion de afirmaciones, con 
las cuales no puede estar conforme, a saber: que pue- 
de contarse con que el submarino posee, en circuns- 
tancias de mar ordinarias, la velocidd practica de cin- 
co millas al regimen de medias baterias (folio 6 y 6 
vuelto); que las maniobras de inmersion y emersion 
se ejecutan con bastante facilidad (folio 7); que nave- 
go a 10 m. de profundidad durante una hora al regi- 
men de cuartos de baterias (folio 8); que el Peral es 
susceptible de navegar en buen tiempo muchas mi- 
llas en direccion y a profundidad determinadas (fo- 
lio 11 vuelto); que los acumuladores y motores han 
respondido perfectamente a lo que el autor espera- 
ba (folio 12); que el Peral ha vencido todas las dificul- 
tades que se le han presentado (folio 13); que Peral se 
haya olvidado de indicar en su Memoria que el giros- 
copio lo han empleado otros para el uso que anuncio 
como idea exclusivamente suya (folio 13 vuelto); que 
la respiracion y manejo de los torpedos llenan cum- 
plidamente su objeto (folio 14); que el buque se sumer- 
ge con facilidad por la sola accion de sus helices ho- 
rizontales (folio 14 vuelto); que la estabilidad esta con- 
seguida en todos sentidos para la navegacion bajo el 
agua (folio 15 vuelto); que los peligros que se corren 
en los submarinos son equivalente a los que ofrece 
la navegacion ordinaria (folio 18); y finalmente, que 
no sera facil encontrar entre el personal de Marina 
dotaciones para los futuros submarinos. 
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Todas estas afirmaciones de la ponencia carecen 
a mi entender de fundamento; algunas de ellas son 
completamente opuestas a lo que la Junta ha presen- 
ciado desde el puente del Colon, y para juzgar de las 
demas, no tenemos datos suficientes en que apoyar- 
nos. 

Aparte de estas, para mi inadmisibles afirmacio- 
nes, el lenguaje general de la ponencia lo encuentro 
en lo demas tan ambiguo y contrario al criterio que 
he expuesto en mis escritos del 19 y 25 de Julio, que 
no me es posible acomodarme a el. Creo que esta J un- 
ta esta llamada a informar sobre el asunto que se ven- 
tila al Excmo. Ilmo. serior Capitan general del Depar- 
tamento, para que este lo haga al Gobiemo de S. M., 
y el Gobierno al pais, a la nacion entera, interesada 
en primero y ultimo termino. Pues bien, la nacion, por 
voz de casi toda la prensa, pide que en estos momen- 
tos « que en asunto de tal importancia se haga de una 
vez la luz, prescindiendo de augurios, medias pala- 
bras y veladuras que rechaza con fuerza la opinion 
interesada en conocer parte por parte los extremos 
todos de tan transcendental cuestion,» y creo firme- 
mente que la Junta no debe prescindir de atender a 
tan legitimo objetivo, segun ya tuve el honor de ex- 
poner en mi ya referidos escritos, en los cuales me 
afirmo y ratifico. 

En tres puntos estoy, sin embargo, conforme con la 
ponencia, a saber: 

1. ° En que el problema no ha saliclo tadavia del do- 
minio de la experimentacion.Fero esta conformidad 
implica que la ponencia aceptase la enmienda de su- 
primir las palabras: en lo que toca a la defensa de cos- 
tas que yo he omitido. 

2. ° Que ni el Peral ni ninguno de los snbmarinos 
de que hasta ahora hay noticia, son producto de nue- 
vos principios que hayan descubierto sus autores, si- 
no aplicacion de Iosya conocidos, y uso mas 6 menos 
ingenioso de los medios que el estado de las ciencias 
v de la industria han puesto en cada epoca a disposi- 
cion de aquellos. 

3. ° Que no obstante el deficiente resultado del ac- 
tual submarino, la Junta considera a Peral digno de 
todo aplauso, admirando su laboriosidad, su perse- 
verancia y su valor para hacer frente a todas las difi- 
cultades y peligros que se le han presentado en tan 
profundos estudios como delicadas experiencias, y 
haciendo extensivo este aplauso y consideraciones, 
en la correspondiente proporcion, a los dignos Ofi- 
ciales de la Armada, Garcia Gutierrez, Cubells, Mer- 
cader, Moya e Irribarren, asi como a toda la tripula- 
cion del submarino. 

Con respecto a la conveniencia de aconsejar la in- 
mediata construccion de otro submarino, tambien es- 
taba conforme con la ponencia el Vocal que suscri- 
be; pero el expediente de juicio contradictorio para 
la Cruz de San Fernando que acaba de conocer la J un- 
ta, arroja nuevos datos y hechos que descorren el ve- 
lo de las interioridades del submarino, demostrando 
que los defectos y peligros anunciados por el Sr. Pe- 
ral en su Memoria, acentuados en su comunicacion 
de 5 de Abril, aminorados en la de 18 de Mayo, vuel- 
tos a reproducir en la del 23 de Junio, y atenuados otra 
vez, siempre por el mismo Peral; en el juicio contra- 
dictorio han sido reales y verdaderos y de tal magni- 
tud, que, atento a ellos, y considerando que no pue- 
den atribuirse en manera alguna a mala mano de obra 
de nuestra reputada Maestranza del Arsenal de la Ca- 
rraca, sino a defectos del proyecto y mala direccion 
de los trabajos, debo modificar mi opinion sobre la 
construccion de otro submarino, en el sentido de que 
no hallandose el Tesoro en condiciones de malgastar 


el dinero en empresas de tan duduso exito, y a mi pa- 
recer, por ahora, de tan escas aimportancia militar 
como la construccion de submarinos, y en vista del 
mal resultado que ha dado el Peral, creo que no pro- 
cede construir ninguno mas porcuenta del Estado, sin 
perjuicio de que se recomiende a los Jefes y Oficia- 
les destinados en el extranjero que dediquen especial 
atencion a las experiencias que se practiquen en otros 
paises, dando cuenta de ellas al Gobierno por si al- 
gun dia se considerase oportuno emprender nuevos 
ensayos en Espana con mas garantia de acierto de la 
que por ahora se tiene. 

San Fernando, 27 de Agosto de 1890 . — FRANCISCO 
Chacon y Pery. 

Numero 35. 

Juicio emitido por el Capitan general del Departamen- 
to sobre las pruebas efectuadas por el torpedero elec- 
trico «Peral», en cumplimiento de la Real orden de 19 
de Diciembre de 1888. 

Desde la primera salida a experiencias efectuadas 
por el torpedero electrico sumergible Peral, de las que 
me dio cuenta su inventor y constructor, y por consi- 
guiente, desde su primer parte oficial de operaciones 
hasta el de su ultima prueba, las ha seguido esta Ca- 
pitania general una por una, as! como los trabajos u 
operaciones llevadas a cabo en las mismas y resulta- 
dos obtenidos. 

Con estos datos a la vista, el proyecto de pruebas 
propuesto por el Sr. Peral fecha 29 de Noviembre de 
1888, al que segun el mismo deberia sujetarse, y la 
Real orden de 19 de Diciembre del propio afio apro- 
batoria de este proyecto en todas sus partes, la Me- 
moria presentada por el inventor el 18 de Febrero del 
actual, en la que fundandose en exitos que desde lue- 
go estima completamente obtenidos, estan consigna- 
das las apreciaciones y los proyectos de construccion 
que ha formado por el resultado de las pruebas efec- 
tuadas hasta entonces, con arreglo a un punto de la 
Real orden citada, en cumplimiento de la cual, esta 
Capitania general por si, u oyendo a una Comision de 
Jefes y Oficiales, debe examinar y apreciar las con- 
diciones del buque de que se trata, y juzgar si son 6 
no justificadas las apreciaciones que haya manifes- 
tado el inventor, por mas de que este consigne en su 
Memoria haber demostrado con su buque lo que se 
proponia, a saber que la navegacion submarina, apli- 
cada al arte militar, es hoy cuestion practicamente re- 
suelta con la solucion que presenta experimentalmen- 
te ejecutada; que desde que comenzo la construccion 
del buque se propuso introducir en el cuantas mejo- 
ras pudiera imaginar, y que estas son tan importan- 
tes que la eficacia del barco result a muy mejorada so- 
bre lo que podriaexigirsele con arreglo a los compro- 
mises contraidos con lo que ofrece a la Nacion este 
elemento de guerra que interesa en alto grado al por- 
venir de la Marina y prestigio de nuestra Nacion en 
el mundo; examinados los partes oficiales por el mis- 
mo suscritos, se viene en conocimiento de todo cuanto 
ha efectuado hasta aquella fecha (18 de Febrero 90) 
con caracter experimental, y pudieramos decir pu- 
blico, cuyo fiel extracto aparece en documento num. 
1 2, por ello me parecio poder deducir, por modo que 
creo evidente no ser bastante aquello efectuado pa- 
ra poder apreciar y formar juicio acerca del valor de 
ese torpedero, ya como buque de su clase, ya en su 
aplicacion practica a operaciones de guerra por su 
especialidad de ser sumergible, ocultarse cuando le 
convenga y navegar en esta disposicion. 
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En el acta de la Junta correspondiente, fecha 12 de 
Marzo, a la que someti el estudio de este importante 
punto que pudieramos llamar como de partida, cons- 
ta que por unanimidad fue estimada asi esta afirma- 
cion en el concepto expuesto, y de aqui, como natu- 
ral consecuencia, surgio la necesidad de que deberlan 
efectuarse nuevas pruebas, en las que si bien siem- 
pre imperando la idea 6 el deseo de que no se extre- 
maran al limite que permite el proyecto de las mis- 
mas y Real orden aprobatoria, pero que fue ran lo su- 
ficiente a servir de base para poder formarse opinion 
sobre una cuestion en si de tal importancia, y aumen- 
tada en la actualidad por el efecto consiguiente a las 
exageraciones con sobrada publicidad propaladas y 
giro que, con poca conveniencia, a mi juicio, ha veni- 
do tomando este asunto. 

Llegado este caso, la Junta, inspirandose en el de- 
seo del mejor acierto, y partiendo para ello de los mis- 
mos datos consignados por el Sr. Peral en su Memo- 
ria, sin excluir, antes por el contrario, teniendo tam- 
bien muy en cuenta los de su deficiencia 6 defectos 
de construccion que acusa, estudio y propuso un nue- 
vo proyecto de pruebas, en cuyo programa, que obra 
en el acta correspondiente, creyo y continua creyen- 
do que solo incluyo lo absolutamente indispensable 
para poder formar el juicio que se le tiene ordenado, 
limitandolas en lo posible con el fin de evitar moles- 
tias a la dotacion del torpedero, como en todas oca- 
siones ha venido procurando. 

El efecto que al Sr. Peral hubo de causarle el cono- 
cimiento de ese estudiado nuevo programa de prue- 
bas tan necesario al objeto, demostrado esta en su co- 
municacion de 5 de Abril. 

En su vista, y para dar conocimiento de ella, reuni 
la Junta; lo en ella acordado, que consta en acta de 
ese dia, sintetizado esta en mi carta al Excmo. e Ilmo. 
senor Ministro de Marina, num. 935, fecha 14 de Abril, 
que dice: 

« Excmo. e Ilmo. Sr.: En telegrama cifrado de hoy, 
»dije a V. E. lo siguiente: 

»La Junta sobre submarino esta desde el 10 pen- 
»diente de contestacion de Peral a un oficio que le pa- 
»so pidiendole concretas aclaraciones. Por correo de- 
»talles. 

»A1 tener el honor de corroborarlo a V.E.I. y consi- 
»guiente a los detalles anunciados, debo expresarle 
»que, en vista de los oficios del Teniente de navio Pe- 
»ral, Comandante del torpedo sumergible de su nom- 
»bre, de fecha 31 de Marzo ultimo y 5 del corriente, 
»contestando al que le paso esta Capitania general, co- 
»mo Presidente que soy de la Junta que ha de emitir 
»su juicio sobre el valor del torpedero de su inven- 
»cion,incluyendole el programa de las pruebas acor- 
»dadas por la Junta y aprobadas por esa Superiori- 
»dad, en vista de que lo efectuado hasta hoy con su 
»buque no se puede considerar bastante para poder 
»formarjuicio sobre el valor real del torpedero en sus 
»aplicaciones a la guerra, en cuyas comunicaciones, 
»haciendo casoomiso de los terminos poco mesura- 
»dos en que se expresa, vuelve a insistir y recordar 
»las deficiencias 6 defectos de su buque, que ya dejo 
»y tiene consignados en su Memoria, por los que 
»anuncia peligros que se corren; califica a la Junta 
»dc cxigente por pedirle nuevas pruebas, diciendo de 
»las primeras que es tecnica y practicamente impo- 
»sible llevarlas a cabo, no obstante haberlas acorda- 
»do la Junta, tomandose por base la misma energia 
»acumulada que el autor consigna en su Memoria, y 
»cuenta en su calculo para determinar su radio de 
»accion, 6 sea con sus propios datos y en son de cen- 
»sura consigna que los defectos reconocidos del Pe- 


»ral no hayan servido para moderar las exigencias de 
»estas pruebas oficiales, y se extraha que le pida una 
»prueba como simulacro de ataque para poder apre- 
»ciar hasta cierto punto el valor de su buque en su 
»esencial y genuina aplicacion, por ser, dice, un pri- 
»mer ensayo nunca practicado antes, pero que, sin 
»embargo, ira al simulacro arrostrando gustoso has- 
»ta los peligros necesarios de abordaje con su enemi- 
»go y con los demas buques que crucen sus aguas, es- 
»to es, asi como obligado por la Junta, parece, por las 
»exigencias expresadas. 

»La Junta, tomando en consideracion las mencio- 
»nadas comunicaciones, acordo que constituyendo el 
»programa de las nuevas pruebas lo absolutamente 
indispensable para poder formar el juicio que se le 
»ordena, siquiera sea lo mas aproximadamente posi- 
»ble, considera no puede modificarlas en sentido mas 
»restrictivo; pero que, esto no obstante, de ninguna 
»manera insiste ni exige que se lleven a cabo, en ra- 
»zon de que los defectos 6 deficiencias que del torpe- 
»dero estan consignadas, parece no permitir cierta- 
»mente efectuarlas sin los peligros expuestos por su 
inventor y constructor, cuyo valor y abnegacion ni 
»es del caso ni trata la Junta poner a prueba en esta 
»ocasion. 

»Fundado en todo lo expuesto, fui de opinion robus- 
»tecida con la unanime de la Junta, de que deben sus- 
»penderse estas pruebas hasta que se presente el bu- 
»que a ellas, corregido de las deficiencias 6 defectos 
»que hoy tenga; esto es, en condiciones de que sin los 
»defectos y peligros consignados puedan practicar- 
»se con el las pruebas necesarias para poder formar 
»juicio acerca del valor real que para la guerra pue- 
»da tener el torpedero sumergible de que se trata, pa- 
»ra cuya aplicacion ha sido autorizada su construc- 
tion, y para cuyo examen, precisamente, se ha cons- 
»tituido la Junta. 

»Esto acordado, y suspendida la sesion por el tiem- 
»po necesario para la redaccion del acuerdo, al con- 
»tinuarla me ha parecido conveniente exponer, acep- 
»tando indicaciones del Sr. Pujazon, inspiradas en la 
»opinion general de los demas senores, que por mas 
»de estar la Junta unanime y profundamente conven- 
»cida de lo perfectamente justificado que esta el an- 
terior acuerdo antes de elevarlo a V.E.I. para que, si 
»mereciendo su superior aprobacion, pudiera surtir 
»sus efectos, era conveniente dirigir nueva comuni- 
»cacion al Sr. Peral, al objeto de si no el de allegar ma- 
»yor datos, el de aclaraciones pertinentes a ello, pi- 
»diendole concrete la clase de peligros que anuncia 
»en sus comunicaciones puede surgir de efectuarse 
»las pruebas tal cual la Junta considera necesario, cu- 
»yas bases se expresan en el programa que al efecto 
»se le remitio. 

»Asi se aprobo y efectuo, oficiando a Peral el mis- 
»mo dia 10 del corriente, cuya contestacion aun no ha 
»recibido, y espera esta Junta para continuar sus fun- 
»ciones; lo que elevo a V.E.I. para su necesario y de- 
»bido conocimiento. — Dios, etc.» 

En cumplimiento del acuerdo, oficie al Sr. Peral, ha- 
ciendole presente que la Junta conceptua que para 
formar el juicio que la Superioridad le exige, es ne- 
cesario la realizacion de las pruebas, pero que como 
sin graduarlos habla y hace mencion de peligros que 
puede correr el submarino, no queriendo la J unta ex- 
poner a ellos a su dotacion, le invita a que especifi- 
que y concrete de la manera mas terminante posible 
los referentes a cada prueba. 

En oficio de 1 8 del mismo contesta el Sr. Peral que 
todas las salvedades contenidas en su anterior comu- 
nicacion no tienen otro alcance que el de aclarar 6 am- 
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pliar si se quiere los conceptos y juicios de algunos 
puntos de su Memoria; pero que ni en las pruebas de 
capacidad acumulada, ni en las de navegacion sub- 
marina, durante una horn, hay el menor peligro ni pa- 
ra el buque ni para la dotacion; que lo indicado en la 
Memoria sobre dificultades en la regulacion para la 
inmersion se refiere al caso de hacerla en circunstan- 
cias de mar alterada; y que en la unica prueba que 
quiso hablar de peligros posibles, supuso pudiera ha- 
berlo con buques que se dirigieran al puerto, 6 con 
los buques curiosos de estas experiencias; esto es, con 
los vapores que asistan a todas con los corresponsa- 
les de periodicos para sus publicaciones, lo que siem- 
pre han tenido previo conocimiento del dia y hora en 
que debian tener lugar experiencias, y son con los que 
podria ocurrir el caso de colision al salir a la super- 
ficie. En evitacion de estas, que pudieran tener gra- 
ves consecuencias, se dictaron por esta Capitania ge- 
neral las prevenciones convenientes al objeto, ya que, 
por el giro dado a este asunto, pudiera no haber re- 
sultado conveniente evitar la asistencia de los concu- 
rrentes de referenda. 

Partiendo ya del conocimiento y seguridad de no 
existir los peligros que se suponian y denuncia Peral 
en la Memoria y oficios de referencia acerca de la do- 
tacion, al menos en las proporciones que era de su- 
poner, no habiendo regulaciones con mar alterada y 
tomando las precauciones para evitar colision en las 
emersiones, salvo los riesgos 6 exposiciones genera- 
tes inherentes a todo buque en movimiento depen- 
diente de aparatos mas o menos conocidos y compli- 
cados, sujetos por consiguiente a desperfectos 6 a res- 
ponder mejor 6 peor en sus funciones, ordene se cir- 
cularan las instrucciones convenientes para laorde- 
nada practica de las pruebas, segun programa, lo que 
no obstante haber quedado todo dispuesto para po- 
der efectuarlas desde el 30 de Abril, no ha podido dar- 
se a ellas principio hasta el 21 de Mayo, por razon de 
que en ese intervalo, las circunstancias del tiempo no 
llegaron a ser tan bonancibles como el senor Peral de- 
seaba, y que segun se ha visto comprobado despues, 
eran las necesarias para poder emprenderlas, habi- 
do conocimiento de las condiciones tan poco mari- 
neras del buque con que se habia de operar. 

Dictadas por esta Capitania general las ordenes y 
prevenciones para dejar libre la zona de mar de ac- 
cion del torpedero, a fin de que nada pudiera entor- 
pecer sus maniobras en los dias mas bonancibles que 
se presentaron, acogidos y designados por el mismo 
autor del proyecto, se fueron efectuando las pruebas 
en la forma que se expresa en las anotaciones toma- 
das durante las mismas por la Junta reunida a bor- 
do del crucero Colon, que constituyen todas sus ac- 
tas, y por los oficios que referentes a cada una de ellas 
ha pasado el senor Peral a e$ta Capitania general. 

Estas pruebas de velocidad dieron principio el 21 
de mayo, en la que debia recorrer el Peral al regimen 
de cuartos de tension la distancia de 15 millas entre 
los paralelos de San Sebastian y cabo Roche. Aunque 
las condiciones de mar y tiempo eran las usuales de 
una buena manana de esta estacion, por haber em- 
pezado a sentir Peral ligera mar de la virazon del O., 
que habia reinado el dia anterior que le hacia sentir 
fuertes bandadas, arribo rapidamente al puerto, que- 
dando suspendida la prueba. 

Al siguiente dia se emprendio otra para recorrer a 
medias baterias la misma distancia entre los parale- 
los dichos, pero 2,5 millas antes de llegar al de cabo 
Roche que era el designado, y antes de la serial con- 
venida arribo tambien al puerto, en el que me dijo a 
su llegada que se volvio anticipadamente, por el te- 
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mor de que le faltase energia para regresar al Arse- 
nal a la estacion de carga. El l.° de junio se intento 
una nueva salida para prueba de velocidad a cuartos 
de baterias, pero al salir de los carios y estar entre los 
buques de Puntales, volvio a arribar el Arsenal, por 
haberse hecho fresco el viento a la tierra: el dia 5, con 
viento y mar liana, se hizo esta prueba, dandola por 
efectuada en el recorrido de San Sebastian a Sancti 
Petri. 

Compruebase por todos estos datos compulsados 
escrupulosamente y en resumen, que la velocidad pa- 
ra determinar el radio de accion al regimen de me- 
dias baterias, que es verdaderamente el unico admi- 
sible en la practica de la navegacion, y esto en este 
buque en especiales circunstancias de buen estado 
de mar, es de 4,7 millas, segun acta; esto es, bastante 
menos que la calculada a este regimen por el autor, 
segun consigna en su Memoria, que es de 6,9, y me- 
nos tambien de la aproximadamente obtenida por el 
mismo, que fue de 6, segun los resultados que expre- 
sados estan en la misma. Por los que resulta que el 
radio de accion practico al regimen de medias bate- 
rias es de 84 millas en 18 h de navegacion, mientras 
el calculado al mismo regimen, segun la Memoria, es 
de 132 millas en 22 horas. 

Verdaderamente que la navegacion a un cuarto de 
bateria en que ande el buque 3,7 millas que cualquier 
viento y la poca marejada consiguiente han de dismi- 
nuir su andar 6 la para, no es regimen practico de 
marcha sino en circunstancias muy especiales y en 
bahia, 6 para mantenerse en espera en un punto, por 
lo que creo no merece ocuparse de ese caso como na- 
vegacion, puesto que no pasa de un calculo teorico, 
pero inadmisible, por no poder dar el resultado prac- 
tico que interesa conocer, y nada digo tampoco, por 
consiguiente de la navegacion con una sola maquina 
y el timon en contra, porque no puede admitirse en 
serio la proposicion de este medio de navegacion pa- 
ra el objeto que se persigue, de deducir un radio de 
accion; ni aun en teoria, puesto que esto no es mas 
que un recurso unico necesario, de precision para el 
caso de averia o inutiiidad de una de las maquinas. 

Despues de estas pruebas de velocidad y radio de 
accion se procedio a la inmersion; se efectuo el 7 de 
Junio, preparandose anticipadamente para el efecto 
el submarino en la tarde del dia anterior; en la pri- 
mera parte de esta prueba se sumergio diferentes ve- 
ces a pequerias profundidades, a juzgar por lo pron- 
to que volvia a parecer, v navego cortas distancias; no 
parecia deber hacerse con facilidad la inmersion, y 
aun crei alguna vez ocurrla alguna dificultad por la 
lentitud en la preparacion y operacion conocida, co- 
mo era ya la falta de estancamiento de los mamparos. 

Al practicar una inmersion preparatoria, ocurrio 
el grave incidente de empezar a entrar gran cantidad 
de agua por la valvula atmosferica que no se pudo ce- 
rrar bien, e hizo descender el buque hasta una pro- 
fundidad, dice, de 8 m. y habiendo puesto en accion 
los medios para subir a la superficie, asi felizmente 
pudo efectuarlo. Luego que reconocidos los aparatos, 
se vino en conocimiento de que no habian sufrido de- 
terioro o averia, determino Peral continuar la prue- 
ba, sumergiendose nuevamente y navegando unos 10 
para volver a sumergirse y navegar una hora, al cabo 
de la cual aparecio en la superficie a unas 3,5 millas 
al O. del punto de la inmersion; verdaderamente que 
debe consignarse que esta prueba ha sido con toda 
propiedad la primera entre todas las efectuadas en 
que se ha obtenido un resultado completamente sa- 
tisfactory en todos conceptos en mar libre, limpio de 
bajos y buques que pudieran entorpecer su marcha, 
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y durante un intervalo de tiempo verdaderamente im- 
portante como ensayo en este buque, por mas que sea 
relativamente corto respecto a la necesidad de su apli- 
cacion y servicios, del que deberia invertir desde las 
proximidades de Gibraltar a Ceuta, que de Real or- 
den esta mandado y que propuso efectuar en las prue- 
bas oficiales. He sido el primero en apreciar y mani- 
festar como y hasta donde he estimado el merito de 
esta experienciaen todos sus conceptos como demos- 
tracion practica en su escala y razon de esperanzas 
de ulteriores resultados. 

Siguio e esta experiencia la de visibilidad y proba- 
bilidad de disparar sus torpedos sobre el Colon; pa- 
ra ello, con arreglo al programa, se dictaron instruc- 
ciones para mejor inteligencia del mismo, y reunida 
la Junta en la camara del Colon, se le dieron por mi 
al senor Peral las ultimas verbales, diciendo que el 
Colon no haria uso de los medios que crela tener, aun 
disminuido considerablemente su andar para anular 
sus ataques, sino que el objeto era probar su visibili- 
dad y posibilidad de tomar posicion a tiro para dis- 
parar el torpedo, no se separaria el Colon de la base 
de operaciones precisamente trazadas. Estando en las 
preparaciones para operar observo Peral que volvio 
el torpedero a sumergirse inopinadamente, y en su 
vista determino desistir de practicar nuevas inmer- 
siones durante el ejercicio; en su consecuencia, no se 
ha podido sobre el formar mas juicio que el de que, 
aunque solo presenta sobre el agua una parte del lo- 
mo, que no se hace facilmente visible a larga distan- 
cia, lo es sin embargo mucho antes de situarse a dis- 
tancia y posicion de poder disparar el torpedo, como 
se ha demostrado en la prueba, en la que siempre es- 
tuvo dentro del campo de tiro de nuestra artilleria, 
aun mucho antes de estarlo a la distancia a tiro del 
disparo del torpedo; por lo expuesto quedo sin demos- 
trar por inefectuada esta parte tan principal del pro- 
grama que debia dar a conocer y poder apreciar el 
valor del torpedero en su accion submarina P en su ver- 
dadera y genuina aplicacion a operacion de guerra, 
puesto que ni en ella se sumergio ni pudo disparar 
ningun torpedo. 

Si al Sr. Peral le hubiera sido posible ponerse en co- 
municacion con el Colon, y participado el incidente 
y por ende su resolucion, no se hubiese aceptado con- 
tinuar mas maniobras que ni estaban en el progra- 
ma ni a nada conducian, puesto que de ellas no ha- 
bia de deducirse ningun resultado a proposito de los 
puntos que se trataban de estudiar. 

En las circunstancias en que efectuo la experien- 
cia de visibilidad y posibilidad de ataque de noche, 
todas las probabilidades se presentaron ventajosas, 
a deducir que el torpedero pueda hacerlo siempre ca- 
si impunemente, porque en una noche oscura, cier- 
tamente se hace dificilisimo descubrirlo; pero no se 
ha tenido en cuenta que el Colon, con sus luces de si- 
tuacion encendidas, estaba navegando fijamente so- 
bre una base y linea de rumbo solo de 3 millas de ex- 
tension, previamente conocida del torpedero; este, 
porque as! le precisaba, navegaba con su porta cerra- 
da, no obstante estar la mar casi liana, tanto que per- 
mitio quedar fuera a un Oficial, el Sr. Cubells, por cu- 
yo medio pudo ver y dirigir los movimientos con se- 
guridad, lo que hubiera podido efectuar al haber te- 
nido que quedarse dentro del buque, desde donde no 
seria posible el poder dirigir ningun movimiento pre- 
ciso dentro de la torre, a traves de los cristales como 
de una portilla de luz en la oscuridad de la noche, y 
situado el observador en la misma superficie del mar, 
como asi se supuso por sus Oficiales, determinando 
quedar fuera uno de ellos. Por eso, para sustentar y 


dejar afirmado este juicio sobre punto tan importan- 
te, por el modo que hubo de juzgarse en aquellas cir- 
cunstancias, seria necesario nuevas comprobaciones, 
en que con la mayor aproximacion se tuvieran en 
cuenta las circunstancias generales de un ataque y 
las de mar, pues no sera muy frecuente sino en no- 
ches muy apropiadas el poder ir fuera del torpedero 
para dirigirlo y ver al enemigo, ni con certeza se sa- 
bra el sitio donde se encuentre este, ni cruzando so- 
bre un puerto enemigo llevara este encendidas sus lu- 
ces de situacion, pues solo usara el foco de la electri- 
ca para explorar el mar, y efectuado esto variara su 
situacion. 

El juicio que he formado de estas experiencias o 
ejercicios lo considere sintetizado en el telegrama que 
puse al senor Ministro, que dice: «Regreso de la ex- 
periencia de simular un ataque con el Peral; de no- 
che se ha probado la ventajosa condicion de la invi- 
sibilidad del torpedero, no asi de dia que siempre fui 
visto a tiro de nuestra artilleria antes de haber podi- 
do tomar posicion para lanzar el torpedo, razon por 
la cual no ha efectuado ningun disparo». Pero como 
con fecha 23 de Junio, al dar cuenta el Sr. Peral de es- 
tas pruebas efectuadas el 21, lo hacia como de una 
descripcion de combate en terminos verdaderamen- 
te notables, bajo cierto punto, y enteramente desco- 
nocidos para mi, que habia asistido a todas las ma- 
niobras y dictado sus instrucciones hasta las ultimas 
de viva voz al Sr. Peral en la junta celebrada en la ca- 
mara del Colon, reuni esta para someter a su delibe- 
racion la gran diferencia que existia entre lo expre- 
sado en el anterior telegrama y lo descrito por Peral 
en la comunicacion de referenda, asi como las apre- 
ciaciones, interesantes por mas de un concepto, ha- 
ce que en extracto del acta de 26 de junio consta, que 
en copia num. 1 es unida, para mejor inteligencia e 
incidentes de esta no efectuada experiencia. La Jun- 
ta por unanimidad declaro que el telegrama era la ex- 
presion fidelisima de los sucesos refe rentes al 21 del 
corriente, y se extrario de que el Sr. Peral atribuyese 
al Colon y torpedero funciones que no se le habian 
impuesto, con lo demas acordado en la misma seccion 
respecto al particular. 

Conocidas por todas las anteriores salidas efectua- 
das por el Peral sus condiciones poco marineras, y a 
peticion del Sr. Peral se creyo conveniente y se acor- 
do prescindir de la prueba de mar, y asimismo, tenien- 
do en cuenta que el Sr. Peral habia tambien hecho pre- 
sente que no deberia prolongarse por mucho tiempo 
las tensiones para navegar a tres cuartos de regimen 
y a toda fuerza por correr peligro el aislamiento de 
los motores, proponia como mas prudente, para ca- 
so de averias, que impidiera continuarlas; que para 
esta experiencias no se saliese a la mar, sino que se 
efectuaran dentro de bahia entre boyas, y aceptada 
por la Junta la proposicion, tuvo asi efecto a presen- 
cia de una Comision de la misma. 

El resultado obtenido puede decirse con propiedad 
que fue puramente teorico e inaplicable a su objeto, 
puesto que solo unos cuarenta minutos en intervalos 
pudo navegar a tres cuartos de regimen y 18 y medio 
a toda fuerza 6 tension, habiendose calculado haberse 
andado a razon de 7 millas por hora en el primer ca- 
so, y 7,7 en el segundo, ^sto es, menos que 8,9 y 10,9 
que respectivamente son las calculadas, segun la Me- 
moria, a este regimen. 

De desear hubiera sido poder consignar aqui los re- 
sultados obtenidos en los trabajos de purificacion de 
aire, su analisis quimico y cantidad almacenada pa- 
ra atender a los diversos servicios y asegurar si las 
condiciones higienicas de la vida a bordo son tan bue- 
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nas como era de esperar de las medidas adoptadas 
como de consumo lo presumia el proyecto de prue- 
bas y su Real Orden de referenda, pero esto no tuvo 
efecto por manifestar el Sr. Peral no ser indispensa- 
ble, contestando a mi comunicacion en que le recor- 
daba la necesidad de cumplir con este importante re- 
quisito en prevision de accidentes por falta de este pri- 
mer elemento para la vida, y que, segun declaracio- 
nes de los tripulantes, en algun caso no fue su situa- 
cion, bajo este concepto, tan buena como fuera de de- 
sear lo sea siempre. 

Me abstengo de entrar en examen sob re todo lo con- 
cerniente a la electricidad y su aplicacion a los varios 
aparatos de a bordo por carecer de la debida prepa- 
radon y conocimientos indispensables necesarios pa- 
ra ello; a los senores de la Junta que esten en mas ven- 
tajosas condiciones, y principalmente a los especia- 
listas de la misma, corresponde de exponer y mani- 
festar lo que estimen pertinente al caso. 

No se usaron los timones horizontales, y teme, di- 
ce la ponencia, que no sirvan, y propone se supriman 
por innecesarios; asi parece logicamente probado, pe- 
ro eso es un punto, es como la colocacion y disposi- 
cion de las helices, corresponde tenerlo en c ue n * a en 
su caso al autor, por si en su vista estima no haberle 
dado el resultado a los fines que se propusiera. 

En cuanto a la adopcion y colocacion de la aguja 
compensada segun el metodo de Thompson, sus apie- 
ciaciones acerca del mismo asunto, medios de gobier- 
no y aparato optico, me adhiero por completo sin nin- 
gun genero de observaciones a las autorizadas, y en 
este caso indiscutibles apreciaciones de la ponencia. 

Que la estabilidad este conseguida en todos senti- 
dos, no creo puede asegurarse, pues si se reconoce ser 
excesiva en flotacion 6 superficie, lo cual ya es un de- 
fecto que produce y demostro por la violencia de sus 
balances que puede ocasionar consecuencias gra\ es 
por mas de un concepto; y sumergido el buque la se- 
guridad y reposo no es el que se asegura; cuando por 
declaraciones juradas de sus oficiales, ni en caso de 
averias se atreven a moverse de su sitio porque esa 
diferencia de posicion 6 traslacion de peso, no pue- 
de hacerse sin correr grave peligro por las inclinacio- 
nes graves en sentido longitudinal; dice el informe de 
la mayoria que esto es corregible. Ciertamente y es- 
toy conforme y puede ser hasta sencillo respecto al 
exceso de estabilidad en la superficie, pero como es- 
to entiendo no habra de referirse y estara en relacion 
con lo que se busca e interesa obtener estando su *™j r ' 
gido, es este un problema que en su oportunidad de- 
bera* ser objeto de un profundo estudio completamen- 
te especial. 

Puede decirse que lo que viene llamandose navega- 
cion submarina debe realmente su existencia a los 
propositos y deseos de conseguir el ataque y destruc- 
cion de buques enemigos con relativa seguridad, pues 
hasta el presente pocos seran si los hay proyectados 
6 construidos (por mas de lo que sobre este particu- 
lar se ha propalado), con el proposito de explorar y 
utilizarse de las ignoradas riquezas que haya en las 
interioridades y fondo del mar 6 el de ensayar en su 
verdadera acepcion el arte de navegar bajo su super- 
ficie, ya que para el primer objeto sino es tan gran es- 
cala, se poseen medios mas comodos, y on cuanto al 
segundo, si despues de tantos siglos de adelantos y 
perfecciones en instrumentos, cartas, pianos, sondas, 
etc., etc., utilizables para la navegacion por la super- 
ficie del mar, no se han vencido sus multiples incon- 
venientes, y existen riesgos y peligros, jcuantos mas, 
incomparablemente mas, no se presentaran y existen 
para ejercer el arte de navegar sumergido en un ele- 
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mento hasta ahora completamente desconocido, y 
hasta desconocida su utilidad para tales fines, don- 
de ni se ve ni se oye; donde no pueden ejercerse en su 
plenitud las facultades mas preciosas y necesarias pa- 
ra toda accion o efecto! 

Yo entiendo que la Memoria del Sr. Peral no presen- 
ta ni trata de resolver este problema, mas que limita- 
do a lo que respecta al arte militar; pero como por ^al- 
gun otro concepto de la misma Memoria pueda ha- 
cerse creer, como lo creo 6 supone una numerosa par- 
te del publico, segun notorias manifestaciones, que 
lo resuelto es la navegacion submarina en toda su ex- 
tension, la Junta como yo, podriahaber procurado no 
contribuir de ninguna manera a que continue en ese 
error y en lo que de mi parte estuviera procurar evi- 
tarlo; si por falta de locucion adecuada, y haciendo 
caso omiso de este particular, ha llamado y continua- 
ra llamando, dice, navegacion submarina al hecho de 
cambiar de lugar bajo el agua, en general, y subma- 
rines a los buques que disfruten esa facultad, de cier- 
to modo viene a sancionar y caer en el mismo error 
en que evidentemente esta una parte del publico; y 
si bien en ese es disculpable por no saber que lo que 
con mas o menos fundamento le dicen los periodicos 
noticieros, no lo es en manera algunaen la Junta que 
no encontrandose en las mismas condiciones, podi ia 
a mi juicio y en cuanto pudiera, contribuir a aclarar 
este punto en gracia de su propiedad, y por el como 
puede apreciarse esta tan terminante resolucion, aun 
cuando solo fuese para el presente caso. 

Si el Peral hubiese efectuado 6 pudiese efectuar des- 
de luego por debajo del agua con igual facilidad y con- 
veniencia, navegaciones, por ejemplo, iguales a las 
que por la superficie dieron motivo a llamar navega- 
cion a la simple navegacion costera u otra aun de me- 
nos importancia, desde luego debia llamarse la na- 
vegacion submarina, porque entonces se le llamana 
as! con cierta propiedad y logica consecuencia. 

Pero si el Peral esta siempre a flote y navegara de 
ordinario asi por la superficie, y solo se proponer ha- 
cerlo submarinamente en operaciones de guerra, sera 
submarino accidentalmente y a falta de locucion mas 
propia 6 adecuada, y mientras autoridades competen- 
tes lo establezcan y consignen, parece, si no para sa- 
tisfacer por completo, poder atribuirsele la de torpe- 
dero electrico sumergible y aun submarino, puesto 
que lo es por accidente; pues si bien la palabra sumer- 
gible no trae aparejada en si la idea de movimiento, 
como se refiere al torpedo que es una nave, esto es. 
que navega, ya indica la idea de movimiento de nave- 
^acion, y a mayor abundamiento se expresa que esta 
se hace por medio de la electricidad. 

Y he aqui demostrado con lo expuesto que esto de 
navegacion submarina, que tan facilmente se dice, es 
muy dado a errores e interpretaciones que por todas 
partes se entran y cunden con facilidad, extraviando 
la opinion acerca de una cosa que hoy por hoy real- 
mente no existe. 

Ciertamente que sin que lo que sigue pueda ami- 
norar en manera alguna ni en lo mas minimo el me- 
rito contraido por el Sr. Peral, antes bien, comproban- 
dose por lo mismo sus especiales conocimientos, apli- 
cacion y perscverancia en trabajos de tanta importan- 
cia habra que reconocer, como ya se hizo y quedo con- 
signado en cierto modo en acta de la primera sesion 
de la Junta, ni el Peral ni ninguno de los buques de 
su especie de que hasta ahora tenemos noticia, son 
productos de nuevos principios que hayan descubier- 
to sus autores, sino aplicaciones de los ya conocidos 
y usos mas 6 menos ingeniosos que el estado de las 
ciencias (tratadas por quien las posea en el grado ne- 
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cesario), y de la industria han puesto en cada epoca 
a su disposicion; el valor relativo de sus siempre muy 
meritorias creaciones, ha de apreciarse por los resul- 
tados practicos obtenidos; siempre se considerara de 
merito el sumergirse en un buque y permanecer ma- 
yor 6 menor numero de horas debajo del agua, en co- 
municacion mas o menos asegurada con el exterior; 
pero esto lo han efectuado varios, y probablemente 
lo haran todos los que a ello se dediquen con los ne- 
cesarios conocimientos e inteligencia para ponerlos 
en practica; pero el asegurarles a esos buques las con- 
diciones necesarias para propulsarse debajo del agua 
y sobre ella de manera propia con veiocidad adecua- 
da a sus fines y seguridad, si no absoluta, relativa, es 
problema bastante mas dificil y no asequible a cual- 
quiera que se lance a construir esa clase de buques, 
aparte ya de tener que tropezar todos con el hasta hoy 
grave e invencible inconveniente que no esta en po- 
der de los inventores evitar, y es el que proviene de 
la carencia de vision en el medio en que se mueven. 

Sin hacer historia, y sin menoscabo de lo que a Pe- 
ral de derecho pertenezca por su proyecto, sus traba- 
jos, y por ser el primcro en Espana que tratandose 
de analogos problemas en el extranjero ha aplicado 
la electricidad a la propulsion de una embarcacion 
para navegar sobre y bajo la superficie del mar, y a 
otros usos de su ingenioso buque, un recuerdo al Sr. 
D. Narciso Monturiol, que hace veintinueve 6 treinta 
anos fue tambien el primero que en Espana efectuo 
varias experiencias de navegacion sumergido, en una 
de las cuales permanecio hasta cinco horas con buen 
exito, segun datos descriptivos en documentos oficia- 
les, no solo es de oportunidad, sino que lo considero 
como el cumplimiento de un deber que me es muy 
grato cumplir al rendirle en este escrito justo tribu- 
to de admiracion, respeto y honor a su memoria en 
honra de Espana. 

Ciertamente que el medio mas eficaz para defen- 
der las costas del litoral de un pais es una escuadra 
de potencia suficiente que al temerse una agresion so- 
bre aquellas 6 sus puertos comerciales permita afron- 
tar al enemigo e impedirle que llegue ni a la vista de 
ellas; de no poseerla se hace forzoso mantenerse a la 
defensiva, utilizando en los mismos puertos 6 costas 
lo que se tenga disponible, complementando el siste- 
ma defensivo con cuantos medios auxiliares dificul- 
ten la aproximacion del enemigo a los puntos en que 
pueda ofender con mas ventajas para el. 

Entre estos medios auxiliares de defensa local, se 
encuentra hoy con las redes de torpedos fijos aplica- 
bles a las entradas de los puertos y canales, y los bu- 
ques torpederos que en determinadas circunstancias 
puedan aproximarse a fuerzas enemigas con alguna 
probabilidad de no ser inutilizados antes de poder 
emplear sus medios ofensivos y evadir su persecucion 
en caso de ataques frustrados; la eficacia de esta cla- 
se de buques seria mas segura si pudieran hacerse 
pronta y completamente invisibles al enemigo y ata- 
carlo sin haber sido apercibido por el o solo por bre- 
visimos momentos, teniendo condiciones marineras 
para navegar en circunstancias ordinarias que no 
sean tiempos duros 6 templados en que barqueen las 
embarcaciones de trafico, por ejemplo, con una ve- 
iocidad en la superficie de 11 a 12 millas y 6 a 8 su- 
mergido. 

Por consecuencia de los resultados practicos obte- 
nidos en las pruebas efectuadas con el torpedero elec- 
trico sumergible 6 submarino Peral se viene en cono- 
cimiento de que su andar es corto en todos sus siste- 
mas o regimen de marcha, y mas si se atiende a las 
velocidades que exigen todos los servicios de la epo- 


ca y mucho mas si son en operaciones militares, no 
siendo verdaderamente utilizable el regimen de su 
marcha, mas que de medias baterias en tension que 
en buenas condiciones de marcha da un andar de 4,7 
6 5,0 millas por hora y un radio de accion de 84 6 90 
millas en 18 h de navegacion, debiendo tenerse en 
cuenta el que queda reducido a la mitad por la nece- 
sidad de reservar energia para regresar a reponerse 
a la estacion de carga. 

El de un cuarto de bateria no solo podra ser ultil 
en algun caso especial, y a los tres cuartos y todas las 
baterias en tension, fueron sus resultados puramen- 
te teoricos, por lo que en este buque no tiene aplica- 
cion practica, lo que en esta parte parece no haber 
respondido este a los calculos y esperanzas del autor. 

Sus condiciones marineras no son buenas en cuan- 
to a que no puede salir y maniobrar sino en circuns- 
tancias especiales de poca mar 6 mar liana, por ra- 
zon de exceso de estabilidad en la superficie, excesi- 
vos y violentos balances que pueden ocasionar ave- 
rias y accidentes de graves consecuencias en apara- 
tos que afectan seriamente a la seguridad del buque 
y su dotacion. 

Por lo que se pudo observar por la Junta y todo el 
personal espectante desde el puente del Colon , la ope- 
raciones de sumersion y emersion, al menos las pri- 
meras, parecieron que se efectuaban con bastante len- 
titud que hacian presumir existian dificultades por . 
las atribuidas a los defectos de construccion y mano 
de obra denunciadas ya en la Memoria, oficios y de- 
mas documentos que hacen referencia a este parti- 
cular. Pero esto no obstante, despues de las prepara- 
ciones para la inmersion la prueba de l h de navega- 
cion sumergido al rumbo indicado, resulto perfecta 
y completa y fue en la que se ha obtenido resultado 
completamente satisfactorio en todos conceptos, por 
eso lo considere digno de aplauso y premio extraor- 
dinario, porque extraordinario fue en efecto el acto 
ejecutado de navegar l h por bajo del agua, estiman- 
do con esta experiencia la demostracion practica en 
su escala, la posibilidad y la razon de esperanzas de 
ulteriores resultados, por mas de que, como dejo di- 
cho, esa navegacion de l h es corta y poco para las ne- 
cesidades especiales de ese servicio y costa, y asimis- 
mo tambien respecto a la ofrecida por el Sr. Peral que 
deberia hacerlo sumergido desde donde no pudiera 
ser visto desde Gibraltar hasta Malaga 6 Ceuta. 

La prueba de invisibilidad y disparo de torpedos 
intentada, efectada segun programa en ese ejercicio 
de simulacro con el Colon , como dejo expresado an- 
teriormente, y que era la en que podia acreditarse co- 
mo en un resumen en que podia desplegar el Peral to- 
das sus propiedades y elementos para poder ser juz- 
gado en su verdadera y genuina acepcion como tor- 
pedero submarino, por las razones que tambien que- 
dan consignadas, el hecho es que no tuvo lugar, pues 
ni para ese efecto se sumergio, ni disparo un torpe- 
do; quedando, por tanto, inefectuada la prueba, indu- 
dablemente mas interesante, si en todas las anterio- 
res se hubiesen obtenido resultados completamente 
satisfactorios en todas sus principales partes. 

Respecto a las mismas experiencias de noche, co- 
mo tengo manifestado, todas las probabilidades son 
de que el torpedo pueda efectuar el ataque casi im- 
punemente, siempre que pueda dirigirse este desde 
fuera del buque, por razon de lo dificilisimo que es 
descubrirlo, por ser poco y confuso el objeto que pre- 
senta sobre el mar; pero esto estimo varia por com- 
pleto en cuanto que sean dirigidos los movimientos 
del torpedero desde dentro del mismo, porque falto 
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de la vision necesaria, creo no podra efectuarlo con 
la misma seguridad. 

Finaliza sus trabajos el Sr. Peral haciendo un resu- 
men general de su Memoria, en que dice se cree en 
el caso de insistir y afirmar que el problema de que 
se trata esta, a su juicio, completamente resuelto ba- 
jo el punto de vista de la defensa de puertos y costas, 
lo que cree haber conseguido con su buque, puesto 
que con el ha hecho todas las maniobras necesai ias 
para un combate, y esto en uno de los puertos mas di- 
ficultosos a ese objeto, y no obstante los defectos de 
construccion del buque, que hicieron de cierto mo- 

do peligroso las pruebas de inmersion. 

Dice que, demostrado como esta por todo lo dicho 
y hecho que se pueden defender segura y eficazmen- 
te los puertos de nuestro extenso litoral, lo que ha de 
bastar para adquirir en el concierto de las demas na- 
ciones el respeto y consideracion a que debemos as- 
pirar, emite su opinion, en la que se cree sea ocioso 
insistir y afirmar de que debemos proceder sin per- 
dida de tiempo a la construccion de los buques de esta 
especie que el Gobierno determine, si no se ha de per- 
der la ocasion de adquirir en poco tiempo alguna pre- 
ponderance maritima, y como que de este asunto que 
se esta ventilando estan pendientes todas las nacio- 
nes del mundo, si no obramos con la mayor rapidez 
daremos tiempo a que otros paises se nos anticipen, 
haciando esteriles para nosotros nuestros sacrifices 
y productivos para los demas, que aprovecharian la 
ensenanza de nuestras experiencias. 

Respecto al actual Peral propone que, bien simul- 
taneamente, 6 despues que alguno de los nuevos este 
construido (para disponer mientras tanto de este), se 
remedien sus defectos, con lo cual resulta producti- 
ve el gasto invertido, no solo por lo respective) a la so- 
lucion del problema tan importante a la defensa del 
pais, sino para que el Estado haya adquirido un bu- 
que mas, cuya grandisima eficacia en la guerra no 
creo ofrezca duda; y termina diciendo el numero de 
buques que a su juicio y por ahora deberian construir- 
se, y of rece presentar oportunamente proyectos de bu- 
ques y estaciones a estos fines. 

Por consecuencia sacada de las experiencias etec- 
tuadas, ha quedado demostrado la ninguna utilidad 
que pueda prestar el Pe ml tal como hoy es, y casi pue- 
de asegurarse, sin temor de equivocarse, que no es en 
manera alguna conveniente (y en esto existe perfecta 
conformidad en todas las opiniones), el tratar de co- 
rregir en el sus defectos, porque despues de tener que 
invertirse en intentarlo crecida suma con relacion al 
valor del buque, seria muy dificil, si no imposible co- 
rregirlo, v que el Estado obtuviera por ese medio el 
buque de" la eficacia que en las anteriores lineas se 

^Perfeccionado su tipo, y corregido de todos los de- 
fectos conocidos ya en este, parece probable que pue- 
da llegarse a uno que reuna las condiciones que se re- 
quieren para considerarle como util y eficaz como me- 
dio auxiliar para defensa de puertos y costas; pero con 
ser esto tan perfectamente logico y natural, entien- 
do que antes de afirmarlo y de proceder a la adopcion 
de este medio de defensa nacional como eficaz, esto 
es, antes de dar por resuelto este problema, es preci- 
soestudiarlo de nuevo sobre un proyecto o proyectos 
especificados de nuevas construcciones para elegir 
el tipo mas conveniente que satisfaga todas las prin- 
cipals condiciones de estabilidad en todas sus situa- 
ciones, las marineras que le son consiguientes, la de 
velocidad necesaria en sus distintos regimenes de 
marchas sostenidos, asi como en la navegacion su- 
mergido por el tiempo necesario a operaciones de 
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combate, las de inmersion y emersion para que pue- 
dan efectuarse en todo tiempo con la seguridad y 
prontitud del momento que lo requiera: y corregidos 
asi los defectos conocidos y comprobado por las nue- 
vas experiencias, entonces es cuando fundadamente 
sera llegado el caso de estudiar la convenience de 
construcciones de esta especie en el grado y a los fi- 
nes de la aplicacion que hoy se propone. 

En razon a que como esta consignado, mientras el 
Sr. Peral considera decisivos los resultados de sus ex- 
periencias preliminares en los terminos que se expre- 
san en su Memoria, y recomienda la mayor actividad 
para proceder desde luego a la construccion de ciei- 
to numero de torpederos de la clase de su proyecto, 
de perfecta conformidad con la mayoria de la Junta, 
y apoyandome en las mas amplias hechas a nuestra 
presencia, pues las preliminares no fueron lo bastante 
al objeto, soy de opinion que el problema, aunque li- 
mitado en su aplicacion a la defensa de puertos y cos- 
tas, no ha salido de los limites del estudio y expen- 
mentacion, y que convendra seguir en esta senda has- 
ta que resultados mas completos y satisfactorios 
aconsejen lo que en su consecuencia convenga mas 
al bien de la Patria. 

Al terminar, me es muy grato dejar aqui consigna- 
do el testimonio de mi consideracion a los especia- 
les estudios, ingenio y laboriosidad desplegados en 
sus trabajos por el Teniente de navio D. Isaac Peral, 
asi como a la cooperacion que con sus inteligencias, 
valor y abnegacion le han venido prestando en los mis- 
mos los dignos Oficiales y clases a sus ordenes. 

San Fernando, 2 de Septiembre de 1890.— Florencio 
Montojo. 
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MINISTERIO DE MARINA 
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In forme y acuerdo del Consejo Superior de la Mari- 
na sobre el submarino construido por el Teniente de 
Navio D. Isaac Peral 

Ministro Presidente, D. Jose Maria de Beranguer. 
Vicealmirante, D. Rafael Rodriguez de Arias. 
Idem., D. Guillermo Chacon. 

Idem., D. Carlos Valcarcel. 

Contralmirante, D. Juan Romero. 

Idem., D. Gabriel Pita de Veiga. 

Idem., D. Alejandro Arias Salgado. 

Mariscal de Campo de Artillerla, D. Enrique Barrie. 
Inspector general de Ingenieros, D. Casimiro Bona. 
Intendente general, D. Joaquin Maria Aranda. 
Capitan de navio de primera clase, D. Luis Marti- 
nez de Arce. 

Idem., D. Manuel Pasquin. 

Capitan de navio, D. Emilio Butron. 

Idem., D. Pelayo Alcala Galiano. 

Asesor general, D. Jose Galvez Alvarez. 
Secretario, Capitan de fragata, D. Emilio Ruiz del 

Arbol. . 

El Consejo Superior de la Marina emite el presen- 
te informe, despues de haber examinado con el dete- 
nimiento que la importancia del asunto exige y la opi- 
nion publica reclama los antecedentes que obran en 
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el Ministerio de Marina acerca del torpedero sumer- 
gible, Peral, desde que el Teniente de navio de este 
nombre escribio en 9 de Septiembre de 1885 al Sr. Mi- 
nistro del ramo «que si lograba lo que se prometia con 
»la construccion del barco submarino que habia pro- 
»yectado, uno 6 dos de ellos bastarian para destruir 
»impunemente, en muy poco tiempo una escuadra po- 
»derosa, y que la Nacion que lo poseyera seria real- 
»mente inexpugnable a poca costa», hasta su ultima 
Memoria de 1 5 de Febrero de este ano, en la que «cre- 
»yendo haber demostrado con su buque lo que habia 
»pretendido; esto es, que la navegacion submarina 
»aplicable al arte militar era cuestion practicamen- 
»te resulta y experimentalmente ejecutada», propo- 
ne que se construya una escuadrilla de submarinos 
de su invencion: tambien ha estudiado el Consejo las 
comunicaciones emanadas de la Junta Tecnica reu- 
nida en el Departamento de Cadiz, bajo la presiden- 
cia del Capitan general, dando cuenta del resultado 
de las pruebas y otros documentos con que dicha 
Autoridad acompano su dictamen. 

Tan penetrado se halla el Consejo de que tiene la 
obligacion ineludible de manifestar con lealtad y no- 
ble franqueza su opinion despues de maduro y razo- 
nable examen y extensas deliberaciones acerca de lo 
que arrojan de si los hechos relativos al submarino 
Peral , que esta decidido a que este informe sea refle- 
jo exacto del parecer de sus Vocales, expuesto en for- 
ma sencilla, y sin que sus conceptos queden velados 
ni por la mas leve figura de retorica. 

No se ha tenido a la vista el proyecto presentado por 
el Sr. Peral a principios del ano 1886, que por su ca- 
racter reservado, se devolvio con Real Orden de 4 de 
Octubre de aquel ano al Capitan general del Depar- 
tamento de Cadiz para su entrega al interesado; pero 
el Consejo cree que bastan los documentos que figu- 
ran en el expediente para formar cabal idea de aquel 
proyecto. 

Por la carta del Sr. Director del Observatono de 12 
de Diciembre de 1885, en la cual se dice que el sub- 
marino proyectado es un pequeno buque de forma 
analoea al Whitehead, y por el informe de 22 de Ju- 
nio de' 1886, sucrito por el difunto Inspector general 
de Ingenieros, D. Hilario Nava, se deduce que el sub- 
marino, asi como acontece en el torpedo Whitehead, 
se daba grandisima importancia al aparato de pro- 
fundidades, y que de su buen exito se suponla que de- 
penderia en gran parte el del buque. 

Solo asi se explica que el Sr. Peral se detuviese tanto 
en la descripcion del citado mecanismo en su proyec- 
to, segun se desprende del informe del sehor Gene- 
ral Nava, que dedica gran parte de su escrito al ana- 
lisis del aparato, consignando textualmente que «en 
»los buques submarinos se considera como condicion 
»sine qua non la posicion horizontal, existiendo ver- 
»dadero peligro en que naveguen con inclinaciones, 
»por lo que, para mantener la horizontalidad, se em- 
»plean aparatos mas o menos ingeniosos. En el pro- 
»yecto que se examina, el organo llamado aparato de 
»profundidades es el que tiene por fin regular la 
»profundidad de inmersion en el grado deseado y co- 
»rregir las inclinaciones anormales del eje longitu- 
»dinal del buque, constituyendo, porconsiguiente, la 
»parte mas escncial, del mecanismo, y el que deter- 
»mina que el buque sirva o no, que sea seguro o peli- 
»groso, pues para la resolucion de las otras partes del 
»problema, no hay mas que aplicar lo que esta ya per- 
»fectamente experimentado 


Y tanta importancia se dio a este asunto, que se 
ofrecieron dudas sobre la sustitucion del... al embo- 
lo hidrostatico del torpedo Whitehead, y se mando ha- 
cer al Sr. Peral, antes de que se comenzara la cons- 
truccion del torpedero, un aparato de profundidades 
de tamano natural, porque «como el exito del inven- 
to del submarino », se repetia en el informe, «depen- 
»de exclusivamente de las funciones de dicho apara- 
»to, logico es que se estudien definitivamente las for- 
»mas, dimensiones y disposiciones de los diversos or- 
»ganos que componen tan delicado mecanismo, an- 
»tes de que se emprenda la construccion del casco, 
»haciendose en el aparato cuantas modificaciones y 
»experiencias considere necesarias el inventor, pues 
»si se consigue que el aparato de resultados satisfac- 
»torios, puede casi asegurarse el exito del inventor 
Se ha extractado el informe del general Nava, es- 
crito en vista del proyecto del Sr. Peral, para demos- 
trar que ambos documentos daban gran importancia 
a la buena aplicacion en el submarino del aparato de 
profundidades muy semejante al del torpedo White- 
head. 

No deja tambien de tenerla, en opinion del Conse- 
jo, cuando en la importantc obra del Academico de 
Ciencias de Paris, Sr. Ledieu, impresa el ano 1889 con 
el titulo de Nouveau mateiial naval, y en la cual se des- 
cribe tan minuciosamente el torpedo Whitehead, co- 
mo lo esta en la obra del Teniente de navio D. Joaquin 
Ariza, por lo que resulta del todo inutil desde enton- 
ces el secreto prevenido en Espana para la ultima, ex- 
presa el Sr. Ledieu que todos los submarinos moder- 
nos utilizan como motor la energia electrica por me- 
dio de los acumuladores, y son de la clase del torpe- 
do Whitehead, aludiendo a su aparato de profundi- 
dades. 

Con estos antecedentes, y teniendo en cuenta que 
dicho aparato fue a lo que principalmente se dio su 
importancia para confiar al sehor Peral la construc- 
cion del torpedero sumergible, por Real decreto de 
20 de abril 1887, con extensas facultades y verdade- 
ra libertad, no otorgadas hasta entonces, al Consejo 
pasa a examinar los documentos que f iguran en este 
expediente. 

Ha llamado la atencion del Consejo lo que sobre el 
aparato de profundidades expresa el Sr. Peral, que dio 
en su proyecto tanta importancia a dicho mecanismo, 
considerandolo tambien la Superioridad la parte mas 
esencial del invento, puesto que se afirmaba en el in- 
forme del Centro Tecnico, que acepto el del General 
Nava, «que para la resolucion de las otras partes del 
»problema, no habia mas que aplicar lo que ya esta- 
»ba perfectamente experimentado »; importancia que 
tambien reconoce, de un modo indirecto, el Sr. Peral 
en su Memoria de 15 de Febrero de este ano, en la cual, 
al dar cuenta de las pruebas parciales, ya verificadas 
por el con el submarino, dice que «el aparato de in- 
version propiamente dicho (6 sea el aparato de 
»profundidades), cuya descripcion no renueva por ha- 
»berlo hecho detalladamente en la Memoria que pre- 
»sento al Gobiemo de S. M. antes de la construccion 
»del barco, es el mismo que fue examinado por el Exc- 
»mo. Sehor Ministro de Marina y por el Centro Tec- 
»nico, sin que en el se hayan introducido otras modi- 
»ficaciones que las necesarias en su parte electrica 
»para poner los dos mc«.ores en cantidad, en vez de 
»uno solo de demostracion que tenia cuando fue exa- 
»minado, y la de agregarle un conmutador multiple 
»que he proyectado, para que con un simple giro de 
»dicho conmutador pueda pasar el aparato a servir, 
»fcen para el funcionamiento automatico, bien para 
»hacer ciar las dos helices, y hacer, por tanto, la inmer- 
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»sion a buque parado, 6 bien para dar avante y auxi- 
» liar la subida del barco cuando se crea conveniente. 

»Para cada una de las posturas de subida 6 bajada 
»tiene el conmutador dos series de contactos, que per- 
»miten hacer funcionar los motores de las helices a 
»toda ve loci dad 6 a la velocidad moderada. Si se trata 
»de hacer la inmersion a barco parado, se empieza am 
»tes, comoya he dicho, agrega el Sr. Peral, por hacer 
»la regulation con los compartimientos, hasta dejar 
»el barco con una fuerza ascensional de unos 50 kg., 

»o sea con la torre optica fuera, y poniendo el conmu- 
»tador, que acabo de citar, en la position de bajada a 
»toda velocidad, con lo que la presion hacia aba jo que 
»ejercen las helices, domina a la fuerza ascensional, 

»y el barco baja de una manera regular y lenta hasta 
»qae llega a la profundidad deseada, en cuyo caso, po- 
»niendo los motores a velocidad moderada, se regula 
»perfectamente el equilibrio en la inmersion, ya sea 
» parado a una profundidad determinada, 6 bien pa- 
»sando a las profundidades que se desee, sin mas ope- 
» ration que altemar convenientemente las dos postu- 
»ras al conmutador de toda velocidad a velocidad mo - 
»derada de los motores . » 

»El primer metro de inmersion se aprecia exacta- 
»mente al decimetre con los manometros de aire com- 
»primido, y pasado el primer metro, basta ya con la 
»sensibilidad de un manometro metalico de Bourdon, 
»convenientemente instalado en la torre, que marca 
»siempre la profundidad con toda exactitud y sensi- 
»bilidad deseables. 

»En la practica resulta esta operacion de una sen- 
»cillez extraordinaria — sigue diciendo el Sr. Peral— 
»y no requiere la atencion de nadie mas que del Co- 
»mandante que tiene su observatorio en la torre, y va 
»guiado por el manometro a la profundidad que mas 
»le conviene; si quiera asomar a la superficie el apa- 
»rato optico para hacer alguna observacion, basta 
»cortar la corriente con el conmutador, y el barco su- 
»be lentamente en virtud de su fuerza ascensional, de- 
»jando solo fuera el aparato optico, despues de lo cual 
»puede repetirse el descenso por el mismo procedi- 
»miento cuantas veces sea preciso. Si en alguna de las 
»asomadas se desea utilizar algunos momentos de la 
» vision directa, no hay necesidad para ello de expul- 
»sar agua alguna del barco, basta con cambiar el con- 
»mutador a la postura de subida a toda velocidad, y 
»la presion (esfuerzo), que entonces ejercen las heli- 
»ces hacia arriba, agregada a la fuerza ascensional 
»propia del barco, bastan para que asomen fuera del 
»agua los cristales de la torre baja, en cuya postura 
»se puede estar tambien tanto cuanto tiempo se ne- 
»cesite sin inconveniente alguno». 

El Sr. Peral describe tan minuciosamente la manera 
de que se vale para efectuar la inmersion a barco pa- 
rado, porque a este procedimiento sencillo, tan anti- 
guo que fue usado en 1775 por Bushnel, aunque sus 
helices (la propulsora y la de sumersion), eran movi- 
das directamente a mano, es a lo que el autor del sub- 
marino ha tenido que reducir en su buque el aparato 
de profundidades, como se ve en lo que a continua- 
tion dice al explicar la sumersion y navegacion en 
marcha: 

»Para la inmersion en marcha, 6 sea la navegacion 
»sumergido, mi primer pensamiento fue ejecutarla 
»dando al barco la inclinacion suficiente para que la 
»componente vertical hacia abajo de las helices pro- 
»pulsoras neutralizara y venciera la fuerza ascensio- 
nal del barco hasta encontrarse a la profundidad pa- 
»ra que estuviese regulado el aparato de inmersion; 
»y al efecto, el par de giro necesario para producir esta 
»inclinacion se obtendria en el barco por las helices 


»verticales de los extremos; pero aparte de que los de- 
»fectos ya enunciados de los compartimientos anega- 
»bles se oponen a sostener de una manera permanen- 
ce inclinaciones de cierta magnitud, que necesitarla 
»para este objeto, los resultados de mis experiences 
»me permiten asegurar que el mismo resultado se ob- 
» tiene de una manera mucho mas sencilla y eficaz sin 
»recurrir a esas inclinaciones que aparte de otras co- 
»sas, se traducen siempre en nnaperdida de velocidad; 
»basta para navegar sumergido hacer funcionar el 
»aparado de inmersion como si se tratara de una in- 
»mersion parado, ya sea estando el barco realmente 
» parado, en cuyo caso basta dar avante, 6 bien sea es- 
»tando el barco navegando, ya por la superficie (ya 
»sumergido); en uno u otro caso la accion del apara- 
»to de inmersion lleva al barco de una manera regu- 
lar y lenta a la profundidad que se desea, y el barco 
»navega en esta disposicion conservandose perfecta- 
»mente a la profundidad prevenida, sin que necesite 
»mas accion reguladora que la misma que se emplea 
»para la inmersion parado, y la estabilidad longitu- 
»dinal y transversal se conservan tan inalterables co- 
»mo en el primer caso.» 

Hasta aqui el autor del submarino; y por lo tanto, 
aquel medio de sumergirse inclinando mas o menos 
ligeramente el buque, lo que habia de hacer rapidas 
y airosas las sumersiones, como lo son las del Gymno- 
te, ha tenido que abandonarlo por completo en su bu- 
que, ya por los defectos de estancamiento del casco, 
ya probablemente tambien porque su fuerza de pro- 
pulsion no sea bastante a veneer, con una relativamen- 
te pequeria componente vertical, la fuerza ascensio- 
nal dejada al barco, requiriendose por esto grandes 
e insostenibles inclinaciones, ya porque, como el mis- 
mo autor dice, ‘le haya ensenado la experiencia que 
no debe recurrirse a este expediente (las inclinacio- 
nes) «que aparte de otras cosas, se traduce siempre en 
una perdida de velocidad». Y lo que el Sr. Peral lla- 
ma unas veces aparato de inmersion y otras de pro- 
fundidades, viene a ser una y la misma cosa reduci- 
da a la simple y conocida disposicion que, en sustan- 
cia, queda indicada. 

Sensible es que en los documentos leidos no cons- 
te que se haya verificado reconocimiento facultativo 
sobre los defectos de construccion del casco y de la 
falta de estancamiento de sus distintos comparti- 
mientos, expresando las causas a que se deben tales 
deficiencias. 

Ni siquiera resulta comprobado en el expediente 
si el barco admite carena, mas o menos grande, 6 si 
por el contrario, exige que se le declare del todo inu- 
til. El Sr. Peral, en virtud del telegrama expedido el 
30 de Junio de este aho por el senor Ministrode Ma- 
rina, en que se le preguntaba si habia posibilidad de 
corregir los defectos de construccion del buque, con- 
testo de oficio en la misma fecha que «las reparacio- 
nes que necesita el submarino, aparte de ser costosi- 
simas, son tan importantes como la construccion mis- 
ma del casco », y en otro oficio del dia 2 de Julio, con- 
testando tambien a nuevo telegrama del senor Minis- 
tro, en que expresaba «era necesario comprobar fa- 
cultades como buque sumergido, y se disponia que 
se facilitasen toda clase de recursos para corregir de- 
fectos de construccion a fin de verificar pruebas sin 
peligro de la vida de los tripulantes», manifiesta el 
Sr. Peral que <cprescindiendo de lo costosisima que 
seria la reparacion de su buque, necesitaba cuando 
menos seis meses para dejarlo listo y en disposicion 
de repetir las pruebas efectuadas», ratificandose en 
lo que expreso en su ultima comunicacion el 23 de J u- 
nio, en la cual hizo la declaracion de que no podia res- 
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ponder con seguridad absoluta de la vida de los tri- 
pulantes y de salvar el barco, siempre que se verifi- 
caran pruebas, y que si no hiciera esas salvedades, fal- 
taria a los deberes que le dictaba su conciencia. 

Tan es cierto que ni siquiera se aclara el punto de 
si procede 6 no la carena del submarino, que el Capi- 
tan general del Departamento de Cadiz, al emitir in- 
forme respecto de ese particular en la comunicacion, 
con la cual dirige el de la J unta Tecnica, dice: « la con- 
»secuencia sacada de las experiencias efectuadas, es 
»el haber quedado demostrada la ninguna utilidad 
»que pueda prestar el Peral, tal como hoy es, y casi 
»puede asegurarse sin temor de equivocarse, que no 
»es en manera alguna conveniente (y en esto existe 
»perfecta conformidad en todas las opiniones), el tra- 
»tar de corregir en el sus defectos, porque despues 
»de tener que invertir en intentarlo crecida suma, en 
» re lac ion al vapor del buque, seria muy dificil corre- 
»girlo.» 

Y aunque este dictamen se halle conforme con el 
de la Junta Tecnica que propone la construccion de 
un nuevo submarino, desechando el actual, como de 
las actas de la Junta resulta que no se han examina- 
do los organismos del buque, de aqui que tampoco 
se pueda decir que dicho informe tenga el caracter 
verdaderamente tecnico necesario para resolver con 
fundamento. 

De desear seria que se hubiese propuesto al Gobier- 
no la necesidad de un reconocimiento en forma ade- 
cuada, porque la lectura de la Memoria del Sr. Peral 
ya aconseja su conveniencia, al decir este que llama- 
ba muy especialmente la atencion a los que examina- 
ran su Memoria y el barco sob re el hecho de que «la 
»regulacion de inmersion, que es indudablemente la 
»operacion mas importante de cuantas se ejecutan en 
»el barco, y que indiscutiblemente puedo asegurar 
»por la experiencia adquirida que se puede hacer tan 
»facil, breve y segura, como acabo de decir, con com- 
»partimientos que fueran como debieran ser perfec- 
»tamente estancos, resulta que en este barco se hace, 
»como yo lo he hecho muchas veces en dique, en ba- 
»hia y en la mar y como estoy dispuesto a hacerlo tan- 
»tas veces como se me pida; pero que por los defectos 
»de mano de obra que voy a senalar. no solo se hace 
»esta operacion, cada vez que la repito, dificil y labo- 
»riosa, sino que esos mismos defectos de ejecucion 
»me han privado de algunos de los importantes recur- 
»sos que antes he enumerados, relativos no solo a la 
»regulacion, sino a la seguridad absoluta con que se 
»pueden hacer todas las maniobras submarinas », de- 
tallandose a continuacion los graves defectos que 
existen en el casco y compartimientos estancos. Y la 
necesidad del reconocimiento se hizo de todo punto 
indispensable al agregar despues el Sr. Peral que no 
podia repetir las pruebas , y que el barco no admitia 
carena. 

Podra ofrecer hoy duda por falta de ese reconoci- 
miento tecnico, que en los efectos de construccion del 
submarino tengan parte los habiles maestros y ope- 
rarios empleados en ella; pero lo indudable es que la 
responsabilidad alcanza al Sr. Peral, que constante- 
mente ha inspeccionado y dirigido las obras del tor- 
pedero con atribuciones omnimodas, que por mas 
que sean disculpables estas deficiencias ante el pri- 
mer ensayo de un barco submarino construido en Es- 
pana, es lo cierto que la inutilidad del barco 6 la ne- 
cesidad de hacer en el costosisima carena, lo unico 
que resulta evidente es que, si dicho distinguido Ofi- 
cial posee aptitudes para idear submarines y apara- 
tos fisicos, carece de practica para dirigir como in- 
geniero la construccion de un barco, a la misma cau- 


sa se deberan tambien los efectos de estabilidad no- 
tados en el buque, y como consecuencia de sus ma- 
las condiciones marineras, las cuales no le permiten 
operan en circunstancias de tiempo que estos buques 
pueden aguantar, como lo reconoce la J unta Tecnica 
al exigir en la primera de sus conclusiones que el nue- 
vo submarino este exento de estos defectos. 

Expuestas las consideraciones que sobre el apara- 
to de profundidades y la construccion del barco su- 
giere el examen de este expediente, pocas, muy pocas 
deben consignarse acerca de sus maquinas motoras. 

Aplicada la energia electrica por medio de acumu- 
ladores a la marcha de helices propulsoras de las em- 
barcaciones en el rio Tamesis desde el ano 1882, y 
siendo producto de una acreditada casa belga las ba- 
terias de acumuladores que proporcionan la energia 
en el submarino, y de otra no menos acreditada casa 
de Londres las maquinas propulsoras, no ofrece du- 
da de que el Sr. Peral estuvo acertado en la forma en 
que adquirio ambos materiales. Sin embargo, no apa- 
rece claro en la Memoria a que se debe que siendo de 
60 caballos la fuerza de que se puede disponer con 
la energia de las baterias de los acumuladores en ten- 
sion, no sea posible utilizar dicha fuerza cn las ma- 
quinas motoras, porque estas no soportan la intensi- 
dad correspondiente a esa energia teniendose que na- 
vegar al regimen de medias baterias, y cuando mas 
al de tres cuartos de bateria; esto ultimo no por mu- 
cho tiempo, y solo pocos minutos a maxima tension. 

Adquirido en el extranjero, como se ha dicho, todo 
el material necesario para la propulsion del buque 
por medio de la electricidad, y siendo preciso acudir 
a el tambien al menos por ahora, cuando se trate de 
construir buques de esta clase, el resultado que se ob- 
tuviere del examen de los diferentes organismos que 
al particular se refieren, solo conducira a probar si 
la casa belga, la inglesa 6 cualquiera otra, a la cual 
se haya recurrido para la adquisicion de estos apa- 
ratos, cumplio 6 no con las condiciones del contrato 
y los ofrecimientos que hizo. 

Las cajas de madera y plomo de los acumuladores 
que a causa de las derivaciones de las corrientes elec- 
tricas no of redan el necesario aislamiento, ha susti- 
tuido el Sr. Peral por otras de ebonita con preferen- 
cia al cristal o porcelana, fueron tambien sustituidas 
por identicas causas y consideraciones en el Gymnote, 
el ano 1888; y merced a la habilidad del fabricante M. 
Casassa, que obtuvieron cajas que dieron, como han 
dado en el Peral, resultados excelentes. 

Extractado y analizado lo que consta en el expe- 
diente respecto a la construccion del torpedero, tra- 
tandose separadamente en este informe lo relativo al 
aparalo de profundidades dc lo concerniente al cas- 
co y a las maquinas propulsoras, antes de hablar del 
resultado expresa respecto de otros aparatos. 

Parece indudable la conveniencia de que durante 
la navegacion sumbarina el barco se gobieme por me- 
dio de un giroscopio electrico en vez de aguja ya se 
ha ensayado, y esta en uso en el Gymnnote desde ha- 
ce meses, donde practicamente se vio que aun con la 
aguja compensada fuera del casco, como estaba en 
dicho buque lo mismo que en el Peral, a fin de que el 
casco hiciera el efecto de pantalla magnetica, no era 
posible evitar las perturbaciones que en aquel instru- 
ment© ejercian las diferentes corrientes electricas. 

Los giroscopios electricos datan de 1856; pero los 
primeros que aplicaron el giroscopio para determi- 
nar las perturbaciones de la aguja, fueron Dubois y 
el maquinista Juhel en el buque de guerra rrances 
Bougainville en 1872, si bien su giroscopio, que se mo- 
via por un aparato especial, solo conservaba el mo- 
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vimiento durante 8 m. y no tuvo aceptacion. De el di- 
jo el Sr. Ledieu en la Academia de Ciencias de Paris, 
cuando en dicha sabia Corpo radon se dio cuenta del 
aparato, que su uso no era comodo a bordo, y que so- 
lo podia ser de alguna utilidad para la correccion de 
las agujas cuando se tuvieran a la vez el cielo cubier- 
to y la mar liana, y hubiese necesidad urgente de co 
nocer los desvios relativos de los diversos rumbos del 
buque. Posteriormente el ano 1 87 8, el mismo Dubois 
hizo construir a la casa Dumoulin-Froment, un giros- 
copio eletrico para la correccion de las agujas; y a la 
expresada casa encargo el mes de Julio del ano pasa- 
do el Ingerniero Zede el giroscopio que el Gymnote 
uso, manteniendo un electro-motor especial el movi- 
miento del toro. Tambien el Sr. Trouve ha proyectado 
en estos dias otro giroscopio electrico para la correc- 
cion de la aguja. 

Nada nuevo encierra el aparato optico del torpede- 
ro, si bien al tratar de este punto se hace el Sr. Peral 
esta importante declaracion en su Memoria de 15 de 
Febrero ultimo: 

«Debo hacer constar, ante todo, que nunca ni remo- 
»tamente se me paso por la imaginacion abordar el 
»absurdo problema de ver ni aun a favor de fuertes 
»focos de luz electrica a traves de aguas fangosas co- 
»mo suelen ser las proximas a las bocas de los puer- 
»tos; y llamo absurdo ver a traves de aguas fangosas, 
»como absurdo seria pretender ver directamente y a 
»traves de un muro los objetos que estuvieren detras 
»de el: tanto a una cosa como a otra se oponen las le- 
»yes mismas de la naturaleza, y es problema, por tan- 
»to, que no tendra solucion ni ahora ni nunca. 

»Queda, pues, sentado que en la imposibilidad, que 
»no necesitaba ser experimentada para ser presumi- 
»da, de veneer una dificultad insuperable, mi unica 
»pretension fue, y la construccion del barco lo aprue- 
»ba, dar un rodeo a la dificultad, valiendome del apa- 
»rato optico. » 

Conforme el Consejo en este punto con lo mamfes- 
tado por el sefior Peral, causa que disminuye mucho 
el valor de los torpederos sumergibles como arma de 
combate, hay que advertir algo, por lo que respecta 
a lo por el dicho mas adelante de que «otra cosa se- 
»ria si se tratara de aguas perfectamente claras don- 
»de la vision es posible a muchos metros a traves del 
»agua; y esa distancia de vision podria aumentarse 
»indudablemente con el auxilio de focos poderosos 
»de luz que hoy se obtienen facilmente gracias a la 
»energia electrica. » Precisamente sob re este punto 
muy distintas han sido las conclusiones que se han 
sacado en numerosas experiencias recientes. El Sr. 
Fol, al dar cuenta este ano a la Academia de Ciencias 
de Paris, tres meses despues de escrita la Memoria 
del Sr. Peral (Comptes rendus), 27 de Mayo de 1890, 
pag. 1.079, del resultado de las muchas observacio- 
nes que habia hecho en el Mediterraneo, a fin de de- 
terminar la vision submarina por medio de la esca- 
fandra, consigna que a los 30 m. de profundidad solo 
alcanza en dias muy claros y aguas muy limpias a dis- 
tinguir un objeto brillante a los 20 y tal vez 25 m.; pe- 
ro en las circunstancias ordinarias no llega mas que 
a la mitad de estos numeros; y termina su interesan- 
te trabajo con cstas palabras. — «Pero hay un punto 
»practico sobre el que creo deber insistir al terminar; 
»nunca un buque submarino podra dirigirse por lo 
»que le sea posible distinguir a traves del agua.— Por 
»poco rapido que sea no podra deternerse, delante de 
»un obstaculo que surgiese subitamente en el circu- 
»lo restringido de la vision acuatica. Una vez sumer- 
»gido no podra guiarse mas que por las direcciones 
»tomadas antes de sumergirse. La navegacion subma- 
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»rina se encuentra asi encerrada en limites estre- 
»chos.» 

El Sr. Peral, en fin, proyecta como modificaciones 
para los futuros torpedos, la colocacion de las heli- 
ces verticales dentro de tubos que atraviesan el bar- 
co, como se usan en el torpedo submarino que el in- 
geniero Waddington ensayo a principios del ano 1888, 
en el Nordenfelt yen algun otro; colocacion mas con- 
veniente sin duda que la que tienen en el actual tor- 
pedero Peral; y en cuanto a la sustitucion de las heli- 
ces verticales por turbinas, variacion es, como dice 
con acierto la Junta en su informe, que conviene se 
estudie mas para ver si resulta preferible. 

Lo manifestado en este informe demuestra el gran 
f undam en to con que la Junta ha podido asegurar 
«que el Peral no es producto de nuevos principios que 
»hava descubierto su autor, sino aplicacion de los ya 
»conocidos, y uso mas 6 menos ingenioso de los me- 
»dios que el estado actual de las ciencias y de la in- 
»dustria ha puesto a disposicion de Peral.» 

Pruebas. — Nunca 6 en muy rara ocasion se ha vis- 
to confianza tan grande en el cumplimiento de las pro- 
mesas de un inventor, como las que ha obtenido el Sr. 
Peral desde que en su carta oficio de 9 de septiembre 
de 1885, ya citada al principio de este informe, ofre- 
cio al senor Ministro de Marina un barco tal, que «po- 
»dria destruir impunemente, y en muy poco tiempo, 
»una escuadra poderosa; pudiendo decir que si de las 
»experiencias conseguia el exito que esperaba, la na- 
»cion que poseyera uno 6 dos de estos barcos, seria 
»realmente inexpugnable a poca costa. » La garantia 
ofrecida por el Sr. Peral en su carta, era la mas pro- 
pia para alcanzar la proteccion del Gobierno, y la se- 
guridad en este de que se podrian cumplir las prome- 
sas hechas por hiperbolicas que aparecieran. Decia 
el inventor «que, habiendo comunicado su secreto a 
»sabios director y subdirector del Observatorio, y a 
»sus distinguidos companeros en el profesorado de 
»la Academia de estudios de ampliacion, todos habian 
»encontrado que su invento era perfectamente racio- 
»nal y casi seguro del exito, dependiendo esto solo de 
»io que arrojaran las pruebas. » 

Natural es que el Gobierno de S. M. primero, y lue- 
go la Marina en general abrieran su pecho a las mas 
halagiiehas esperanzas, habia consideracion al me- 
rito cientifico del distinguido Oficial autor del pro- 
yecto, y a la indiscut ible autoridad de la reunion de 
Jefes y Oficiales, que, enterados del secreto, aparecian 
como garantia de su posible realizacion practica. 

No es de extranar, por tanto, que entusiasmado el 
Gobierno de S. M. concediese desde luego todo apo- 
yo a la idea, ni que facilitase al Sr. Peral cuantos re- 
cursos creyera necesarios para la realizacion de su 
proyecto, entusiasmo de que tambien participo la Ma- 
rina en general. Y disculpable es tambien en mayor 
grado que ese entusiasmo, al transmitirse a la opinion 
publica, que siente mas que piensa, haya adquirido 
proporciones colosales y haya sido considerado el tor- 
pedo Peral como la mas grandiosa creacion del siglo 
XIX. Si personas tecnicas y doctas se han equivoca- 
do respecto de la importancia del Peral , ^que extra- 
no es que la opinion publica se extraviara, movida a 
impulsos del mas puro y ardiente patriotismo? Ho- 
ra es ya de que la opinion se encauce, y de que en for- 
ma oficial se manifieste sin mengua para el buen nom- 
bre del Sr. Peral, cual es la verdadera importancia del 
barco por el dirigido, no superior, sin duda, a la que 
pueden tener los torpederos submarinos que se cons- 
truyen en el extranjero. 

No desconoce el Consejo lo grave de tal declaracion, 
pero a ello le obliga el ineludible cumplimiento de su 
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deber, y tan to como este cumplimiento, la conside ra- 
don de que si es hasta cierto punto disculpable, por 
las razones dichas, la equivocacion cometida al ha- 
ber dado hasta hoy mas importancia al barco del Sr. 
Peral de la que efectivamente tenia, ninguna discul- 
pa se podria encontrar ahora para la ocultacion de 
la verdad en vista de los resultados de las pruebas, 
y que el desencanto que pudiera producir en el pu- 
blico un informe que desvanezca sus actuales ilusio- 
nes, preferible es mil veces a la justa indignacion que 
contra la Marina en general habria de experimentar 
la opinion publica el dia no lejano en que necesaria- 
mente saliese por si de este error. 

Conforme con la marcha seguida durante la cons- 
truccion del Peral, fue que el Gobierno al estar listo 
el barco consultase al constructor la toma en que ha- 
bian de hacerse las pruebas. El senor Peral en oficio 
de 29 de Noviembre de 1888, manifesto que la solu- 
cion practica del problema estaba pronto a darla, y 
que se consideraba en actitud de cumplir con el sub- 
marine mas de lo que of redo. Una de las pruebas por 
el propuestas, fue que, elegido para ella el trozo mas 
limpio de la costa, inmediato al puerto de Cadiz, em- 
pezaria a navegar partiendo del estado de minima 
fuerza ascensional, y pondria en juego el aparato de 
profundidades al objeto de que el condujera automa- 
ticamente al barco a la profundidad para que se re- 
gule, empezando esta serie de pruebas por pequenas 
profundidades y velocidad, y prolongandolas gra- 
dualmente, hasta la maxima velocidad que puede ob- 
tener el barco sumergido, y si se quiere hasta la pro- 
fundidad de 30 m. 

Llegado el momento de realizar las pruebas defi- 
nitivas, y nombrada por el Capitan general del Depar- 
tamento la Junta que habia de inspeccionarlas y emi- 
tir dictamen facultativo, escribioel senor Peral la Me- 
moria varias veces citada, y en ella dice: « A pesar de 
»los defectos de const ruccion del buque, me cabe la 
»satisfaccion grandisima de anunciar, que no solo 
»puede presentar todas las ventajas que ofreci al Go- 
»bierno el ario 1886, cuando presente el proyecto del 
»submarino, sino que desde que se decreto su cons- 
»truccion, en Abril de 1887, me propuse introducir en 
»el curso de las obras cuantas mejoras pudiera ima- 
»ginar, y estas son tan importantes, que la eficacia del 
»barco resulta muy mejorada sobre lo que podria exi- 
»girme, con arreglo a los compromidos contraidos u 
»ofrecidos hechos en mi primera Memoria». 

La Junta tecnica que dio comienzo a sus trabajos 
el 12 de Marzo de este ano, no considero suficientes 
para formar juicio, y con muy buen acuerdo, las ex- 
periencias parciales hechas ya por el Sr. Peral, hasta 
el 15 de Febrero ultimo, fecha en que escribio su Me- 
moria, y dicha Junta redacto un programa de prue- 
bas, limitandolas todo lo posible en vista de la mala 
construccion del barco, denunciada en la Memoria, 
y reduciendolas a las necesarias, segun se dice en el 
informe, para conocer la velocidad del buque en ca- 
da regimen de potencia motriz desarrollable, con la 
energia de que dispone el barco, y determinar las dis- 
tances que puede navegar sin hacer nueva provision 
de ella, a una prueba de navegacion bajo la superfi- 
cie del mar y de varias inmersiones, a otra para co- 
nocer sus propiedades evolutivas, valiendose de su fa- 
cultad de inmersion para el ataque a un buque situa- 
do en las inmediaciones de un puerto; y a otra, en fin, 
que permitiera juzgar sus condiciones marineras. 

Comunicado al Sr. Peral lo resuelto, contesto de ofi- 
cio el 5 de Abril no conformandose con el programa; 
pero la Junta resolvio en 14 del mismo mes, que el pro- 
grama aprobado no podia modificarse, porque con- 


tenia lo absolutamente indispensable para poder for- 
mar, siquiera aproximadamente, el juicio que se le ha- 
bia ordenado. Sin embargo, como Teniente de navio 
Peral hablase en su oficio de peligros que podrian co- 
rrerse con el cumplimiento del programa, la Junta le 
pidio que los concretase. 

En oficio de 18 de Abril, respondioque todas las sal- 
vedades de su comunicacion el dia 5 no tenian mas 
objeto que aclarar, 6 ampliar, si se quiere, conceptos 
de algunos puntos de su Memoria: pero ni en las prue- 
bas de capacidad de los acumuladores, ni en la de na- 
vegacion submarina durante una hora, habia el me- 
nor peligro; ni para el barco ni para la dotacion; y que 
lo que indico en su Memoria, sobre dificultades en 
la regulacion para la inmersion, se refiere al caso de 
hacerlo en circunstancias de mar alterada, asi como 
los peligros posibles, que supuso podria haber en la 
prueba eran motivados por los buques que se dirigie- 
ran al puerto y por los que condujeran curiosos, co- 
mo pasaba en todas las pruebas con todos los vapo- 
res que asistian a ellas llevando a bordo a los corres- 
ponsales de los periodicos, pues con algunos de es- 
tos buques podria ocurrir la colision al volver el tor- 
pedero a la superficie. 

Partiendo de la seguridad, dice el Capitan general 
del Departamento, de que no existian peligros acer- 
ca de la dotacion al menos, se resolvio que las prue- 
bas tuvieran efecto. 

Dejarase a un lado lo referente al mayor 6 menor 
radio de accion que posee el Peral , y a las velocida- 
des que puede alcanzar en la superficie del mar a ca- 
da regimen, velocidades que resultaron, segun la Jun- 
ta, de 3,7 millas a cuartos de baterias; de 5 millas a 
medias; de 7 a tres cuartos, y de 7,7 a enteras, mien- 
tras que las experimentadas antes por el Sr. Peral fue- 
ron, respect ivamente, segun consigna en la Memoria, 
de 4,3, 6,8 y 10 millas, siendo las calculadas por el mis- 
mo 4,7, 6,9, 8,9 y 10,9 millas; pues aunque estas cues- 
tiones ofrezean interes, su importancia desaparece 
por completo ante el hecho de las malas condiciones 
marineras que demostro el buque con sus exagera- 
dos movimientos de balance; y este defecto, que re- 
vela deficiencia de calculo, es de tal importancia que, 
segun expresa el Capitan de navio de primera clase, 
Vocal de la Junta tecnica, senor Heras, el Peral, si aca- 
so, podria prestar servicio como torpedero de puer- 
to, veinte 6 veinticinco dias al ano en circunstancias 
excepcionales de buen tiempo en el puerto de Cadiz. 

Al tenor de lo expuesto en el informe de la Junta, 
el Peral se sumergio diferentes veces el 7 de junio a 
distintas profundidades que llegaron a 10 m.; y nave- 
go bajo el agua cortas distancias, maniobras todas eje- 
cutadas con bastante facilidad (habia la Junta) dada 
la condicion de falta de estancamiento de los mam- 
paros; navego tambien sumergido a 7 m. de profun- 
didad durante nueve minutos, y volvio a sumergirse 
a 10 m., caminando a esta profundidad y al rumbo 0., 
verdadero, que se le habia prefijado, durante una ho- 
ra, terminada la cual reaparecio en la superficie 3,5 
millas al O. del punto de inmersion. 

«Los resultados practicos de las pruebas de este dia 
»(sigue diciendo la Junta) son el haberse demostra- 
»do con ellas que el submarino Peral, aun con los de- 
»fectos de construccion de que adolece, pudo sumer- 
»girse con facilidad relativa y navegar en cortos in- 
»tervalos a distintas profundidades, y que pudo na- 
»vegar durante una hora a la profundidad de 10 m., 
y>segun manifesto su Comandante, a un rumbo deter- 
»minado y con velocidad poco diferente a la que tie- 
»ne en la superficie, puesto que la de 3,5 millas que 
»obtuvo durante la prueba, en que por mala inteligen- 
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»cia navego al regimen de cuartos de bateria en vez 
»del de a medias, es ligeramente menor que el de 3 
»millas y siete decimas que a dicho regimen alcanza 
»navegando superficialmente. 

»La importancia de esta prueba, en que los que rir- 
»man creen que ha sido la primera que se ha hecho 
»con resultado satisfactorio en mar libre y durante 
»un intervalo de tiempo relativamente largo, a un 
»rumbo senalado de antemano, no puede desconocer- 
»se (habla siempre la Junta) que hizo patente que la 
»combinacion de medios ascensionales de que dispo- 
»ne el buque permita hacerlo llegar rapidamente a 
»la superficie del mar. Esta, pues, evitado en este sub- 
»marino el grave peligro que presenta esta clase de 
»buques, bajo el punto de vista de su inmersion, que 
»sera siempre el que provenga de las entradas de 
»agua, ya que casi instantaneamente puede ascender 
»>a la superficie, donde se encontrara en el mismo ca- 
»so que cualquier otro construido para navegar su- 
»perficialmente.» 

Asi estimo los resultados de esta prueba al Excmo. 
senor presidente de la Junta, y toda ella de acuerdo 
con S. E. considero que la experiecia fue perfectly 
completa, v la resolucion de una parte, tal vez la mas 
importante del problema, a cuya solucion asp 1 * - * el 
Sr. Peral, que no es otro que el de la aplicacion del bu- 
que submarino al arte militar. 

Consecuencia de estc juicio formado por la Junta 
al final de la prueba de inmersion de la hora, fue el 
importante telegrama que el Capitan general se apre- 
suro a dirigir al senor Ministro de Manna transmi- 
tiendole las impresiones de la Junta expresadas en 
el anterior parrafo, y la propuesta que hizo al mismo 
tiempo por telegrafo para que se concediesen cruces 
rojas del Merito Naval al Comandante y tripulantes 
del barco, solicitando que por telegrafo tambien se 
le diese cuenta inmediata de la aprobacion, y los elo- 
gios extraordinarios que el Sr. Peral oyo del Presiden- 
te en su nombre y en el de la J unta por una expenen- 
cia que se consideraba, no solo perfecta y completa, 
sino resolucion tambien de la parte mas importante 
a que el Sr. Peral aspiraba. 

El Consejo no repite en este informe, por ser muy 
conocido el texto integro del telegrama que dirigio al 
senor Ministro de Marina el senor Capitan general del 
Departamento como reflejo exacto que en realidad 
era, segun consta en las actas de las sesiones, y repi- 
te en su informe la Junta, de la opinion de todos los 
Vocales de esta, y solo recordara el natural entusias- 
mo que, telegrama redactado con tal optimismo, pro- 
dujo al Gobierno, a los Cuerpos Colegisladores, Cor- 
poraciones sabias v politicas, Autoridades eclesias- 
ticas, civiles y militares, y en general a todas clases 
sociales que unanimes creyeron que el barco habia 
dado pruebas practicas de indiscutible supenondad 
sobre los mejores construidos hasta el dia y demos- 
trado gran eficacia como arma de combate. 

Solo asi puede explicarse satisfactoriamente la 1 ex- 
plosion mas grande entusiasmo vista en Espana des- 
de hace anos, y que todos a porfia se apresuraban a 
enviar sus felicitaciones al constructor del barco, con- 
siderando el hecho por el realizado nuevo en los ana- 
les maritimos y que habia de causar la admiracion 

del mundo. u , 

Pero el Consejo ha de tener presente que se habia 
observado el dia 21 de mayo que el Peral no goberna- 
ba bien, y que mientras tuvo cerrada la porta nave- 
aando por la superficie, dio frecuentes guinadas a 
banda y banda, que se llegaron a apreciar en cuatro 
cuartas, y que en una de ellas cayo tanto sobre el Co- 
lon, que a pesar de tener este parada la maquina le 


obligo a ciar, pasando, no obstante, el submarino a 
cinco 6 seis metros de su amura de babor. Que en la 
salida del 22 de Mayo esas grandes guinadas volvie- 
ron a repetirse, como consta en las actas de las sesio- 
nes, por mas que el Sr. Peral dijera que las guinadas 
del primer dia se debieron a roturas de la aguja, y las 
del seeundo a pequenos entorpecimientos de las ma- 
quinas que le obligaron a parar una; y no da impor- 
tancia al hecho de que el Peral emergiese exactamente 
al 0. del punto de inmersion, que era el rumbo que 
se le habia pref ijado siguiera durante una hora, sino 
que lo atribuye mas bien a una combinacion casual 
de favo rabies circunstancias que a exactitud en el go- 

El Consejo, teniendo tambien presentes las dificul- 
tades que el barco ofrecia para las inmersiones y la 
navegacion sumergido, efecto del mal estado de sus 
compartimientos estancos 6 de otras causas, no cree 
por la sola prueba del dia 7 de J unio que el submari- 
no pueda sumergirse con suficiente facilidad, ni que 
en este barco se haya hecho patente que la combina- 
cion de los medios ascensionales de que dispone le 
permita llegar rapidamente a la superficie del mar, 
v que sea asimismo evidente «que en este submaii- 
»no se haya evitado el grave peligro que presenta es- 
»ta clase de buques, que sera siempre el que proven- 
»ga de la entrada del agua, y ya que casi instantanea- 
»mente puede ascender en la superficie donde se en- 
»contrara en el mismo caso que cualquier otro cons- 
»truido para navegar superficialmente »; tanto mas, 
cuanto que esto se halla en oposicion con el hecho de 
que la prueba de ataque realizada el 21 de junio no 
pudo cumplirse y se redujo forzosamente a la expe- 
riencia de un torpedero de superficie de corto andar, 
toda vez que el barco no podia navegar sumergido; y 
que vista la imposibilidad manifestada por el Sr. Pe- 
ral en su oficio de 23 de Junio de repetir las pruebas 
de inmersion, las cuales no podia responder de que 
se hicieran siempre con seguridad absoluta de salvar 
el barco y la vida de los tripulantes, se habia desisti- 
do de que se verificasen las que estaban sin cumplir 
del programa. 

Por lo demas, notorias son las experiences lle- 
vadas a cabo en nuestro pais y en el extranjero con 
barcos sumergidos que han navegado mas de una ho- 
ra sumergidos. 

El Consejo no ha podido llegar a explicarse la coe- 
xistencia, en los diversos documentos que ha exami- 
nado, de ciertas afirmaciones favorables a las condi- 
ciones y posibilidades del barco sumergido y las de 
todos los declarantes en el juicio contradictorio pa- 
ra la Cruz de San Fernando solicitada por los tripu- 
lantes que reconocen que el barco en esta disposicion 
(sumergido), sehallaba en tan malas condiciones de 
seguridad, que ni era posible que los tripulantes se 
moviesen lo mas minimo, porque esto constituia un 
peligro mayor que el de la averia que se tratase de evi- 

Por todo lo expuesto el Consejo esta de completo 
acuerdo con la indicacion del Capitan general del De- 
partamento de Cadiz, de que antes de construirse otro 
torpedero submarino procede que se estudie de nue- 
vo el problema sobre un proyecto 6 proyectos especi- 

ficados. . 

De intento no se ha ocupado el Consejo en las ex- 
periencias de combate verificadas el dia 21 de Junio, 
porque reduciendose la de dia al ataque de un torpe- 
dero ordinario, segun expresa la J unta en su informe, 
y habiendo en la noctuma llevado el submarino, que 
tambien navego constantemente a flote, un Oficial su- 
jeto a la torre, fuera del barco, para dirigir su gobier- 
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no, ambas experiencias entran en la categoria de los 
ataques de un torpedero de poca borda, cuyo valor 
es bien conocido. 

Por ultimo, el Consejo se cree en el deber de llamar 
la atencion del Gobierno sob re laextrana y grave ase- 
veracion que el Sr. Peral hace al final de su Memoria, 
cuando textualmente dice: «Que en distintas ocasio- 
nes he recibido, aparte de las proposiciones mas ha- 
laguehas por parte de algunas casas constructoras ex- 
tranjeras, indicaciones indirectas de algunos Gobier- 
nos, y por ultimo, y muy recientemente, indicaciones 
directas ya del Gobierno de una importante potencia 
europea para construirle buques de esta clase». 

Por todo lo expuesto y despues de la mas amplia 
y extensa discusion, el Consejo Superior de la Mari- 
na se halla conforme con que el torpedero electrico 
sumergible, ideado y construido por el Teniente de na- 
vio D. Isaac Peral, no llena las condiciones que su 
autor se prometia, debiendose las principales causas 
de ello a su falta de practica en la ciencia de la cons- 
truccion naval, y a lo complejo y dificil de los proble- 
mas que entrana la navegacion submarina; pero de- 
seando seguir como las demas naciones cultas los ex- 
perimentos sobre aplicacion de los torpederos sumer- 
gibles al arte de la guerra, y utilizar el valioso mate- 
rial que hoy existe en el Arsenal de la Carraca; y te- 
niendo en cuenta los conocimientos, patriotismo, la- 
boriosidad, celo y buen deseo que adornan al Sr. Pe- 
ral, asi como la experiencia de un nuevo buque 
submarino, segun los pianos que presente el Sr. Pe- 
ral y bajo su direccion, entendiendose que dichos pia- 
nos, el proyecto en general, y la ejecucion de las obras 
han de ser examinados, aprobados e inspeccionados 
por las Autoridades y Centros a quienes reglamenta- 
riamente corresponda, puesto que se trata de una 
construccion que no requiere tramite especial. 

Y separandose de este acuerdo el Inspector gener- 
la de Ingenieros Sr. Bona, hizo constar su voto con- 
trario a la prosecucion de los ensayos, en tanto pre- 
viamente no se haya dado solucion satisfactory a los 
problemas de conseguir la vision, de tener la seguri- 
dad del rumbo y del andar, en el supuesto de la com- 
pleta inmersion del buque; problemas que conside- 
ra fundamentals para llegar a resultados practicos 
en la construccion de que se trata. 

Madrid 27 de Septiembre de 1890. — El Secretario, 
Emilio Ruiz del Arbol — V. B— Jose M. de BerAn- 
guer. — 28 de Septiembre. — Al Consejo de Sres. Mi- 
nistros. — 4 de Octubre de 1890. — Aprobado el Conse- 
jo de Sres. Ministros, Fabi£. 
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MINISTERIO DE MARINA 
Numero 37 

Real Oraen trasladando al Teniente de navioD. Isaac 
Peral el acuerdo del Consejo Superior de la Marina , 
aprobado en Consejo de Ministros 

Ministerio de Marina— Secretaria — Con esta fe- 
cha digo al Vicepresidente del Consejo Superior de 
la Marina lo que sigue: 

«Excmo. Sr.: Consecuente a lo acordado por el Con- 
sejo Superior de la Marina, en reunion extraordina- 
ry y sesion del dia 27 de Septiembre proximo pasa- 


do y aprobado luego por el Consejo de Ministros en 
4 del corriente Octubre, 

S. M. el Rey (Q. D. G.), y en su nombre la Reina Re- 
gente del Reino, ha tenido a bien disponer se cornu- 
nique al Teniente de navio D. Isaac Peral el referido 
acuerdo, que dice asi: 

«Por todo lo expuesto, y despues de la mas amplia 
y extensa discusion, el Consejo Superior de la Mari- 
na se halla conforme con que el torpedero electrico 
sumergible, ideado y construido por el Teniente de na- 
vio D. Isaac Peral, no llena las condiciones que su 
autor se prometia, debiendose las principales causas 
de ello a su falta de practica en la ciencia de la cons- 
truccion naval y a lo complejo y dificil de los proble- 
mas que entrana la navegacion submarina; pero de- 
seando seguir como las demas naciones cultas los ex- 
perimentos sobre aplicacion de los torpederos sumer- 
gibles al arte de la guerra, y utilizar el valioso mate- 
rial que hoy existe en el Arsenal de la Carraca; y te- 
niendo en cuenta los conocimientos, patriotismo, la- 
boriosidad, celo y buen deseo que adornan al Sr. Pe- 
ral, asi como la experiencia por el adquirida, acordo 
que considera conveniente la construccion de un nue- 
vo buque submarino, segun los pianos que presenta 
el Sr. Peral, y bajo su direccion; entendiendose que 
dichos pianos, el proyecto en general y la ejecucion 
de las obras han de ser examinados, aprobados e ins- 
peccionados por las autoridades y centros a quienes 
reglamentariamente corresponda, puesto que se trata 
de una construccion que no requiere tramite especial. 

Lo que de Real orden digo a V. E. para su conoci- 
miento y el de esa Corporacion de su digna Vicepre- 
sidencia, ariadiendole que con esta misma fecha que- 
da cumplimentada la resolucion de S. M.» 

Y de la propia Real Orden lo traslado a usted para 
el suyo y efectos. — Dios guarde a usted muchos 
arios. — Madrid, 10 de Octubre de 1890. — BerAnger, — 
Al Teniente de navio D. Isaac Peral. — Es copia.» 


Numero 38 

Oficio del Sr. Peral contestando a la Real Orden 
anterior, en que se le comunico el acuerdo 
del Gobierno 

Excmo. e Ilmo. Sr.: Enterado del ofrecimiento que 
V. E. I. me hizo de aceptar el cargo de dirigir el pro- 
yecto y construccion de un nuevo torpedero subma- 
rino, tengo el honor de manifestar a V. E. I. que, per- 
sistiendo en mi proposito de comprobar de una ma- 
nera indiscutible la eficacia de los buques submari- 
nos aplicados como torpederos a la defensa de puer- 
tos y costas, como vengo procurando desde el ano 
1 885, y en la confianza que sigo abrigando de que asi 
lo he de conseguir con la aplicacion de las modifica- 
ciones que he consignado en la ultima Memoria que 
presente a la Junta Tecnica, sin perjuicio de aplicar 
ademas todas las que se me vayan ocurriendo y tien- 
dan a mejorar mis proyectos, y creyendo, por ultimo, 
cumplir los deberes que el patriotismo me impone de 
procurar ser util a mi pais en cuanto me sea posible. 

Acepto el encargo que se me ofrece de proyectar y 
construir un nuevo to- pedero electrico submarino, 
con la intervencion tan amplia como el Gobierno de 
S. M. desee en la administracion de las cantidades que 
deban invertirse en dicha obra, y en cuya pane suplico 
no se me reserve otro derecho que el de conocer en 
todos sus detalles los gastos que se originen, y a me- 
dida que se produzcan, pero reservandome comple- 
ta libertad de accion para la parte cientifica y desa- 
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NUMERO 40 


rrollo completo de mis planes, pues creo, Excmo. e II- 
mo. senor, que solo de este modo puedo correspon- 
der, con la eficacia y brevedad que se recomienda en 
el final del dictamen de la Junta Tecnica, a la confian- 
za de que el Gobiemo de S. M. me otorgue, si logro 
merecer tan senalado honor. 

Por deseo que V. E. I. me ha expresado verbalmen- 
te, anticipo aqui que el desplazamiento del nuevo tor- 
pedero habra de ser, segun mi juicio, de unas 120 t., 
con una eslora aproximada de 30 m., sin que crea yo 
necesario que se deban exceder nunca en mucho es- 
tas dimensions, asi como tampoco creo posible res- 
tringirlas mas, mientras se emplee el torpedo de uso 
actual, si se quiere tener un todo realmente ehcaz. 

Ruego a V. E. I. me permita indicarle desde ahora 
que, si se me conf ia la indicada obra, habre de formu- 
lar el proyecto y llevarlo a cabo en terminos tales que 
correspondan a las tres condiciones que la misma 
Junta Tecnica enumera al final de su dictamen como 
necesarios perfeccionamientos para que los torpede- 
ros submarinos sean eficaces en la defensa de costas, 
entendiendose, por tanto, si V.E.I. en la contestacion 
que se digne darme no dispone otra cosa, que no se 
me ha de exigir en lo sucesivo mayor eficacia en di- 
chos tres puntos que alii se expresa, por mas que yo 
he de procurar, naturalmente, aumentarla todo lo po- 
sible, ya sea en velocidad 6 en radio de accion, previa 
consulta que oporlunamente hare una vez ejecutados 
los necesarios calculos. , 

Termino manifestando a V. E. I. que, en analogia 
siem,pre con las facultades que se me concedieron pa- 
ra la construccion y pruebas del Peral, necesito tener 
la libre eleccion del Arsenal donde seconstruye el bar- 
co, y de todo el personal, tanto el que ejecute las obras 
como el que mas tarde haya de tripular el buque a mis 

Es cuanto tengo el honor de manifestar a V. E. I. en 
cumplimiento de lo que se sirvio ordenarme 

Dios guarde a V. E. I. muchos afios. — Madrid 22 de 
Octubre de 1890.— Excmo. e Ilmo. senor.— Isaac Pe- 
ral. — Excmo. e Ilmo senor Ministro de Marina. 23 
de Octubre.— Al Consejo Superior de la Marina. 


NOMERO 39 

Real Orden manifestando al Sr. Peral que proceda con 
toda brevedad a contestar los extremos que contiene 
,el acuerdo del Consejo Superior de la Marina 

Ministerio de Marina. — Secretana. — Madrid, 24 
de Octubre de 1890.— Al Teniente de navio D. Isaac Pe- 
ral.— Como la comunicacion de usted, fecha 22 del co- 
rriente Octubre, no contesta a la Real orden del 10 del 
mismo en que se traslado el acuerdo del Consejo Su- 
perior de la Marina, aprobado por el Consejo de Mi- 
nistros, y no hace usted mencion ni consideracion al- 
guna sobre los puntos que dicho acuerdo comprende, 
S. M. el Rey (Q. D. G.), y en su nombre la Reina Re- 
gente del Reino, ha tenido a bien resolver que la co- 
municacion de usted, ya citada, no debe ser conside- 
rada como respuesta a dicha Real orden, cual era de 
su deber darla directa y concretamente, y que proce- 
da usted con toda brevedad a presentar los pianos a 
que se refiere aquella Real orden para construir un 
nuevo submarino, bajo las condiciones generates que 
alii se expresan. 

Lo que de Real orden, conforme con el parecer del 
Consejo Superior de la Marina, digo a usted para su 
cumplimiento, Dios, etc. — El ministro. 


Comunicacion del Sr. Peral en contestacion a la 
Real orden de 24 de octubre 


Excmo. e Ilmo. Sr.: En cumplimiento de la Real or- 
den de 24 del actual, voy a exponer, todo lo concreta- 
mente que es posible, a mi juicio, las unicas bases bajo 
las cuales creo que puedo asumir la responsabilidad 
de proyectar y construir un nuevo torpedo electrico 
submarino. 

Primera. Que estoy dispuesto a presentar en el Mi- 
nisterio de Marina los pianos del nuevo buque, para 
que por las Autoridades y Centres a quienes regla- 
mentariamente corresponda, se examinen sus condi- 
ciones marineras y las de estabilidady resistencia del 


casco. 


asco. , , 

Segunda. Que necesito reservarme la mas comple- 
ta libertad de accion en la parte cientlfica del proble- 
ma de que me ocupo; esto es, en la eleccion, proble- 
ma v ejecucion de todos los aparatos y dispositions 
que vo crea deben adoptarse para conseguir el obje- 
tivo que me propongo. 

Tercera. Que la ejecucion de todas las obras del pro- 
yecto en general, incluso las del casco, una vez que 
sean aprobados los pianos de este, han de ser lleva- 
das a cabo bajo mi exclusiva direccion. 

En resumen, y para que no queda duda alguna so- 
bre lo que se me pregunta en la citada Real orden de 
24 del corriente, concluyo manifestando que no estoy 
dispuesto a aceptar la responsabilidad de llevar a ca- 
bo la obra de que se trata, en los terminos que expre- 
sa la Real orden de 10 del actual; pero si estoy dispues- 
to a proyectar y ejecutar la mencionada obra, bajo las 
bases que tuve el honor de exponer a V. E. I. en mi co- 
municacion de 22 del actual, a las cuales deberan ser- 
vir de aclaracion las que acabo de detallar aqui. 

Dios guarde a V. E. I. muchos anos. Madi id, 26 de 
Octubre de 1890.— Excmo. e Ilmo. Sr.: Isaac Peral.— 
pYrmA p Ilmo. senor Ministro de ^4arina. 


NUMERO 41 

Acuerdo del Consejo Superior de la Marina sobre los 
extremos contestados por el Sr. Peral 

El Consejo Superior de la Marina, despues de se- 
siones extraordinarias en que discutio ampliamen- 
te, con presencia de cuantos datos y antecedentes pu- 
dieran ilustrar su opinion sobre las pruebas decisi- 
vas del submarino Peral acordo en 27 de septiembre 

ultimo lo siguiente: # . . 

«Por todo lo expuesto y despues de la mas ampna 
y extensa discusion, el Consejo Superior de la Mari- 
na se halla conforme con que el torpedero electrico 
sumergible, ideado y construido por el Teniente de na- 
vio D. Isaac Peral, no llena las condiciones que su 
autor prometia, debiendose las principales causas e 
ello a su falta de practica en la ciencia de la construc- 
cion naval y a lo complejo y dificil de los problemas 
que entraha la navegacion submarina; pero desean- 
do seguir como las demas naciones cultas los expe- 
rimentos sobre aplicacion de los torpederos sumer- 
gibles al arte de la guerra y utilizar el valioso mate- 
rial que hoy existe en el Arsenal de la Carraca, y te- 
niendo en cuenta los conocimientos, patriotismo, la- 
boriosidad, celo y buen deseo que adornan al Sr. Fe- 
ral asi como la experiencia por el adquirida, acordo 
que consideraba conveniente la construccion de un 
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nuevo buque submarine), segun los pianos que presen- 
te el Sr. Peral y bajo su direccion; entendiendose que 
dichos pianos, el proyecto en general y la ejecucion 
de las obras han de ser examinados, aprobados e ins- 
peccionados por las autoridades y centros a quienes 
reglamentariamente corresponda, puesto que se trata 
de una construccion que no requiere tramite espe- 
cial. » 

Animaban al Consejo los mejores deseos; lo com- 
ponian Almirantes y Jefes de la Armada, con asisten- 
cia tambien de los que al frente se hallan de la Admi- 
nistracion, Artilleria e Ingenieros y el Asesor gene- 
ral; todos deseaban felicitar al que se presentaba, si 
bien con la aureola de inconsciente aplauso, con un 
exito discutido ante el testimonio de las pruebas ofi- 
ciales. 

Estas dieron el convencimiento de que, verificadas 
en circunstancias escogidas por el Comandante del 
submarino en las proximidadesde la bahia de Cadiz, 
no habian sido satisfactorias, y con una franqueza 
laudable dijo el Consejo la verdad, y en estricto cum- 
plimiento de su deber trato de encauzar extraviadas 
opiniones, rectificando la creencia sustentada por el 
que decia que «uno 6 dos de estos barcos bastarian 
para destruir impunemente en muy poco tiempo una 
escuadra poderosa, y que si se conseguia el exito que 
era de esperar de las experiencias, la nacion que po- 
sea estos barcos sera realmente inexpugnable a po- 
ca costa. » 

En ese acuerdo ya citado, no desiste el Consejo de 
procurar que se enmienden los errores que, segun el 
Sr. Peral, han sido causa 6 han contribuido al menos 
a que el resultado mas feliz no coronara sus esfuer- 
zos; indica tambien que debe aprovecharse el valio- 
so material existente que adquirio el comandante del 
submarino, a su eleccion, en el extranjero, sin limita- 
cion alguna; y considerando que el patriotismo, labo- 
riosidad y conocimientos del Teniente de navio Peral, 
eran una garantia para continuar sus experiencias, 
a imitacion de otras naciones maritimas que siguen 
en esta senda, le invita a que corrija los defectos se- 
nalados por el mismo inventor en la primitiva cons- 
truccion, y que presente nuevos pianos y proyecto, que 
naturalmente, y como prenda de acierdo, deben ser 
estudiados por Centros tecnicos, a los que, no ya las 
Ordenanzas navales, sino la mas ligera nocion del 
buen sentido y los mas rudimentarios principios de 
administracibn, senalan como Inspectores de estos 
trabajos preliminares. Se aprueba este acuerdo en 
Consejo de Ministros; el Gobierno de S. M. presta su 
asentimiento al acuerdo del Consejo Superior de la 
Marina, y se traslada de Real orden al Teniente de na- 
vio Peral. El primer escrito de este oficial, despues 
de haberle sido comunidada Real orden, esta redac- 
tado en tal forma, que pudiera presumirse no habia 
recibido aquella soberana resolucion. 

Era de esperar ante el recuerdo de todas las fases 
de este asunto, desde la pomposa oferta de 1 885, has- 
ta las pruebas que ofrecieron dudas sobre la realidad 
de tan halagiienas esperanzas, siempre alimentadas 
por D. Isaac Peral, algo menos de pnesuncion y algo 
mas de acatamiento ante el imparcial criterio de la 
aha Corporacion de la Armada, que, no obstante la 
deficiencia de las pruebas repetidas veces citadas, en 
circunstancias especiales, en un dia sereno, en aguas 
tranquilas que apenas rizaba suave virazon, y ante el 
testimonio de Oficiales de todas clases, companeros 
de profesion del que mandaba el submarino, recuer- 
da ante todo los afanes, el patriotismo y ciencia de 
Peral, decide que siga sus experiencias, que no desista 
de su empeno, y lo anima y propone que se le facili- 


ten los recursos existentes: pero no ha sido asi: el Sr. 
Peral para nada hace mencion del acuerdo del Con- 
sejo tantas veces citado, que constituia la esencia de 
la Real orden a que debia contestar. Se le previno de 
nuevo que contestase directa y concretamente a los 
puntos que abrazaba el acuerdo, y entonces el Sr. Pe- 
ral dice que esta dispuesto a presentar los pianos de 
un nuevo torpedero submarino; pero refiriendose a 
la primera comunicacion antes indicada; intenta 
construir un buque con 120 t. de desplazamiento, re- 
servandose la libertad de accion, no solo para inspec- 
cionar y dirigir este nuevo buque, sino para dotarlo 
de aparatos electricos, cuya absoluta aplicacion se re- 
serva, para designar el Arsenal en que ha de verifi- 
carse la construccion y para elegir el personal de ope- 
rarios que han de llevarla a cabo, y mas tarde el que 
ha de tripularlo a sus ordenes. 

Esto es; desechar lo actual porque sus defectos son 
incorregibles, no aprovechar nada 6 muy poco de lo 
que tanto ha costado; imponer al pais un nuevo sa- 
crificio, otro nuevo periodo de espectativa y duda, y 
por ultimo, hacer que prevalezca exclusivamente su 
particular criterio, que hoy, por dcsgracia, vistos los 
resultados obtenidos, no es garantia segura.— El Con- 
sejo condena esta arrogancia, ajena siempre al ver- 
dadero merito del hombre cientifico, que generalmen- 
te es modesto y enemigo de exhibirse, y sobre todo 
completamente impropio del militar que se dirige al 
Ministro en contestacion a esta Autoridad, que le tras- 
lada acuerdo del Consejo Superior de la Marina, apro- 
bado en Consejo de Ministros, y le habia en nombre 
de S. M.; y considerando que el estado actual de la Ha- 
cienda piiblica no es el mas propicio para nuevos dis- 
pendios, que es de presumir sean de mayor cuantia 
que los ya consumidos (sin lograr mas que distintas 
apreciaciones y no un resultado tangible), insiste en 
su acuerdo de 27 de Septiembre ultimo, y considera 
que el Sr. Peral ha declinado el encargo que iba a con- 
fiarsele de la construccion del nuevo submarino al 
no modificar sus propositos, que el Consejo con pe- 
sar, declara inadmisibles. El Consejo, al rectificar su 
anterior acuerdo, tiene muy en cuenta, de conformi- 
dad con la Junta tecnica de Cadiz: 

1. ° Que «el submarino Peral no es producto de 
nuevos principios que haya descubierto su autor, si- 
no aplicacion de los ya conocidos, y uso mas o menos 
ingenioso de los medios que el estado actual de las 
ciencias y de la industria ha puesto a disposicion de 
Peral ». 

2. ° Que «mientras que el citado Teniente de navio 
considera decisivos los resultados de sus experien- 
cias preliminares, los Vocales de la Junta, apoyandose 
en todas las hechas, creen que el problema, en lo que 
toca a la defensa de las costas, no ha salido del domi- 
nio de la experimentacidn, y que conviene seguir por 
esta senda hasta que resultados mascompletos auto- 
ricen la adopcion practica del nuevo elemento de gue- 
rra sin el temor de un fracaso cuando haya de em- 
plearse realmente. 

Y 3.° Que «si como es de desear se consiguiesen 
para el nuevo buque de las ventajas mencionadas con- 
cisamente por la Junta, sin que ya fuesen precisos mas 
perfeccionamientos de detalle, seria llegado el caso de 
estudiarla conveniencia de const rucciones analogas 
en mayor escala. Y por est-j tampoco abandona el Con- 
sejo la idea, emitida de continuar la senda que res- 
pecto a construccion de submarinos siguen otras na- 
ciones. 

Y en consideracion a todo lo que antecede el Con- 
sejo acuerda: 

1 .° Que no se acepte lo propuesto por el Teniente 
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de navio don Isaac Peral, por ser inadmisible y con- 
trario al acuerdo de este Consejo de 29 de septiem- 
bre ultimo, aprobado en 4 de Octubre por el Consejo 
de Ministros, dadas las condiciones de desplazamien- 
to del buque, absoluta independencia en la direccion 
de la construccion y en la aplicacion de aparatos elec- 
tricos y designacion de Arsenal, operarios y numero 
y clase de tripulantes a sus ordenes que el citado Te- 
niente de navio pide en sus comunicaciones de 22 y 
26 de Octubre. 

2.° Que el Comandante del torpedero submarino 
haga entrega en el Arsenal de la Carraca, bajo inven- 
tario, de los acumuladores, motores, bombas y demas 
efectos y material del buque; y que se tome relacion 
de lo que del submarino actual pueda ser utilizado 
en otro, para que, si el Gobiemo asi lo creyere conve- 
niente, se proceda a nueva construccion en la forma 
y bajo las condiciones que entonces se determines 

Y 3.° Que se dirija al Teniente de navio D. Isaac 
Peral comunicacion en el sentido de que el Consejo 
es de opinion que no procede aceptar sus proposicio- 
nes, porque no responden a los fines procurados, que 
son: utilizar en el nuevo submarino el valioso mate- 
rial electrico del antiguo; reducir al minimum los gas- 
tos de lo que aun se considera un ensayo o experimen- 
to, y garantizar la buena construccion en forma de 
que, si no se obtiene gran adelanto en el problema de 
que se trata, por lo menos no llegue a peligrar inutil- 
mente nunca la vida de los tripulantes, como esta de- 
mostrado que ha sucedido en el construido bajo la ex- 
clusiva direccion y responsabilidad del citado Tenien- 
te de navio, direccion y responsabilidad que no pue- 
de, por lo tanto, confiarsele nuevamente con la am- 
plitud e independencia de que ha gozado, y en que pro- 
pone emprender la segunda construccion. 

El Consejo tambien insiste en su acuerdo de que es- 
tima conveniente seguir las investigaciones sobre los 
submarinos en su aplicacion a la defensa de puertos 
y costas, y aconseja que, una vez recibido por el Ar- 
senal el material existente, se haga de todo el cuida- 
doso reconocimiento, estudio y clasificacion para pro- 
decer despues a lo que el Gobierno tenga a bien de- 
terminar sobre la nueva construccion. Es copia — 
(Rubricado). 


Numero 42 

Real orden transcribiendo al Sr. Peral el acuerdo del 
Consejo Superior de la Marina de 31 de Octubre, 
aprobado en Consejo de Ministros 

Reunido el Consejo Superior de la Marina para de- 
liberar sobre las contestaciones de V., respectivamen- 
te dadas en 22 y 26 de Octubre ultimo a las Reales or- 
denes de 10 y 24 del propio mes que le fueron dirigi- 
das sobre el proyecto de construccion de un nuevo tor- 
pedero submarino, tuvo muy en cuenta, entre otros 
hecho y consideraciones, y de conformidad con la 
Junta tecnica de Cadiz: 

l.° Que el submarino Peral no es producto de nue- 
vos principios que haya descubierto su autor, sino 
aplicacion de los ya conocidos, y uso mas o menos in- 


genioso de los medios que el estado actual de las cien- 
cias y de la industria ha puesto a disposicion de Peral. 

2.° Que mientras el citado Teniente de navio con- 
sidera decisivos los resultados de sus experiencias 
preliminares, los vocales de la Junta, apoyandose en 
todas las hechas, creen que el problema, en lo que to- 
ca a la defensa de las costas, «no ha salido del domi- 
nio de la experimentacion , v que conviene seguir por 
esta senda hasta que resultados mas completos auto - 
ncen la adopcion practica del nuevo elemento de gue- 
rra, sin el temor de un fracaso cuando haya de em- 
plearse realmente.» 

Y 3.° Que, « si como es de desear se consiguiesen 
para el nuevo buque las ventajas mencionadas con- 
cisamente por la Junta, sin que ya fuesen precisos mas 
que perfeccionamientos de detalle, serta llegado el ca- 
so de estudiar la conveniencia de const rucciones ana- 
logos en mayor escala.» 

Y en consideracion a esto y demas antecedentes del 
asunto, el Consejo acordo en 3 de Octubre proximo 
pasado: 

1. ° Que no se acepte lo propuesto por el Teniente 
de navio don Isaac Peral, por ser inadmisible y con- 
trario al acuerdo de este Consejo de 29 de septiem- 
bre ultimo, aprobado en 4 de octubre por el Consejo 
de Ministros, dadas las condiciones de desplazamien- 
to del buque, absoluta independencia en la direccion 
de la construccion y en la aplicacion de aparatos elec- 
tricos, y designacion de Arsenal, operarios y nume- 
ro y clase de tripulantes a sus ordenes, que el citado 
Teniente de navio pide en sus comunicaciones de 22 
y 26 de Octubre. 

2. ° Que el Comandante del torpedero submarino 
haga entrega en el Arsenal de la Carraca, bajo inven- 
tario, de los acumuladores, motores, bombas y demas 
efectos y material del buque, y que se forme relacion 
de lo que del submarino actual puede ser utilizado 
en otro para que, si el Gobierno asi lo creyese conve- 
niente, se proceda a nueva construccion en la forma 
y bajo las condiciones que entonces se determinen. 

Y 3.° Que se dirija al Teniente de navio D. Isaac 
Peral comunicacion en el sentido de que el Consejo 
es de opinion que no procede aceptar sus proposicio- 
nes, porque no responden a los fines procurados que 
son: utilizar en el nuevo submarino el valioso mate- 
rial electrico del antiguo; reducir al minimum los gas- 
tos de lo que aun se considera un ensayo o experimen- 
to, y garantizar la buena construccion en forma de 
que, si no se obtiene gran adelanto en el problema de 
que se trata, por lo menos no llegue a peligrar inutil- 
mente nunca la vida de los tripulantes, como esta de- 
mostrado que ha sucedido en el construido bajo la ex- 
clusiva direccion y responsabilidad del citado Tenien- 
te de navio, direccion y responsabilidad que no pue- 
de, por lo tanto, confiarsele nuevamente con la am- 
plitud e independencia de que ha gozado y en que pro- 
pone emprender la segunda construccion. 

Lo que de Real orden y de conformidad con este 
acuerdo, aprobado por el Consejo de Ministros, trans- 
cribo a V. pra su conocimiento y efectos correspon- 
dientes. Dios guarde a V. muchos anos. 

Madrid 11 de noviembre de 1890. — Beranger. 
— Al Teniente de navio de la Armada D. Isaac Peral. 
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I ranquilo de conciencia y sereno de espiritu, tomo la pluma para responder a un interrogatorio 
que mis compatriotas me dirigen desde hace muchos meses , sobre las vicisitudes del barco subma- 
rino que lleva mi nombre. cQue dice Peral? iSon tan abrumadores los cargos formulados contra 
Peral en la Gaceta de Madrid , que no le permitan rehacerse y deshacer con razones propias las su- 
puestas razones de sus adversarios? 

Peral no hablaba porque pertenecia al Ejercito, y los que pertenecen al Ejercito no pueden ha - 
blar sin licencia de sus jefes, ni discutir los actos de sus superiorres , ni menos contender con ellos 
en una ardiente polemica, como la que exigen la histoi'ia y vicisitudes del submarino. Necesitaba 
despojarse de su uniforme militar para ascender, de humilde subaltemo de la Armada, a la altura 
de sus generates, ante quienes es preciso hablar con la mano en la gorra, actitud poco conveniente 
para el que necesita rebatir datos falsos, juicios erroneos e infundadas acusaciones. 

Acusaciones, si, y de las mas terribles. 

La Gaceta ha dicho, que me he llamado inventor sin inventar nada; que he burlado al pais of re- 
ciendole lo que no podia darle; que he casi malversado los fondos publicos en la construccion de 
una especie de juguete; que mi vanidad y altaneria contrastan con la pequehez de los medios de 
que dispongo ; ha dicho, en fin, lo que todos han leido con extraheza, y lo que yo he devorado con 
amargura en mi forzoso silencio. 

Hoy hablo, pues, y hablo con pena, porque desearia que lo que va a leerse no hubiera sido ne- 
ceario esciibirlo, que nada va ganando la patria en ello; hablo ademas con el dolor profundo de 
mi alma, al ver trocarse sobre mi pecho la levita azul del marino, por la levita negra del ciudadano. 


I 

Resuelto desde el aho de 1885, a llevar adelante la empresa de hacer prdctica la navegacion 
submarina y en sus aplicaciones militares, por creerla entonces, como yi go creyendola hoy, de resub 
tados altamente beneficiosos para la seguridad e integridad de nuestra Espaha, ofrecial Gobierno 
mis ideas sobre el asunto, sin que me guiase otro movil, ni haya abrigado nunca otra ambicion que 
la de contribuir al engrandecimiento de mi Patria y conquistarme su honroso afecto. 

Acogido en un principio mi pensamiento con verdadero entusiasmo por el que entonces era 
Ministro de Marina, el Excmo. Sr. Vicealmirante Pezuela, hubiera encontrado, a no dudarlo, en ese 
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dignisimo y respetable general todo el apoyo que el caso requeria; pero su breve permanencia en 
el poder me privo pronto de su decidida proteccion e inteligente ayuda. Apoyado despues con efica- 
cia discutible por los generates que desde entonces se ban sucedido en el Ministerio de Marina, no 
sin sostener laboriosas luchas burocraticas y aun apelando a altisimas influencias, en vista de que 
se pasaban los ahos enteros sin adelantar paso y perdiamos lamentablemente el tiempo en hacer 
con miseros recursos, pruebas parciales innecesarias, he llegado despues de una accidentada histo- 
ria de cinco ahos, que no pretendo detallar aqui, a encontrarme privado del apoyo que necesitaba 
para proseguir mi obra, precisamente en los momentos en que la nacidn iba a tecoger el fruto de 
mis afanes y de sus dispendios. 

Ahora bien, yo me propongo evidenciar en este escrito que semejante determinacion no esta 
en modo alguno justificada, sino que el Consejo Superior de la Marina, el ministro de Marina y 
los asesores extraordinarios con que el ministro quiso robustecer ese Consejo, han cometido todos 
errores muy graves, arrastrando al Gobierno a sancionar una determinacion injusta y arbitraria, 
y como al adoptar estas determinaciones que toda Esparia conoce, se han causado, en mi opinion 
graves perjuicios morales y materiales al pats, se han desconocido con fundamentos especiosos, de- 
l-echos mios personates que estan amparados por las leyes vigentes, se han cometido verdaderas 
inconveniencias lamentables y ya irremediables y se me han inferido, publica y oficialmente, agra- 
vios, que no creo haber merecido como premio a mis modestos, pero leales servicios; agravios que, 
por otra parte yo hubiera sabido soportar, como he soportado otros muchos en inteies de la Patria, 
pero como he tenido la desgracia de que estos agravios unos han precedido y otros han coincidido 
con el abandono de mis planes ejecutados por el mas alto poder del Estado, cual es el Gobierno 
de S.M., no me queda otro recurso que apelar a la conciencia publica, con el doble objeto de que 
esta pueda apreciar de parte de quien esta la razon, y de advertir a la nacidn la transcendencia que 
tendrd forzosamente la ligereza con que se ha procedido en este asunto, sin que este en mi mano 
remediarlo, puesto que, desconociendose hasta los derechos de propiedad que yo hubiera podido 
asegurar y que no porque yo no hay a querido hacerlos efectivos cediendolos en beneficio del pais, 
debieron ser menos respetados, se me priva de los medios de realizar mis ideas por no quererme 
someter al camino que se me trazaba, completamente absurdo, como probare. 

Antes de proceder a demostrar todo lo que estoy afirmando en lo que llevo dicho, debo hacer 
constar, para evitar torcidas interpretaciones, que no me propongo por ahora, aqui oponer punto 
por punto mis argumentos a aquellos con que no estoy conforme de los distintos documentos que 
han aparecido en la Gaceta, pues aparte de que esto haria este escrito excesivamente largo y despro- 
visto de interes verdaderamente practico, me basta, para dar satisfaccion a lo que a la Nacidn inte- 
resa, con destruir las inexactitudes y errores que se han cometido en el dictamen del Consejo Supe- 
rior de la Marina, que es lo que ha servido de fundamento a las injustificadas medidas del Gobier- 
no, y una vez. dado este paso, que creo es ya el ultimo que debo a mi Patria en este asunto, me ocupare 
con mas detenimiento en recti f icar otras muchas cosas que se dicen en los citados documentos que 
no deben prevalecer por erroneas, pero que son ya de un interes secundario bajo el punto de vista 
cientifico e histdrico. 

Establecido asi el verdadero objeto de este escrito, y para entrar de lleno en la cuestion, voy 
a allanar mi camino con una consideracion sobre la conducta mas o menos acertada del Consejo 
de la Marina. Se dice o ha podido decirse: dcdmo una Junta compuesta de hombres respetables, 
de indiscutible saber los unos, de larga experiencia los otros y con el deseo de acierto casi todos, 
puede equivocarse hasta el punto de incurrir en errores substanciales sobre un asunto que es de 
su natural competencia? En primer lugar, va a demostrarlo el hecho presente, pero si el no bastase, 
yo pregunataria a mi vez: ipues no se equivocaron corporaciones insignes y hombre competentisi- 
mos cuando al cortar el Istmo de Suez presagiaban inmensos trastomos geologicos por el supuesto 
desnivel de los mares? 

c - Pues no se equivocaron fisicos eminentes, cuando al tender el cable transatlantico, decian que 
la electricidad no llegaria a America desde Europa, por el fondo del mar, y arreciaban en sus clamo- 
res a la hora misma en que la Reina de Inglatera y el Presidente de los Estados Unidos hincaban 
la rodilla y elevaban sus preces al cielo por la realizacion de este milagro de la ciencia? (.Pues no 
se equivoco alguna Academia ilustre, cuando al presentarle la teoria del fondgrafo aseguraba que 
aquella maquina no podia hablar, y siguid creyendolo asi hasta el momento en que la maquina le 
pronuncid un discurso? 
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La explication de lo que en estos casos sucede, es bien sencilla. El hombre, por entendido que 
sea y por estudioso que se conserve hasta llegar a cierta position, no sigue al tanto de los progresos 
cientificos en todas sus partes, como lo sigue en cualquier ramo especial el que dedica su existencia 
a una invention o un descubrimiento. Desliza, pues, con poca seguirdad una teona que ya esta dese- 
chada o un principio mal comprobado, y desde que hace publica su ajirmacion un sentimiento de 
amor propio le impide rectificarla; antes por el contrario, busca razones en su apoyo, busca adeptos 
que le amparen en su parecer, procura persuadir a otros menos ilustrados de que la ciencia esta 
con ellos, y de ahi que una reunion de inteligenicas, doctos cada cual de por si, incurran por tenaci- 
dad o por espiritu de Cuerpo en errores de tanto bulto como en la ocasion presente se ha incurrido. 

Y analicemos ya la cuestion punto por punto. 

Si no estuviera yaplenamente convencida, como lo esta la opinion publica, de la refinada saha 
y encono con que el Consejo Superior de la Marina se ha cebado en mi invento del submarino, y 
en la personalidad del inventor, bastana para evidenciarlo el marcadtsimo afdn con que pretende 
en su dictamen (aunque sin conseguirlo), no solo el negarme hasta la paternidad de mi invento, 
sino el de desprestigiar hasta en sus menores detalles todas mis ideas y el uso que he hecho mas 
o menos ingenioso de mi conocimiento de las ciencias, achacando a invenciones extranjeras, lo que 
ya ire demostrando que se ha hecho en el extranjero despues de haberlo yo hecho, con cuya conduc- 
ed se ha conquistado el citado Consejo Superior el triste privilegio, poco envidable por cierto, de 
dar, por primera vez en la historia de la humanidad, el deplorable espectaculo de que correspon- 
die’ndo legitimamente a la Nation espahola la gloria de este invento, sea precisamente un puhado 
de espaholes el que quiere arrebatarla a su pais, achacandola a cualquier nation extrajera como 
si les mortificase el que fuese unida a esa gloria un nombre espahol. Y no han dejado ya de aprove- 
charse en el extranjero de esa debilidad, o lo que sea, del Consejo de la Marina, pues segun leo en 
los periodicos franceses, Paris, Le XIX Siecle y otros que tengo a la vista, se apresuraban ya a decir 
a sus conciudadanos a falta de otros argumentos: 

«Vean ustedes si tenemos nosotros indisputable derecho a esta gloria cuando oficialmente se 
nos concede por conducto de la Gaceta (jumal officiel de Madrid), en Espaha, en la Patria misma 
del emulo y rival de Gaubet»; pero ya que en Francia no conocen, por lo visto, el consabido ref ran 
espahol sobre la Gaceta, quedara y subsistira para formar la historia de este asunto el documento 
que hoy tengo el honor de ofrecer al publico y los notabilisimos e irrefutables ariculos que sobre 
este asunto ha escrito en distintos periodicos mi ilustre y sabio amigo, Sr. D. Jose Echegaray, de 
una manera espontanea y con la sinceridad y lealtad que le caracterizan. 

Pero donde resalta mas que en parte alguna, no ya la saha y el encono, sino una verdadera furia 
desplegada contra mi por el delito de haber dado lugar al justificado entusiasmo que sintio la na- 
tion entera por el resultado de las pruebas, es en el documento numero 41, publicado en la Gaceta. 
Es de advertir que cuatro de los Generates que componen el Consejo, se habian tambien entusias- 
mado ostensiblemente, y demostraron su entusiasmo sin recato en el Senado, segun consta en los 
Diarios de Sesiones, y hasta hubo alguno de ellos que reclamaba para si algo de gloria en el asunto, 
pero, por lo visto, esos sehores querian entusiasmarse solo ellos, y disputarle al pueblo espahol, en 
su afdn de disputarlo todo, hasta el derecho de sentir lo que ellos expusieron en el Senado, y el de 
manifestarlo en el unico Senado que tiene el pueblo para celebrar sus glorias, esto es, en la plaza 
publica. 

Para evidenciar lo que acabo de decir bastard citar textualmente algunas de las frases (injurio- 
sas las mas de ellas), que contiene tan notable documento. Dicese en elpdrrafo tercero que, «al reu- 
nirse el Consejo todos deseaban felicitaral que se presentaba, si bien con la aureola de inconsicente 
aplauso con un extio discutido, etcetera ». Habla luego en el parrafo sexto de mi pomposa ofeita 
de 1885, y agregan que, «era de esperar en mi algo menos de presuncion y algo mas de acatamiento 
ante el impartial criterio de la alta Corporation de la Armada». Paso por alto varias inexactitudes 
que siguen a estas palabras, pues seria interminable el refutar todo lo refutable. En el panafo si- 
guiente muestran una extraordinaria extraheza, porque yo trate de hacer prevalecer mi particular 
criterio en un invento mio, y a esto dicen que: «El Consejo condena esta arrogancia ajena siempre 
al verdadero mertio del hombre cientifico, que generalmente es modesto y enemigo de exhibirse 
y, sobre todo, completamente impropia del militar que se dirige al ministro..., que le habla en nom- 
bre de S.M.» (si esto ultimo no es proclamar la dictadura del Poder sobre la razon yla ciencia, se 
le parece mucho), y siguen asi en todo el documento razonando por este estilo los senores Conseje- 
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ros, que al decir esto ultimo , prueban plenamente que habian equivocado su papel, olvidandose 
de que no se ventilaba aqui un asunto de milicia, sino de ciencia, contra la cual es impotente la 
milicia y todos los poderes de la tierra, como asi lo entendio el Gobierno al diponer que se me con- 
sultara si queria encargarme de la nueva construction con determinadas condiciones. Si era esta 
una cuestion de milica, dpor que no se me dieron ordenes en vez de consultarme? Pues simplemen- 
te porque la mas ligera notion del buen sentido hizo entender al Gobierno , acertadamente, que no 
se podian dar ordenes en este asumto, y dpretende el senor Ministro teiier el solo mas autoridad 
que el Gobierno todo? cQuien es el que resulta por aqui arrogante y presuntuoso? 

Pero no es en esto solo en lo que se habian equivocado los sehores Consejeros al interpretar 
cual era su mision, sino en algo mas que es mas grave, pues la ceguedad de la ira les ha llevado 
a hacer que las cahas que quisieron clavarme se vuelvan lanzas contra ellos, como les voy a probar 
Si esos sehores creen que mi conducta es impropia de un militarpor querer sostener mis ideas con- 
tra ellos en el leguaje sumiso y cortes que emplee en mis comunicaciones (documentos 38 y 40 de 
la Gaceta), diganme esos sehores si es propio de sus respetables canas y de las elevadas jerarquias 
de que disfrutan en la milicia, el entretenerse en propinarme la notable coleccion de escogidas fra - 
ses que dejo subrayadas en el parrafo anterior; Screen acaso esos sehores que el Estado les paga 
un sueldo para entretenerse horas enteras en rebuscar denuestos con que mortificar a Peral, por 
el delito de sostener un criterio fijo de sus ideas, o es que la Marina esta tan sobrada de bienandan- 
zas que no tienen cosa mas importante en que ocuparse? Yo deseo que se me diga en vista de todo 
esto, que conducta es la que resulta aqui mas correcta, si la de los Generates del Consejo estampan- 
do en la Gaceta todos los calificativos que ya he citado, o la de Peral, que se quita su uniforme, entre 
otras razones que ya apareceran, porque estando acostumbrado a ostentarlo siempre con honor y 
dignidad, no puede avenirse a llevarlo con las manchas que han pretendido arrojar sobre el sus 
propios Generates. 

Yo siento tener que insistir aun un poco mas sobre este enojoso tema; pero lo creo asi necesario, 
pues del mismo modo que los sehores Consejeros empezaron por pretender negar que en lo del sub- 
marino habia invento, para que esta negation infundada, como les ha demostrado el Sr. Echegaray, 
les sirviera de fundamento ficticio, para que resultasen aparentemente justificadas todas las demos 
trope lias que ya ire enumerando, del mismo modo yo necesito que quede probado hasta la saciedad 
el apasionamiento con que dichos sehores se han conducido, porque solo asi se encuentra una me- 
diana explication a los enormes errores cientificos y profesionales que cometen cuando en su dicta- 
men quieren desvirtuar hasta lo que es mas evidente, aun para los profanos, el resultado positivo 
e innegable de las pruebas. Esta es, pues, la razon de que yo no me canse de aducir argumentos, 
para demostrar la parcialidad de la conducta de los sehores Consejeros, y por esto es por lo que 
voy a hacer un analisis de los detalles del notable documento numero 41. 

Cuando el publico en general haya leido que yo me presentaba ante el Consejo Superior de 
la Marina, con la aureola de inconsciente aplauso, no habra quien ponga en tela de juicio que yo 
me he presentado alguna vez o cuando menos, me habian invitado alguna a presentarme ante ese 
Consejo, siquiera fuese como reo, a defender ante ellos mi maltrecho submarino; pues no, senor, 
ni con aureolas ni sin ellas se digno el Consejo admitirme ni una sola vez a exponer ante ellos mis 
razones, cosa que todavia no he podido explicarme ni teniendo en cuenta su encono ni de ningun 
modo, pues parece natural que hubiera ocurrido lo contrario oyendome siquiera una vez; y si se 
sentian tan fuertes en sus razones, tpor que no me citaron alii, al terreno de la razon, aunque no 
hubiera sido mas que para cubrir las formas de rigor en un caso de esta indole? Y no solo ha ocurri- 
do esto, sino lo que es mas fuerte e inconcebible, que al presentarme al Ministro, a mi vuelta de 
Paris, pretendio que yo me comprometiera a presentar un proyecto de submarino a gusto del Conse- 
jo; pero prohibiendome conocer las opiniones del Consejo, sobre el tal proyecto. Esto, que parecera 
inverosimil, voy a referirlo con la mejor de las pruebas posibles, cual es la de apelar a la lealtad 
del ministro de Marina y del senor presidente del Consejo de Ministros, en la parte que cada uno 
tomo en el suceso: me presente, como digo, al ministro de Marina, y me comunica este el acuerdo 
del Gobierno, de consultarme si aceptaba el encargo de formular un nuevo proyecto que, natural - 
mente, habia de ser introduciendo las mejoras que exigian la Junta tecnica y el Consejo de Marina: 
la contestation mia la adivinara todo el mundo: dejeme usted conocer, senor ministro, los informes 
de la Junta tecnica y del Consejo de la Marina, para saber las condiciones que piden para el nuevo 
barco, y entonces contestare a usted si puedo adquirir ese compromido: pero lo que no adivina nadie 
es que el Ministro me contestase, como lo hizo, interpelandome si iba yo a tener la pretension de 
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hacer observaciones ni replicas a lo que el Consejo habia acordado, y al replicarle yo que mi unica 
pretension, por el momento, era conocer los mencionados infamies, condicidn sin la cual yo no podia 
aceptar un compromiso cu.ya extension ignoraba en absoluto, me despachd el Ministro, como suele 
decirse, con cajas destempladas, diciendome que aquellos documentos yo no los conoceria hasta 
que aparecieran en la Gaceta. . Yo tenia muchas ganas de hacer nuevas reflexiones al Ministro paia 
hacerle entraren razon; pero como en la milicia quien manda, manda, y hay que meter la cartuche- 
ra en el canon, me fui a mi casa haciendo por el camino las mas profundas meditaciones sobre 
si seria un sueho lo que acababa de pasar o si se buscaba un pretexto para hacetme decir que no 
aceptaba el encargo de hacer un nuevo submarino. Hacia un cuarto de hora que estaba yo en mi 
casa embebido en estas reflexiones cuando vino a buscarme un hijo del Ministro, ayudante suyo, 
para llevarme en un carruaje al Ministerio, donde su padre me aguardaba, y apenas entre en el des- 
pacho de aquel, me dijo: «he telefoneado con el sehor Presidente del Consejo de Ministros, expo- 
niendole la pretension de usted, y me ha contestado el Sr. Canovas, que usted tiene perfecto derecho 
a conocer esos documentos antes que nadie (naturalmente, dije yo para mis adentios) y, al fin, pude 
leerlos; pero con la prohibition expresa del Ministro de contestar ni una sola palabra a lo que alh 
leyese, prohibicion que me recordo varias veces en sucesivas entrevistas. cEs verdad, sehor Ministro 
de Marina, que no he exagerado en nada mi relato? Yo no se lo que hubiera ocurrido sin la feliz 
intervention del Sr. Canovas, pero lo que si se es que el incidente mismo no prueba que animasen 
al Ministro los mejores deseos respecto a mi. 

Continuando con el analisis del documento numero 41, sigue en el orden de las frases notables 
la de mi pomposa oferta de 1885', pero esta es cuestion bastante importante, y merece que le dedi- 
que capitulo separado; vienen luego las frases en que se me tacha de presuntuoso y arrogante, y 
como estos dicterios voy a demostrar muy en breve con argumentos cientificos y profesionales que 
cuadran muy bien a todos los sehores del Consejo, los suelto por ahora y voy a haceime cat go de 
la acusacion que se me hace de que soy amigo de exhibirme. 

Calculo yo, porque no cabe pensar otra cosa, que esta censura se refiere a los aplausos incons- 
cientes (segun los califican los sehores del Consejo) que me hizo el honor de tributarme a ratz de 
las pruebas la nacidn entera sin que queden exceptuados ni aun los sehores del Consejo, y a las 
carihosas manifestaciones de entusiasmo que recibi en muchas poblaciones de Espaha, y que fue- 
ron consecuencia logica y natural de aquellos aplausos. Ahora bien, si yo demuestro con pruebas 
que los primeros aplaudidores conscientes o inconscientes fueron los sehores del Consejo, quedard 
logicamente demostrado tambien, no solo que la censura de los aplausos se vuelve contra ellos, 
sino que no han debido acusarme de ser amigo de exhibirme, puesto que esas exhibiciones ellos 
me las prepararon y ellos atizaron el incendio a que siempre esta dispuesto, en honor de sus glorias, 
el nobiltsimo corazon del pueblo espahol. 

Para demostrar esto, tengo que recurrir al Diario de Sesiones del Senado, del dia 9 de junio 
de este aho, e importa que se lean con detenimiento los trozos que voy a extractat de los discutsos 
que se pronunciaron en aquella memorable sesion, advirtiendo que no he escogido los parrafos que 
mas pudieran interesarme personalmente, sino los necesarios para justificar lo que acabo de decit 
y algunos que tienen interes especial por otras razones. 

Para proceder metddicamente conviene citar primero las palabras del que es hoy Ministro de 
Marina, a pesar de que fue de los ultimos que hablaron sobre este asunto en dicho dia. 

El Sr. Beranger: «Sehores Senadores, como Almirante de la Armada, y cuando el Senado hacia 
una manifestation y se trataba de conceder un honor a uno de los mas ilustres hijos y servidores 
del referido Cuerpo, yo entendia que debia de hablar primero el Ministro de Marina, el jefe de ese 
mismo Cuerpo, su representante. 


Nada tengo que decir en elogio del distinguido teniente de navio Sr. Peral despues de lo que 
han dicho mis amigos los Sres. Ortiz de Pinedo, marques del Pazo de la Merced Vicealmirante Pe- 
zuela y todos los demds sehores que han hablado. Solo he de expresar que me adhieropor compleo 
a las manifestaciones hechas por estos distinguidos Senadores, y doy las gracias a todos por el o. 


De la propia manera me declaro conforme con lo manifestado por el senor Ministro de Marina; 
aue si por la ley no se le puede dar recompensa que tan merecida tiene, aqui vendra un proyecto 
de ley que le conceda esa recompensa, y entonees el Senado podrd decidir lo que crea opoituno, 
conforme al merito tan distinguido de este ilustre teniente de navio». 
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Veamos ahora todo el alcance que tienen las palabras del Sr. Beranger, que acabo de transcri- 
biry que manifestaciones eran esas a las que dicho sehor se adhirio por completo. Para ello es nece- 
sario transcribir, como he dicho antes, algunos parrafos de los discursos que se pronunciaron aquel 
dia en el Senado: pern antes quiero hacer esta advertencia: como estoy seguro que no ha de faltar 
quien trate de aprovechar, en mi daho, todo aquello que pueda prestarse a dobles interpretaciones, 
deseo declarar aqui terminantemente, que al citar las palabras de algunos sehores Senadores, lo 
hago con todo el respeto y alta consideracion que me merecen, y con todo el agradecimiento que 
les debo por el honor que me dispensaron al ocuparse de mi; que me tomo la libertad (que ruego 
me perdonen) de aludirlos aqui, obligado por las necesidades de mi argumentacion, y que las cen- 
suras que luego voy a pronunciar, no solo estoy muy lejos de dirigirlas a ellos en lo mas minimo, 
sino que al contrario voy a demostrar luego que sus palabras de aquel dia estaban plenamente justi- 
ficadas y a defender, por tanto, aquellas palabras que han sido calificadas de inconscientes por el 
Consejo Superior de la Marina. 

Hecha esta salvedad, he aqui ahora, repito, las manifestaciones a que se adhirio por completo 
el actual sehor Ministro de Marina, empezando por los telegramas con cuya lectura se inicio la sesion: 

San Fernando. — Capitan general del Departamento de Cadiz, al Ministro. — Sin prejuzgar lo que 
en su dia pueden merecer del Gobiemo de S. M. los laboriosos estudios del teniente de navio Peral, 
la prueba de navegacidn sumergida que a mi presencia ha efectuado hoy, fue perfecta y completa, 
y de tal manera resuelta una parte, acaso la mas importante, del problema que se persigue, que por 
este solo hecho le considero acreedor a la honorifica y excepcional distincion de la cruz de segunda 
clase del Merito naval, con distintivo rojo dentro del reglamento, haciendolo extensivo a sus tripu- 
lantes con arreglo a sus respectivos empleos. Ruego a V. E. empehadamente que eleve esta propues- 
ta a la consideracion de S. M., inclinando su Real y noble dnimo a la favorable resolucion de ella, 
rogandole asimismo se digne V. E. hacerme saber telegraficamente su resultado.» 

Madrid 8.— El Ministro al Capitan general del Departamento de Cadiz— En nombre de S. M., 
a quien acabo de tener la honra de comunicar el telegrama de V. E., de anoche, le participo queda 
aprobada la propuesta de gracias. Al mismo tiempo me encarga, se sirva V. E. felicitar en su Real 
nombre a Peral por su invento, que S. M. espera contribuira al engrandecimiento y prosperidad 
de la patria.» 

El Sr. Ortiz de Pinedo: Ya lo habeis oido, sehores Senadores; el presidente de la Comision tecni- 
ca, general Montojo, participa que las pruebas efectuadas a su presencia por el submarino Peral, 
han tenido un resultado completo y satisfactorio, tanto que el problema que se persigue lo conside- 
ra resuelto, tal vez, en su parte principal. 

Cuando esto nos dice el presidente de la Comision cientifica; cuando Cadiz, la ciudad de los 
Gigantos, ha presenciado en masa las pruebas y unanimemente aclama el nombre de Peral, bien 
podemos creer lo que Cadiz nos dice: es que el triunfo del inventor es concluyente, definitivo . . 


cComo es posible que el Senado espahol deje pasar este grandioso acontecimiento sin celebrar- 
lo? No, el Senado no puede permanecer impasible al jubilo que embargo todos los animos, y que 
pide para el hijo esclarecido de la patria la gratitud nacional. 

No escatimemos en nada nuestro entusiasmo, y no dudemos de que el Gobiemo cuidard tarn- 
bien de dar a Peral una recompensa, aunque nunca sera la que corresponde a la que ha ganado 
el insigne marino y sus intrepidos compaheros 


El Sr. Daban: He pedido la palabra para adherirme en un todo a lo manifestado por el Sr. Ortiz 
de Pinedo, mi querido amigo. 

En el telegrama que ha leido el sehor Ministro de Marina, he oido que se concede como recom- 
pensa al Sr. Peral, la Cruz de Merito naval de segunda clase. 

Sehores Senadores: Teniendo en cuenta la importancia del invento del sehor Peral, y los gran- 
des estudios que ha hecho, me parece muy poca recompensa la que el Gobiemo de S. M. le concede, 
y creo, por otra parte, que el Gobiemo, dada la categoria del ilustre marino, no puede conceder otra, 
por lo cual ruego al Gobiemo de S. M. que traiga un proyecto al Senado para otorgar al Sr. Peral 
una recompensa digna de tan asombroso descubrimiento. 
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El senor marques del Pazo de la Merced: Despues de las palabras pronunciadas por los que 
me han precedido, el senor Ministro de Marina y bastantes amigos mios comprenderan que yo no 
podia permanecer en silencio. Precisamente, anteayer, tuve el honor de recibir una carta del Sr. Peral, 
en que abriendome su corazon, entregado a la esperanza, pero sintiendo los dolores que estaba pa- 
sando en aquellos momentos, dejaba a mi libre voluntad el que hiciera yo, en obsequio suyo, todo 
aquello que creyera que podia hacer despues de haber tenido ocasion de conocer su notabilisimo 
invento 


Si el Sr. Peral habia ofrecido que podria sumergirse y elevarse a la superficie de las aguas a 
voluntad, asi como marchar debajo de ellas , y eso lo habia realizado, a juicio de todos aquellos que 
presenciaron las experiencias, bastaba esto para los efectos y resultados apetecidos , sin crearle difi - 
cultades que hubieran podido comprometer, indudablemente, la invencion de que se trata. 

Pero, en fin, sufriendo muchisimos disgustos, padeciendo lo que no podeis imaginar, se ha lle- 
gado a los resultados que vemos 


Pues bien, sehores Senadores, en las pocas palabras que pronuncio mi objeto es adherirme a 
las dignisimas de los que me han precedido. El senor Ministro de Marina, ha manifestado el mas 
completo asentimiento por parte del Gobiemo a dar al Sr. Peral una prueba de la gratitud de la 
nacion por la honra que recibe con este invento 


El Sr. Maluquer: Me adhiero con entusiasmo a las palabras del Sr. Ortiz de Pinedo, y creo que 
el invento del Sr. Peral ha de dar dias de gloria a la patria espahola 


El Sr. Vivar: Hoy es un dia de alegria, y es preciso hacer justicia a la digna autoridad del Depar- 
tamento de Cadiz . , que en los primeros momentos hizo lo unico que podia hacer, que era ver de 
que modo y manera podia expresar el jubilo que tenia y darlo a conocer en obsequio de Peral . 


El Sr. Fuenmayor: Sehores Senadores, no conozco al insigne Peral; no me unen a el relaciones 
de ningun genero; no vengo aqui a hacer cargos de ninguna especie por las contrariedades que este 
ilustre marino haya podido sufrir hasta damos pruebas evidentes de que su invento no era produc- 
to de la fantasia de su imaginacion. cQue invento no ha tenido contrariedades ? En todos, absoluta- 
mente en todos, cuanto mas grande han sido y cuantos mas beneficios han reportado a la humani- 
dad, parece que el sino de sus autores les ha llevado a aquilatar su paciencia de modo tal, que siem - 
pre se ha considerado que la humanidad ha ido en contra de todo progreso; pero este tiene tal fuerza, 
que al fin se impone, que es lo que ha sucedido al Sr. Peral 


No he de regatear la forma, el modo con que al Sr. Peral se le ha de honrar; pero como el Sr. 
Ortiz de Pinedo ha propuesto al Senado, en mi entender la mayor honra que puede recibir, creo 
que el Senado esta en el caso de otorgarselo. Pide el Sr. Ortiz de Pinedo que esta Camara declare 
haber visto con satisfaccion las pruebas verificadas; y, por tanto, toda recompensa la juzgo yo muy 
pequeha para el Sr. Peral al lado de esta. 

Podria tener mas o menos medios de subsistencia; podra pagar o no las contestaciones a los 
telegramas de felicitacion que se le dirigen; podra pasar todos los apuros que quisiera; podra reci- 
bir despues cuantas gracias el Gobiemo le otorgue; pero estoy completamente seguro, aun sin cono- 
cerle, que alia en su conciencia y en su corazon ha de agradecer mucho mas la felicitacion que le 
envie el Senado espahol, porque al fin y al cabo nosotros somos aqui los rep resent antes de la nacion 
espahola; y si la nacion espahola tiene un hijo preclaro que se ha distinguido en alto grado, como 
el Sr. Peral, creo yo que la obligacion del Senado es rendir este tribute 


El Sr. Pezuela (D. Manuel de la): Sehores Senadores, llegue precisamente cuando principiaba 
a hablar con acierto y con gran elocuencia mi amigo el senor Ortiz de Pinedo. Lo escuche con mu- 
chisimo gusto, porque, aunque el entusiasmo mio en esta cuestion raya hasta donde puede rayar, 
las palabras que S. S. pronuncio fueron elocuentes, tan expresivas y tan decididamente entusiastas 
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del invento realizado, que yo necesitaria mucho valor para ahadir una palabra mas 

y no faltard mas , sino que el Gobiemo se decida a hacer pruebas con buques mayores, y a que Peral 
con sus compaheros, arrostren el peligro de su vida con submarinos mayores y mas perfeccionados 
otras cuantas veces , porque, senores Senadores, habeis de saber, que ha estado para perder la vida 
una porcidn de veces, una de ellas antes de ayer. 

Estuvo en un tris que el Peral no desapareciera para siempre. No es posible desplegar mayor 
valor, mayor saber y mayor decision que los desplegados por el teniente de navio Peral (que solo 
cuenta con 45 duros mensuales de sueldo), sin haber pedido nada a nadie, ni rogado que se le de, 
y cuando se le ha enviado algo, senores Senadores (y siento decirlo), ha sido de fuera, de lo cual, 
por cierto, no ha querido hacer uso mientras las pruebas no se realicen por completo. Por consi- 
guiente, a mi me parece «imposible que exista espahol que haya hecho mas por su patria que lo 
verificado por Peral para lograr su invento, que, una vez demostrado, ha de ser de unos resultados 
sublimes 


El sehor ministro de Marina (Romero Moreno): Pocas veces, senores Senadores, me he encon- 
trado en situacion tan dificil como hoy. Despues de haber usado de la palabra los senores Senado- 
res, que han hablado hoy con tanta elocuencia, empleando frases tan decididamente entusiastas 
para el Sr. Peral, jamas he lamentado, como hoy, no ser orador, a fin de poder corresponder digna- 
mente a las frases aqui pronunciadas 


Decia el sehor marques del Pazo de la Merced, que las Memorias hechas por Peral, resuelven 
el problema. Ha manifestado antes que, por ahora, no entraba a ocuparme de este punto, y unica- 
mente digo a S. S. que no tenga cuidado; estas Memorias no estan, hoy en el Ministerio de Marina, 
sino en el Departamento de Cadiz, y cuando vengan, con el informe de la Junta tecnica, se resolves a 
todo 

El Sr. Beranger: (Vease su discurso copiado anteriormente). 

El Sr. Rodriguez Arias : Senores Senadores, yo, que tuve la honra, siendo ministro de Marina, 
de someter a la aprobacion de S. M. la Reina, el decreto autorizando la construccion del submarino 
Peral , y tengo entre mis recuerdos mas gratos el no haber omitido nada, absolutamente nada para 
la terminacion de esa obra, habiendose facilitado cuando ha sido posible, y anhelando el dia en 
que los resultados satisfactorios dieran prueba del fundamento con que el Gobiemo entonces so- 
metio a la aprobacion de S. M. ese Real decreto, yo, como Senador y como General de Marina, he 
de asociarme a cualquier demostracion que el Senado y la nacion entera tenga a bien hacer, dentro 
de la ley, al inventor del submarino y a todos los heroicos oficiales que le acompahan en sus pruebas. 

El sehor marques de Arlanza: 


Yo me he levantado exclusivamente para dirigir una felicitacion carihosa y sincera a toda la 
Marina espahola. Nuestra Marina de guerra ha demostrado, en las pruebas que esta realizando el 
Sr. Peral, que si su valor y su pericia no tienen limite cuando se trata de defender la integridad 
de la patria, en el terreno pacifico de la ciencia, su inteligencia, su ilustracion, su laboriosidad, pue- 
den tambidn luchar con esperanzas de gloria, con el saber y la competencia de todas las marinas 
del mundo * 


El Sr. Chacon: Senores, he pedido la palabra para hacer presente la sinceridad con que me aso- 
cio a todas las manifestaciones patrioticas de que acaba de dar prueba la Camara. Todo cuanto pu- 
diera decir lo han dicho y mejor que yo y con mas elocuencia, los dignisimos senores Senadores 
que me han precedido en el uso de la palabra; y solo quiero que conste que mi entusiasmo no es 
ni un apice menor que el que aqui se ha demostrado por todos, en favor del ilustre Teniente de navio 
D. Isaac Peral * 


El Sr. Pavia y Pavia: 
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Por consiguiente, yo uno mi ruego al que han expuesto aqui los senores Senadores que me han 
precedido en el uso de la palabra, y con especialidad mi amigo y companero el senor marques del 
Pazo de la Merced , y suplico al senor Ministro de Marina, que tenga en cuenta al Sr. Peral para la 
recompensa que justamente merece ese digno oficial de la Armada Muy bien; muy bien). 

El senor Presidente: Despues de la demostracion unanime de la Camara, haciendo justicia a 
los eminentes servicios prestados por el senor oficial de Marina D. Isaac Peral y sus intrepidos su- 
bordinados, la Presidencia entiende que pudiera declarar el Senado, que ha oido con toda satisfac- 
cion y orgullo el resultado que han alcanzado las pruebas del invento del Sr. Peral. 

Creo, pues, que debe hacerse constaren el acta de este dia, que los senores Senadores se asocian 
undnimemente a las palabras pronunciadas por el Sr. Ortiz de Pinedo y demas senores Senadores, 
que han tornado parte en esta manifestacion, declarando que consideran que el Sr. D. Isaac Peral 
y los oficiales subordinados que a sus ordenes estan, han dado tales pruebas de valor, saber y pa- 
triotismo, que merecen gratitud de la patria, y por consiguiente que el Senado les dedique esta prueba. 
Si la Camara autoriza al Presidente, dirigira un telegrama al Sr. Peral, dandole cuenta del acuerdo 
del Senado. 

Formulada la correspondiente pregunta por el senor Secretario, marques de Mondejar, acerca 
de lo propuesto por el senor Presidente, el acuerdo de la Camara fue afirmativo por unanimidad. 

He aqui el telegrama: 

«El Presidente del Senado al Sr. D. Isaac Peral. Al dar cuenta el senor Ministro de Marina, en 
la sesion de hoy, del brillante resultado que usted obtuvo en las pruebas oficiales practicadas por 
el buque que usted invento, el Senado ha expresado undnimemente su satisfaccion y acordo que 
por telegrafo felicite a usted y a los dignos compaheros que le secundan, por el valor, la inteligencia 
y el patriotismo de que han dado, y usted el primero, tan gallarda muestra. A cuyas manifestaciones 
se asocio tambien el Gobiemo de S. M. Y Tengo la mayor satisfaccion en comunicarlo a usted. » 

Ahora bien, si el senor Ministro de Marina, se adhirio por completo a todos los aplausos que 
se acaban de leer y a muchos mas que no he copiado porque se refieren a la extraordinaria recom- 
pensa que entre todos buscan para mi, si ademas del Ministro actual, hay tres senores generates 
del Consejo, que como Senadores me tributaron aquel dia sus incondicionales aplausos; si hay otro 
senor General del Consejo, que si no me aplaudio como senador, me envio como Capitan General 
de Cartagena, una comunicacion oficial, que conservo, tan entusiasta como los discursos del Sena- 
do; y en una palabra, si todos los demas vocales me enviaron tambien su entusiasta aplauso, puesto 
que oficialmente, dijo al Capitan General de Cadiz el ministro, como jefe y representante del Cuer- 
po: «Sirvase V. E., en mi nombre y en el de todos los almirantes, jefes y oficiales, felicitar calurosa- 
mente a Peral y tripulantes». {No es verdad que no eran estos senores los llamados a calificar de 
inconscientes los aplausos que ellos mismos me habian tributado y los que vinieron despues como 
consecuencia natural y logica de los suyos? 

cNo es verdad que, no eran ellos los llamados a ridiculizar al hombre que ellos mismos habian 
ensalzado por encima de toda ponderacion, sino que al menos, debieran tener la prudencia de ca- 
llarse ciertas censuras? cNo es verdad que no han debido decirme que soy inmodesto y amigo de 
exhibirme cuando todas las manifestaciones que yo he recibido en las calles puedo decir que me 
las han proporcionado ellos, pues lo que la nacion ha hecho no ha sido mas que sancionar sus ma- 
nifestaciones del Senado? Y en ultimo extremo, supongamos, por un momento, que esos aplausos 
no esten justificados por el resultado de las pruebas, y que todas las manifestaciones de entusiasmo 
sean censurables, dpor que me han de censurar a mi esos senores del Consejo, en vez de presentarse 
ellos como verdaderos merecedores de las censuras? cPedi yo acaso el telegrama que el Capitan Ge- 
neral de Cadiz, envio al ministro el dia de la prueba de inmersion? cPedi yo los discursos del Sena- 
do? cPedi yo la cruz que me concedio S.M.,por consejo de su Gobiemo, como es de suponet; en pre- 
mio de aquellas pruebas? cHacia yo otra cosa en San Fernando que poner de mi parte todo lo que 
podia para obedecer las ordenes de la Junta tecnica y cumplir su programa de pruebas, poniendo 
a contribucion todas mis fuerzas y toda mi inteligencia, para que no resultasen infructuosos los 
sacrificios hechos hasta entonces? 

Un periddico ha planteado al Consejo de Marina, una cuestion que con toda su sabiduria no 
ha resuelto aun ni resolvera nunca, es, a saber: icuando debe dar credito la nacion a estos senores, 
cuando se entusiasman en el Senado o cuando se enfadan en la Gaceta con Peral, porque el pueblo 
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ha tornado en serio sus entusiasmos? Pero yo tengo que decir aun algo mas a la nation: yo tengo 
que invocaY sus sentimientos de justicia, para que me digan todos los espaholes, sin distincion de 
clases ni partidos, si un ciudadano que no ha cometido mas delito que tvatav de acudiv a la defensa 
de su patria, como mejor sabia hacerlo, en un dia en que la nation sentia terrible angustia, y que 
ante esta idea no vacilo en arriesgar su credito y la tranquilidad de su oscura vida anterior, y que 
despues no ha hecho otra cosa que ceder generosamente a su patria el fruto de todos sus desvelos 
y de toda una vida de estudios y comprometer su vida para demostrar con un barco defectuoso, 
que era verdad lo que podia haber probado pidiendo a la nation nuevos gastos, yo pregunto si este 
hombre merece ser ultrajado con una solemnidad tal como jamas se ha hecho con ningun hombre, 
ni honrado ni criminal, esto es, por conducto de la Gaceta, el periddico oficial del Estado, que pone 
mi nombre a la vergiienza, no ya de Espaha, sino del mundo entero. 

Yo protesto de que mis quejas no tienen por objeto buscar una compensation a los perjuicios 
materiales que acabo de sufrir, pues se que mi deber como ciudadano es sacrifice: me por mi pa- 
tria, y si he trocado en incierto y oscuro el porvenir que tenia asegurado con mi can-era, tengo en 
cambio la satisfaction inmensa de decir por esto una vez mas: he cumplido con mi pais como debia. 
Yo ya se o supongo que el criterio sustentado en la Gaceta, no es el de la mayoria de la Nation, 
pero ello es que esas acusaciones estan en pie, y si no se hace nada para borrarlas tendre derecho 
a decir: Mirad, espaholes, que lo que haceis conmigo por error o por indiferencia es una gran injus- 
ticia y al par un gran escarmiento para que nadie mas vuelva a dedicar su inteligencia en beneficio 
de su patria; a lo menos a que tiene derecho el que tal hace es a que no se le ultraje oficial y piibli- 
camente. 


II 

Volvamos ahora al asunto principal, porque el que lea esto dira que el Consejo de la Marina 
ha confundido el invento de Peral con la persona de Peral, y, en efecto, parece mentira que en el 
documento que venimos examinando se hable mas de mi persona que de mi invento, y yo creo, que 
por muy malo que sea yo, como persona, puede ser muy bueno mi invento y no debe pagar el uno 
las culpas del otro. 

Acabo de demostrar cual fue el verdadero origen de todos, absolutamente de todos los aplausos 
que yo he recibido en Espaha, que como hemos visto, son los discusos del Senado; cabe preguntar 
si esos aplausos originates estan o no justificados, prescindiendo de que fueran expresados con mas 
o menos vehemencia, que esto es cuestion de temperamento, y no era yo el que regalaba esas vehe- 
mencias. 

Claro esta que si se les prengutase a los que los pronunciaron dirian: «yo me exprese asi, porque 
el Ministro de Marina did lugar a ello y las noticias particulares de Cadiz, que publicaron todos 
los periddicos, estaban tambien conformes en que habia motivo bastante para entusiasmarse, y si 
se le pregunta al que era Ministro entonces, si hubo razon para producir tal excitation en el Senado 
y en la nation entera, se disculpara con el telegrama del Capitan General de Cadiz, que era a la 
vez presidente de la Junta tecnica que asistio a las pruebas oficiales; luego venimos, por lo tanto, 
a parar en que lo que importa esclarecer es si el citado telegrama que leyo el Ministro en el Senado 
tenia o no real y efectivamente un fundamento serio; yo voy a demostrar enseguida, en contra de 
la opinion del Consejo Superior de la Marina, que ha desautorizado injustamente en su dictamen 
(documento numero 36) al Capitan General de Cadiz yala Junta tecnica, que el tal telegrama envia- 
do por este ultimo sehor General, y de acuerdo unanime con toda la Junta tecnica, tenia real y efec- 
tivamente fundamento serio. Pero antes de abandonar este punto para entrar a analizar lo del tele- 
grama, que es la parte mas interesante de la cuestion, y merece, por tanto, tratarse aisladamente, 
es oportuno preguntar aqui: cque ha pasado despues de los entusiasmos del Senado y de la nation 
y de la Junta tecnica, para que el Consejo Superior de la Marina y el actual Ministro hayan traido 
la cuestion al estado actual? Pues no ha pasado mas, sino que la Junta tecnica en su dictamen, 
no solo se ratifica y afirma en lo que decia el telegrama citado, sino que aumenta todavia, al em- 
plear el telegrama, la importancia real y efectiva que tuvo esta prueba en terminos que ahora deta- 
llare con la Gaceta a la vista, mientras que el Consejo Superior de la Marina, desde las primeras 
sesiones que celebro, sale declarando segun las notas oficiales que facilitaron a toda la Prensa, para 
que las propagase: un dia, que las pruebas no tenian importancia de ningun genero ni habian de- 
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mostrado nada; otro, que el problema no estaba resuelto y que aunque se resolviera, estos barcos 
no Servian para nada, y asi sucesivamente, para venir a decir, con estupenfaccion general y cuando 
todo el mundo esperaba que resolvieran no hacer mas submarinos, que se hicera otro submarino, 
aunque con ciertas condiciones. El misterio que hay encerrado en esta conclusion del Consejo de 
Marina, cuando todo el mundo esperaba lo contraio, en vista de su actitud anerior, no se cual pueda 
ser, pero lo cierto es que todas aquellas declaraciones que a pequehas dosis iban suministrando 
al publico, iban produciendo el efecto natural en la opinion, y solo asi se explica que la opinion 
publica no se haya asustado despues de nada, ostensiblemente al menos, cuando en rigor de los 
mismos documentos publicados en la Gaceta, se desprenden las muchas arbitrariedaes que en este 
asunto se han cometido, como iremos diciendo. Ahora bien, todo lo que he dicho despues de mi 
pregunta, no son mas que los hechos ocurridos, sin que haya aparecido todavia la razon que busca- 
ba en dicha pregunta del cambio repentino de las cosas. Si se hubiera de creer en las causas que 
hoy sehala una gran parte de la opinion manifestadas en muchas conversaciones y en la mayoria 
de la Prensa, estas causas serian, segun unos, el asunto de las manifestaciones y aplausos llamados 
por unos prematuros y por otros inconscientes; segun otros, una de las principales causas seria el 
hecho de haber yo derrotado al Sr. Beranger (hijo) (y conste que contra mi voluntad, como sabe el 
sehor Beranger (padre), en la eleccion de diputado a Cortes por el Puerto de Santa Maria; pero yo 
no quiero creer que estas razones sean fundadas, porque seria impropio de la seriedad y patriotis- 
mo de un sehor Minis tro, dejarse dominar por estas pequeheces puramente personates, y torcer por 
ellas el curso que naturalmente debid seguir este asunto, con lo cual sufre las consecuencias el pais 
que pierde y perdera tanto mas cuanto mas tiempo se deje pasar en la inaccidn. 

cCabe entonces suponer que pudiera haberse arrepentido el Capitan General de Cadiz, de haber 
puesto aquel telegrama al Ministro? Yo tengo pruebas de que no es asi, y por cierto, que la prueba 
es tan honrosa para mi, que voy a permitirme mostrarla al publico, copiando aqui una carta, con 
la que dicho sehor General me hizo el obsequio de enviarme la Cruz de Merito Naval, cuya precio- 
sa insignia me regalo gerosamente. He aqui la carta: 

«El Capitan General de Marina del Departamento de Cadiz, 15 de junio de 1890. Particular Sr. 
D. Isaac Peral. Mi estimado amigo: Tengo el gusto de remitirle la placa de segunda clase del Mertio 
Naval, con distintivo rojo, concediaa por S. M. (q. D. g. ), que considero como el mas apropiado y 
preciado premio al merito contraido en la experiencia llevada a cabo por usted con el torpedero 
electrico de su nombre e invencion: Puede usted ostentarla con doble orgullo, satisfecho de su me - 
recimiento, puesto que esta en ella consignada la fecha del acontecimiento realizado por usted con 
un valor e inteligencia que me ha cabido en suerte ser el primero en reconocery por el que le repite 
su felicitacionsu affmo. amigo q. b. s. m., Florencio Montojo.» 

En cuanto a que pudiera haber arrepentimientos en la Junta tecnica, ya he dicho tambien que 
precisamente ocurrio todo lo contrario, como veremos ahora mismo, ya mayor abundamiento hare 
constar aqui que el mas desafecto hasta la exageracion, a mis trabajos, entre los vocales de la Junta 
tecnica, no contento con haberme felicitado calurosamente y en persona y en plena junta en la ca- 
mara del Colon, el dia de la prueba oficial, que origino el telegrama, me envio la carta que copio 
a continuation y que yo no le habia pedido: 

« Cadiz, 8 junio 1890. Sr. D. Isaac Peral. Mi estimado y distinguido amigo: Ademds de la parte 
que me cabe en la felicitation que le ha dirigido a usted la junta con motivo de la experiencia de 
ayer, no puedo menos de expresarle a usted, personalmente, el mas sincero placeme y enviarle mi 
cordial enhorabuena. 

Tengo en ello una verdadera satisfaction, tanto mas, cuanto que he sido testigo ocular del feliz 
exito que ha obtenido usted, y no debo ignorar las dificultades vencidas que implica. 

Su affmo. amigo y compahero, q. s. m. b., Francisco Chacon y Pery.» 

Luego, si por ningun lado aparece una de esas razones que dicta el buen sentido para explicar 
aquel cambio de actitud en las esferas oficiales, no queda mas camino para buscar explication a 
ese cambio, que averiguar si hay alguna razon cientifica que la justifique, y para esto pasemos a 
analizar todos los antecedentes relativos a la prueba de 7 de junio, que fue al que origino el telegra- 
ma y todas sus consecuencias. Al entrar en este analisis voy a tener que ocuparme del papel que 
ha hecho en este asunto la Junta tecnica que se formo en Cadiz, para presenciar las experiences 
y dar dictamen sobre ellas, y al referirme a esa junta, que nada tiene que ver con el Consejo Supe- 
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rior de la Marina, es de grandisimo interes que el publico haga una clara distincion entre ambas 
entidades. 

Yo lamento por muchas razones, que se haya confundido pov algunos el respetable dictamen 
de la Junta tecnica con el dictamen del Consejo de la Marina, y no es extraho que se haya producido 
esta confusion en una parte del publico, puesto que el Consejo de la Marina utiliza una parte del 
dictamen de la Junta tecnica, cuando con el resulta algun prejuicio aparente a mis trabajos; pero 
desfigurando el sentido y alcance que tienen las afirmaciones de la Junta tecnica, no se si con el 
proposito deliberado de hacerme daho o por no haber entendido lo que por otra parte estd bien 
claro, pero que naturalmente yo me cuidare de esclarecer mejor en el momento oportuno; lo que 
yo quiero poner en claro ahora es la diferencia extraordinaria que haya entre la competencia de 
la Junta tecnica y la del Consejo de la Marina, y, por tanto, la diferencia de solidez y de impoi tancia 
que tienen las afirmaciones del dictamen de una entidad y la otra. Para formar la Junta tecnica, 
se apelo a las personas de mas saber que habia en la Marina, y formaron parte de esta junta hombres 
de indiscutible reputacion cientifica en Espaha y en el extranjero; por lo tanto, respecto a su dicta- 
men, podre yo reservarme el derecho de discutir algunas de sus conclusiones con que no este con- 
forme en el terreno cientifico; pero siempre, aun en aquella en que me contradicen u oponen una 
afirmacion a otra mia (que es en muy pocas cosas) sera para mi un dictamen respetable, porque 
los que lo firman son en su mayoria personas competentisimas, y en el documento que fuman (que 
es el numero 30 de la Gaceta), no impera el encono, sino la razon cientifica en unas ocasiones, y 
la descarnada exposicion de los hechos en otras. 

En cambio no puedo hablar con el mismo respeto y consideracion del dictamen del Consejo 
de la Marina, pues los hombres que componen este Consejo desconocen, en casi su totalidad, hasta 
los rudimentos de las cuestiones cientificas que aqui entran en juego, y siento tener que decir esto 
de una manera tan descarnada, pues yo protesto de que no trato de lastimar su susceptibilidad a 
pesar de los agravios que ellos me han hecho ; yo reconozco que la mayor parte de los vocales, Gene- 
rates en su mayoria, son personas muy respetables por su edad, por sus muchos ahos de servicio 
y por sus elevadas categorias', pero todas estas respetabilidades no se cotizan en el teueno de la 
ciencia, y de aqui que yo tengo hoy el pesar de verme obligado a demostrar los graves errores en 
que han incurrido, consecuencia logica de meterse a juzgar lo que no saben y no entienden, y para 
que se vea que esta afirmacion mia no es gratuita yo les invito a que digan, preguntando antes a 
sus honradas conciencias, si se atreverian a discutir los puntos cientificos que abarca su dictamen, 
no dire conmigo, que ya se que significo para ellos muy poca cosa dado lo que me dicen en la Gace- 
ta, de que no les merezco confianza para continuar mi obra, sino con los firmantes del dictamen 
entre cuyas firmas saben ellos que figuran los nombres de los hombres mas sabios de la Marina, 
seguramente me diran que no, y puesto que han afirmado lo que no entienden, su dictamen carece 
de la autoridad que ellos se abrogan nada menos que para desmentir y desautorizar el dictamen 
de la Junta tecnica, 

Hecha esta declaracion, entremos, sin embargo, en la discursion que el Consejo de la Marina 
entabla con la Junta tecnica, pues pudieran alegar los senores del Consejo que en lo que ellos dicen 
de la prueba del dla 7, no se trata de asuntos cientificos arduos, sino de los que son puramente 
proporcionales, y por esto mismo va a ser su derrota, y yo lo lamento mucho, mas desastrosa para 
ellos. Yo ruego a los lectores, que no abandonen la lectura en este punto porque se vayan a tratar 
asuntos profesionales de marina; la cuestion es tan sencilla que la entendera hasta el hombre mas 
indocto en estos asuntos: la cuestion es, en suma, mas que proporcional, de sentido comun. He 
aqui lo que dice la Junta tecnica, que fue la que presencio esta prueba, sobre el resultado de ella: 

«E1 Feral, se sumergio diferentes veces el 7 de junio, a distintas profundidades, que llegaron 
hasta a diez metros, y navego bajo el agua cortas distancias, maniobras todas ejecutadas con bas- 
tante facilidad, dada la condicion de falta de estancamiento de los mamparos; navego tambien su- 
mergido a siete metros de profundidad durante nueve minutos, apareciendo luego para volver a 
sumergirse a diez metros y navegar a esa profundidad y al rumbo oeste verdadero que se le habia 
prefijado durante una bora, al terminar la cual reaparecid en la superficie a tres y media millas, 
exactamente al oeste del punto de inmersion. 

Los resultados practicos de las pruebas de este dia, son el haberse demostrado con ellas que 
el submarino Peral, aun con los defectos de construccion de que adolece, pudo sumergirse con faci- 
lidad relativa y navegar en cortos intervalos a distintas profundidades, que durante las inmersio - 
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nes se hizo completamente invisible, al poco tiempo de estar suergido, siendo poco facil apreciar 
el momento de la reaparicidn, cuando no se tiene anticipadamente idea del punto donde debe emer- 

ger (1), y que pudo navegar durante una hora a la profundidad de diez metros, segun manifesto su 
Comandante, a un rumbo determinado y con velocidad poco diferente de la que tiene en la superfi- 
cie, puesto que la de tres millas que obtuvo durante la prueba, en que por una mala inteligencia 
navego el regimen de cuarto de baterias, en vez del de a media, es ligeramente menor que la de 
tres millas y siete decimas que a dicho regimen alcanza navengando superficialmente. 

La importancia de esta prueba, que los que firman creen ha sido la primera que se ha hecho 
con resultado satisfactorio en mar libre y durante un intervalo de tiempo relativamente largo, a 
un rumbo sehalado de atemano, no puede desconocerse, y la averia en los momentos precisos de 
emprenderla, hizo patente que la combination de modos ascensionales de que dispone el buque, 
permite hacerlo llegar rapidamente a la superficie del mar. Esta, pues, evitado en este submarino, 
el grave peligro que presentan esta clase de buques, bajo el punto de vista de su inmersion, que 
sera siempre el que provenga de las entradas de agua, ya que casi instantaneamente puede ascender 
a la superficie, donde se encontrard en el mismo caso que cualquier otro construido para navegar 
superficialmente. Solo precisa que todos y cada uno de los que manejen a aquellos, unan al conoci- 
miento y perfecto dominio practico de los aparatos que en ellos se emplean, la conviction de que 
en todos momentos han de realizar estos los fines a que estan destinados. 

Asi estimo los resultados de esta prueba el Excelentisimo Sehor Presidente de la Junta; y toda 
ella de acuerdo con S. E., considero que la experiencia en las condiciones de tiempo en que se verifi- 
ed, fue perfecta y completa, y la resolution de una parte, tal vez la mas importante del problema, 
a cuya solution aspira el Sr. Peral, que no es otra que el de la aplicacion de los buques submarinos 
al arte militar, y que tanto el Sr. Peral como los demas tripulantes de su buque, en la parte que 
a cada cual corresponde, habia realizado un hecho maritimo merecedor de aplausos. 

Esta ultima circunstancia que subrayo, tambien la ha omitido el Consejo de la Marina, al co- 
piar este parrafo, debe ser otra prueba de imparcialidad. 

Esto afirma la Junta tecnica en su dictamen sin vacilaciones de ningun genero y con la natural 
seguridad que da para format' juicio de una cosa, el haberla visto; y cuando despues de esto apare- 
cer alguien que quiera desmentir estas afirmaciones y por ahadidura no ha sido testigo presencial 
de los hechos, parece natural que el mentis se funde en razones muy solidas; pues vamos a ver en 
que se fundan los sehores del Consejo para desmentir a la Junta tecnica, ellos que no han visto 
las pruebas ni aun siquiera el barco por fuera. Dicen asi en su dictamen, despues de copiar los pa- 
rrafos que anteceden: 

«Consecuencia de este juicio formado por la Junta, al final de la prueba de inmersion de la 
hora, fue el importante telegrama que el Capitan General se apresuro a dirigir al Ministro de Mari- 
na, transmitiendole las impresiones de la Junta, expresadas en el anterior parrafo, y la propuesta 
que hizo al mismo tiempo, por telegrafo, para que se concediesen cruces rojas del Mertio naval, 
al comandante y tripulantes del barco, solicitando que por telegrafo tambien, se le diese cuenta in- 
mediata de la aprobacion a los elogios extraordinarios que el Sr. Peral oyo del Presidente en su nombre 
y en el de la Junta, por una experiencia que se consideraba, no solo perfecta y completa, sino reso- 
lution tambien de la parte mas importante a que el Sr. Peral aspiraba. 

El Consejo no repite en este informe, por ser muy conocido, el texto integro del telegrama que 
dirigio al sehor Ministro de Marina el sehor Capitan General del Departamento, como reflejo exac- 
to que en realidad era, segun consta en las actas de las sesiones, y repite en su informe la Junta, 
de la opinion de todos los vocales de esta, y solo recordara el natural entusiasmo que el telegrama 
redactado con tal optimismo produjo al Gobiemo, a los cuerpos colegisladores, cot poraciones sa- 
bias y politicos, autoridades eclesiasticas, civiles y militares, y en general a todas las closes sociales 
que unanimes creyeron que el barco habia dado pruebas practicas de indiscutible superioridad sobre 
los mejores construidos hasta el dia, y demostrado gran eficacia como arma de combate. 

Solo asi puede explicarse satisfactoriamente la explosion mas grande de entusiasmo vista en 
Espaha desde hace ahos y que todos a porfia se apresuraran a enviar sus felicitaciones al construc- 


(1) Esta circunstancia que expresa lo subrayado, la suprimio el Consejo de la Marina, al copiar en su dic- 
tamen este parrafo de la Junta tecnica; no se si lo habra hecho para dar una prueba mas de su imparcialidad. 
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tor del barco, considerando el hecho por el reo.lizo.do, nuevo en los Anales Moritimos y que habia 
tie causar la admiracion del mundo. 

Hasto ahora no han aparecido aun, como ve el publico, los fundamentos en que se apoyan los 
senores del Consejo, para desmentir a la Junta tecnica, sino que se limitan en el primer pdrrafo 
a echar en cara al Capitan General su apresuramiento en telegrafiar al Mimstro; en el segundo, a 
censurar a la Junta su optimismo, porque estos senores parece que tienen mala voluntad a los hom- 
bres de la Marina, y se han dolido tanto que no pueden tolerarlo con paciencia; y ahora es cuando 
vienen los argumentos de esos senores en un pdrrafo notabilisimo y del cual pueden estar orgullo- 
505 sus autores y todos los que firman. Dice asi: 

«Pero el Consejo ha de tener presente que se habia observado el dia 21 de mayo (1) que el Peral 
no gobernaba bien, y que mientras tuvo cerrada la porta navengando por la superficie, did frecuen- 
tes guihadas a banda y banda, que se llegaron a apreciar en cuatro cuartas, y que en una de ellas 
cayo tanto sobre el Colon, que a pesar de tener este parada la mdquina le obligo a cmr, P a ^ndo, 
no obstante, el submarino a cinco o seis metros de su amura de babor. Que en la saltda del 22 de 
mayo, esas grandes guihadas volvieron a repetirse (2), como consta en las actas de lassesiones, pot- 
mas que el Sr. Peral dijera que las guihadas del primer dia se debieron a roturas de la aguja y las 
del segundo a pequehos entorpecimientos de las maquinas que le obligaron a para una: y no da 
importance al hecho de que el «Peral», emergiese exactamente al oeste del punto de inmersion, 
que era el rumbo que se le habia prefijado, siquiera durante la bora, sino que lo a tnbuye mas 
bien a UNA COMBINACION CASUAL DE FAVORABLES CIRCUNSTANCIAS, que exactitud en el 

gobierno. » 

Esta es la opinion de los senores del Consejo, opinion que, segun dicen en su dictamen, han 

formado despues de MADURO y razonado examen y extensas deliberaciones acerca de lo que arro- 
jan de si los hechos relativos al submarino «Peral». 

Y ya no dice mas sobre esta prueba el Consejo Superior de la Marina, lo que advierto inmedia- 
tamente por si el publico juzga, como es seguro, que todavia no ha aparecido el argumento que que- 
riamos. Pern rebusquemos aun mas el argumento analizando este notable pdrrafo. Ante todo, mego 
que sea verdad la deduccion que sacan esos senores de que el Peral gobieme mal porque en los 
dos primeros dias de pruebas diese algunas guihadas, y para demostrar que esta deduccion no es 
cierta, sino que se han violentado las cosas para convertir en argumento lo que no es, no quiero 
recurrir al testimonio de millares de personas que han visto que el Peral gobernaba bien, sino que 
lo he de probar con los mismos documentos de la Gacetajlos senores del consejo no pueden apre- 
ciar desde Madrid, como es evidente, si el submarino gobierna bien o no, luego para apreciar esta 
cualidad del barco tienen que acudir a los informes oficiales de los que presenciaron las experien- 
cias, y claro esta que una circunstancia tan importante como es la del mal gobierno, no debta de 
ser pasada en silencio, si existiera, por los vocales de la Junta tecnica, que han tenido un cuidado 
especial en sehalar todos los defectos del barco; pues bien, yo invito al que quiera leer en la Gaceta 
el dictamen de la referida Junta y hasta los votos particulares que mas estiman sus ataque contra 
el barco, y verdn que ni una sola vez se menciona que el barco tuviera mal gobierno, luego queda 
demost 'rado que la deduccion del Consejo de la Marina no tiene fundamento algunoyes puramen- 
te gratuita. 

Pero para que resalte aun mas la arbitrariedad que encierra la conclusion del pdrrafo, suponga- 
mos que sea verdad lo del mal gobierno del barco, como consecuencia de aquellas guihadas dadas 
el mes antes de la prueba, y resultaria de aqui, segun esa logica especialisima que usan los senores 
del Consejo , que cuando un barco sale de Cadiz, por ejemplo, y hace rumbo a Cuba, llega a Cuba 
por casualidad, lo mismo que podia lie gar a China, que no es otro el razonamiento que han hecho 
esos senores, pues ha de saber el publico que eso de las guihadas (o sean desvios momentaneos del 
rumbo que el timonel corrige en el timon guiandose por la aguja), es cualidad inherence a todo barco, 
no se necesita ni siquiera ser marino para comprender que esto es verdad; pues si hubiere algun 


(1) Recuerde el publico que la prueba de que nos ocupamos se efectuo el 7 de junio. 

(2) Conste, senores del Consejo, que despues de estas dos salidas y antes de la del 7 de junto salio el « Peral* 
otras ires veces y se demostro que gobernaba bien, y los senores del Consejo se lo callan, con lo que prueban, 
una vez mas su imparcialidad. 
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barco en el mundo que no diese guinadas, para nada harian falta los timoneles en viaje, sino una 
vez hecho el rumbo, el timonel se podria echar a dormir seguro de que el barco llegaria solo a su 
destino, lo mismo que llega un tren a una estacion sin timoneles, porque la via ferrea lo guia a ella 
y le irnpide dar guinadas. Consiste, pues, que el argumento del Consejo de Marina, no tiene pies 
ni cabeza, y que con el no se convence ni siquiera a un patron de falucho, que les dana una soberbia 
leccion, si no estuvieran ya ellos convencidos de la falsedad de su argumentacion, asegurandoles 
que cuando un barco hace rumbo a un punto, llega forzosamente a ese punto, no por casualidad, 
sino porque el timonel lo lleva (a pesar de las guinadas) guiado por la aguja, del mismo modo que 
cuando se combina el cloro y el sodio no resultan rabanos, sino que siempre da la casualidad de 
que resulta cloruro de sodio. 

cSe quiere una prueba mas de que todo ese parrafo del Consejo no es mas que un monton de 
palabras traidas por los cabellos, para destruir el efecto que esta prueba hizo en el publico ? Pues 
que me conteste el Consejo a esta pregunta: ccomo es que habiendo hecho el submarino, antes de 
la prueba del dia 7 de junio, dos viajes de ida y vuelta, las primeras salidas a rumbos fijos y determi- 
nados por la Junta tecnica, no se le ha ocurrido al Consejo deciren su dictamen, que aquellos resul- 
tados se obtubieron tambien por casualidad ? No, estaba reservada esta casualidad para la prueba 
del dia 1, que era la que importaba aniquilar. Desengahense esos sehores, lo unico que consiguen 
con su dictamen es dar lugar para que se piense de este modo. La base del credito que ha logrado 
el submarino, es los resultados obtenidos en la prueba del dia 7, que segun opinion de la Junta tec- 
nica, fue completa y perfecta, sin que se pueda desconocer su importancia; pero, <?es necesario 
deshacer todo esto, aunque sea desautorizando a la Junta tecnica, porque esta sujeta por el freno 
de la milicia y se callara? Pues mezclamos unas cuantas palabras tecnicas, que el publico, en su 
mayoria, es incompetente en asuntos de marina, hacemos creer al mundo entero que desde S. M. 
la Reina, hasta el ultimo espanol, incluso el Senado, el Congreso, las autoridades militares, civiles 
y eclesiastaicas y en general todas las clases sociales, han cometido unanimemete una solemne 
tonteria con entusiasmarse por esta prueba. 

Y no se me diga que exagero con este modo de razonar, pues si se tiene a la vista los parrafos 
que he copiado del dictamen del Consejo de la Marina, se ve alii concretamente expresada esta 
grave censura, que con gran arrogancia lanza el Consejo sobre todo el pais, salvo el que por pudor, 
no la extiende concretamente a S. M. la Reina y las Cortes; pero claro esta que quedan comprendi- 
das dentro de la censura general. ;Y pensar que todas estas cosas tan graves esten cimentadas 
en el celebre argumento de las guinadas y de las casualidades! ;Y que estos sehores sean los mis- 
mos que me dicen a mi arrogante y presuntuoso! Porque yo quiero dar por sentado que yo hubiese 
tenido con ellos alguna arrogancia (cosa que niego y que negara todo el que lea mis comunicacio- 
nes, y mas si se tiene en cuenta, que al escribirlas me hacia todas las reflexiones que anteceden, 
pues conocia la consabida logica que estos sehores aplicaban a mis trabajos); pues si yo hubiese 
tenido alguna arrogancia, repito, mas bueno o mas malo yo habia hecho mi submarino, pero ellos 
no lo conocen ni de vista; <?no son arrogantes y presuntuosos, al lanzar una censura tan infundada 
sobre la nacion entera, sin exceptuar nada de lo que es digno del mayor respeto, y pretendiendo 
desprestigiar a todo cuanto hay en la nacion, salvo sus personas? 

No creo que quede a nadie, despues de lo dicho, ni la mas minima duda de que el tan discuti- 
do telegrama, tenia un fundamento serio, puesto que he demostrado que la prueba salio bien por- 
que debia salir, y no por casualidad, como dicen los del Consejo; por tanto, los entusiasmos que 
produjo, fueron naturales y legitimos, y los unicos que resultan desautorizados son los sehores 
del Consejo; y para que no falte nada a esta desautorizacion, voy a demosirar en pocas palabras, 
que los mismos sehores del Consejo se han desautorizado a si propios, en su dictamen. Dicen estos 
sehores (en la segunda columna, pag. 497 de la Gaceta, hablando de la Junta tecnica, que como 
dicha Junta, no ha examinado los organismos del buque, de aqui que tampoco se pueda decir que 
su informe tenga caracter verdaderamente tecnico, necesario para resolver con fundamento; de 
donde creo que cualquiera deduce, en buena logica, que si el in forme de la Junta tecnica no es bas- 
tante para resolver con fundamento, porque dicha Junta no examino los organismos del buque, 
mucho menos fundamento tiene el informe del Consejo de la Marina, puesto que este Consejo, no 
solo no ha examinado los organismos, sino que ni siquiera ha visto el barco por fuera. 

Con esto debia dar por terminado este trabajo, dado que ya he demostrado lo que principal- 
mente me importaba demostrar y que el Consejo de la Marina, en su afan de desautorizado todo, 
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ha desautorizado hasta su mismo informe; pero por desgracia me quedan que denunciar hechos 
aun mas graves que todo lo que antecede, y que son independientes de que el informe del Consejo 
de la Marina tenga poca o ninguna autoridad. 

Para acabar con todas las consecuencias de los parrafos que acabo de analizar, del dictamen 
del Consejo, prescindire de hacer todas las consideraciones a que se presta su arrogante censura 
a la nacion entera, para ocuparme solo de algunas que atahen al Gobiemo actual y a mi humilde 
persona. He visto que un periddico, uno solo que yo sepa, pero obedeciendo a indicaciones del Go- 
bierno, ha censurado mi determinacion de separarme del servicio, como opuesta a las convenien- 
ces de la disciplina militar, y yo necesito demostrar al Gobiemo y a todos los espanoles, que esta 
determinacion no ha sido un acto de despecho por las injusticias y vejaciones sufndas, sinoque 
era el unico recurso que me quedaba, por la mismo razon de la disciplina militar, despues de la 
publicacion de la Gacetade los parrafos que acabo de reahzar del dictamen del Consejo. Yo ape o, 
para juzgar esta cuestion, a las opiniones de todos; pero muy especialmente a los que tienen por 
profesion el servicio del Estado, tanto en el orden militar como en el civil. 

A los pocos di'as de haberse ejecutado la prueba del dia 7 de junio, recibi como es notorio una 
condecoracion que me concedio el Gobiemo, en premio de aquella, y un sable con que se digno 
horarme S. M. la Reina, para memoria de aquel hecho, y en cuya preciosa hoja se lee esta dedicatona. 


La Reina Regente a D. Isaac Peral. 7 de junio de 1890. 


Y no quiero hacer mencion del expresivo telegrama con que tambien me homo S. M., y que 
tambien afecta a la parte militar de la cuestion dado que lo recibi directamente del Rey, y, por lo 
tanto como jefe del Ejercito que es. Pero limitemos la cuestion a los dos objetos mencionados. Apa- 
rece ’el dictamen del Consejo en la Gaceta, y con la publicacion de los parrafos que ya conocemos, 
que no hay que olvidar que son de un documento sancionado por el Gobierno, queda desautonzada 
la concesion de la cruz y el regalo del sable. iQue debo yo hacer con estos objetos? Siendo esta la 
primera vez seguramente que se presenta el caso de que por medio de la Gaceta, se megue a un 
militar el legitimo derecho a una recompensa y honores que S. M. y el Gobierno le conceden, c que 
debe hacer todo militar pundonoroso? iOcultar vegonzosamente estos objetos? Eso nunca, que para 
esta pregunta no aguardo yo la contesacion que se que me darian todos los militates; y prescindien- 
do de las consideraciones del honor militar, para atender solo a las de orden legal, la discip ina 
militar me obliga a ostentar esa condecoracion que el gobierno de S. M. me dio; pero ostentar esa 
condecoracion equivale a hacer una protesta permanente de los errores profesionales cometidos 
por el Ministro de Marina y los Generales del Consejo, y esto tambien se opone a la disciplina mili- 
tar luego si dentro de la milicia no puedo usar estos objetos, ni dejar de usarlos, la solucion esta 
bien clara, era forzoso dejar de pertenecer a la milicia como unica solucion al conflicto que mis 
generales me habian creado, esos mismos Generales que, como si esto no fuera bastante, me colma- 
ran luego de toda clase de denuestros en la misma Gaceta, como ya hemos visto antes, por no haber- 
me sometido a sus absurdas pretensiones. 


Y si comparamos este caso con las susceptibilidades que pasan como razonables entre los em- 
pleados civiles, i no estamos acostumbrados a ver que es siempre motivo de serios conflictos el dar, 
por ejemplo, la cesantia o relevo a un empleado, si se suprime la formula conocida de quedar S. 
M. satisfecha de su celo, lealtd, etcetera? Rues, ique mucho es entonces que yo me considere ultraja- 
do por las injurias que sin disimulo alguno se han lanzado contra mi? 

Se pensara, tal vez, por alguien, que yo podia haber planteado la cuestion al Gobiemo, solici- 
tando de S. M. que se me dijera si tenia o no legitimo derecho para seguir disfrutando de los hono- 
res que el Rey y el Gobierno me habian concedido. A esto debo decir, ante todo, que no habia para 
mi una gran garantia de que se me fuese a hacer justicia por un Gobiemo cuyo ponente en esta 
cuestion era el Ministro de Marina, que con tanta imparcialidad y sensatez me habia tratado antes, 
y si por no conformarme a sus pretensiones, que ya demostrare que eran absurdas, me colmo de 
denuestos en laGaceta, por plantearle esta cuestion no se hubiera contentado con menos que man- 
darine a un castillo a esperar la resolucion, y ya estoy muy harto de ser maltratado en pago de 
mis trabajos; pero supongamos, repito, que planteo la cuestion y que el resto del Gobierno la estu- 
dia, seguramente para decidir entre las dos unicas medidas que tenia que adoptar, que eran o con- 
firmar o deshacer lo becho por el Rey y el Gobierno; si atendiendo a lo que dictan la logica, la 
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razon y la ciencia lo confirma, esta confirmacion era la completa y merecida desautorizacion del 
Consejo de la Marina y del Ministro, cosas que ya ha visto el mundo que el Gobierno no estaba 
dispuesto a hacer, no porque le faltase voluntad de hacerlo, segun mi juicio, pues yo no quiero 
hacer a los individuos del Gobierno el poco favor de suponerlos conforme, a conciencia, con los 
destinos del Consejo de la Marina, sino porque entre un pequeno conflicto de conciencia, que con- 
sistla en sacrificame a mi, y el otro mas grave, que alcanzaba al Consejo de la Marina y al Ministro 
ponente, y casi casi a todo el Consejo de Ministros que habia autorizado el dictamen en cuestion, 
claro es que no podia hacer otra cosa que lo que ha hecho, esto es, sacrificarme a mi dejando que 
pierda mi carrera; y si para huir de estos conflictos les autorizaba lo hecho por el Rey y el Gobier- 
no, cosa que por lo grave es de por si absurdo hasta enhipotesis,^que me quedaba a mi que hacer? 
Aparte de lo curioso que seria ver en que forma habia yo de devolver a S. M. el objeto con que 
me signified su aplauso (formula que naturalmente tenia que darme resuelta el Gobierno). Podia 
yo resignarme decorosamente a haberme convertido en juguete de nadie? ^Ni podia resistir mi 
honroso uniforme esas mutaciones irrisorias? 

Vean, pues, los pocos que han censurado mi determinacion, como por todos los caminos apa- 
rece la necesidad de mi separac ion del servicio, impuesta por el Ministro de Marina al Gobierno. 
Pues bien, esta ultima solucion, por absurda que parezea (la devolucion de los dos consabidos ob- 
jetos), es la que moralmente me obliga a aceptar el Gobierno, toda vez que sigue manteniendo 
el dictamen del Ministro de Marina; luego si yo, hoy mismo, me presento en Palacio y le digo a 
S. M.: «Senora: Sin que deje yo de sentir el mismo agradecimiento que me inspiro la sehalada 
recompensa con que S. M. quiso honrarme, el deber oficial me obliga, contra mi criterio, pero obe- 
deciendo al del Gobierno, a declinarla ante S. M.» i Habra alguien que pueda levantar su voz con 
autoridad bastante para censurarme este acto? 

Pero hay una razon para mi poderosisima, que me ha hecho desistir de este proposito que 
forme un dia cuando solo miraba a la parte oficial del asunto, y esta razon es que me sobra el 
convencimieno de que aquellas recompensas las tengo ganadas, y muy bien ganadas, y no quiero 
dar ni el menor conato de sancion al mayor de los desatinos que he oido en mi vida de oficial 
de Marina, que cuando un barco bace rumbo al oeste, y esta despues de una hora de marcha al 
oeste del punto de partida, este resultado es producto de la casualidad . 


Ill 

Antes de seguir adelante en el examen del asunto , y puesto que acabo de tratar de mis relacio- 
nes personales con S. M. la Reina y con el Gobierno, quiero dar el mas profundo mentis, a los que 
con intencion aviesa, me suponen influido por determinados elementos politicos, con lo cual se 
ve bien claramente que lo que buscan los que me achaean eso, es hacer poliiica con la cuestion 
del submarino. Lo menos que tengo derecho a exigiralos pocos que me combaten, es que me conce- 
dan criterio propio, pues ya han visto que por tenerlo, me ha dicho el Ministro de Marina una por - 
cion de improperios, y desde el piincipio de mis trabajos hasta la fecha, todo el mundo, incluso 
el Consejo de la Marina, reconoce que me he propuesto imprimir a mi empresa el cardcter de em- 
presa puramente nacional, que no puede ni debe desarrollarse a la sombra de ningun partido politi- 
co, sino de la nacion toda , sin exceptuar a los que militan bajo el partido que hoy esta en el poder; 
y si por salvar la indefendible causa del actual Ministro de Marina, se da la triste y rara casualidad 
de que solo algun periodico conservador, sea el que me siga combatiendo y tratando de mortificar- 
me, ese periodico y los que asi obren, haran reo a su partido de la acusacion que quieran lanzar 
contra mu 

Paso ahora a ocuparme de lo de mis pomposas ofertas de 1885, de que habia el documento 
numero 41 de la Gaceta, refiriendose a una carta particular que, en dicho aho, escribi al General 
Pezuela, y que se ha publicado tambien (documento numero 1), como si fuese, que no lo es, un docu- 
mento oficial, y de la cual ha querido sacar gran partido el Consejo Superior de la Marina, como 
si fueran esos los ofrecimientos que yo hice al Gobierno, cuando los que hice oficialmente y que 
fueron los que determinaron el Decreto de abril de 1887, para la construction del Peral , donde constan 
es en una Memoria que presente yo el aho antes, juntamente con los pianos del barco, Memoria 
a la que se hace alusion en el dictamen, pero que no se ha insertado en la Gaceta, aun obrando 
en poder de las autoridades de Marina, evitandose asi que quedase plenamente demostiado ante 
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el publico lo que afirme en mi Memoria de febrero de este aho, lo que afirmo ahora y lo que afirmate 
mientras viva; esto es, que con el submarino «Peral» he realizado mas de lo que habia ofrecido 
al Gobierno, como lo demostrare mas adelante. 

El hecho solo que acabo de sehalar, grave en si mismo, de substituir un documento por otro 
en la Gaceta, no mereceria, sin embargo, otro calificativo que el de una travesura infantil, si no 
fuera porque las deducciones que en el dictamen se quieren hacer de mi carta aumentan su grave- 
dad, y porque los comentarios que sobre ella hace el Consejo la centuplican, como vera el publico 
si se fija detenidamente en ellos. 

Pero antes de entrar en materia tan importante, quiero hacer algunas consideraciones necesa- 
rias para que vaya quedando demostrado todo cuanto afirmo; pues es de advertir que solo delato 
al publico en este documento, aquellas cosas que puedo demostrar plenamente, callahdome otras 
tambien gravisimas y de las cuales se ha hecho eco la prensa en distintas ocasiones ; porque temen- 
do pruebas sobradas para formar mi conviccion propia, no estan aun en mi poder las suficientes 
pruebas materiales. 

Ante todo niego que aquella carta sea, como dice el dictamen, una carta oficio, por muchas 
razones, entre las que sehalare que en el segundo pdrrafon de la misma se lee: «Me tomo la libertad 
que espero me dispensard S. E., de comunicarle esta noticia particular y directamente»; la de que 
a un teniente de navio, como era en 1885, subordinado a una serie de autondades intermedias entre 
el Ministro y yo, le esta prohibido por la Ordenanza dirigirseen persona al Ministro, y mucho menos 
en carta oficio, cosa que solo le es permitido a ciertas autoridades; y la otra razon, tambien conclu- 
yente es que si se compara mi carta particular, publicada en la Gaceta, con la que le sigue, que 
'esa si que es real y verdaderamente una carta oficio, de D. Cecilio Pujazon al Ministro se ve desde 
luego, porsu redaccion y su estilo, que mas de una de tantas cartas como le he dingido al General 
Pezuela, que era aquel Ministro con cuya amistad me homo, la mia es una carta particular, tan res- 
petuosa como se merecia el General a quien iba dirigida, como todas las cartas particulars que 
he escrito a dicho General y a otros; pero que termina con la formula civil de cortesia de S.S.Q.B.S.M., 
etc., mientras que la del sehor Pujazon termina prescindiendo de estas cortesias civiles y conser- 
vando el estilo puramente oficial. 

Queda, pues, demostrado que no hay que buscar mis ofrecimientos o compromisos con el Go- 
bierno en aquella carta, mientras que por otra parte no es logico suponer que el Gobierno cometie - 
se la informalidad de resolver bajo la seduccion de lo que yo decia en dicha carta, como afirman 
candidamente en su dictamen esos sehores cuando dicen: «Natural es que el Gobierno de S. M. pri- 
mero y luego la Marina en general, abrieran su pecho a las mas halagiiehas esperanzas. 

Y mas adelante: «No es de extrahar, por tanto, que entusiasmado el Gobierno de S. M. concedie- 
se, desde luego, todo apoyo a la idea...» 

Como si el publico no supiera que desde mi carta de 1885 hasta el decreto de 1887 para cons- 
truir el barco, intervinieron en el asunto seis o siete juntas y portion de expenencias pcuciales, y, 
sobre todo, dos ados de estudios minuciosos, antes de decidir la ejecucidn. Pues si cuando esos se- 
nates abren su pecho a la esperanza y prestan todo apoyo a una idea, que se estudia a lo mas en 
quince dias, y cuando la estudian personas ilustradas tardan dos ados en decidirse, ;aviadas estan 
las ideas a las que se cierren las areas de sus pechos! 

Pero supongamos, por un momento, que aquella carta sirviera, como ellos quieren hacerla ser- 
vir, para fundar cargos contra mi. dEs admisible fundar cargos serios por una carta particular es- 
crita al nacer la idea, y nada menos, que cinco anos antes del ultimo, que es cuando dicha idea 
ha venido a desarrollarse? Y todo dpara que? Pues, segun dicen esos sehores, para que resultase 
natural que la opinion publica se haya extraviado movida a impulso del mas puro y ardiente patno- 
tismo; y como agregan en el mismo pdrrafo, para que se manifieste en forma oficial que la impor- 
tancia del barco dirigido por Petal no es superior a la que pueden tener los torpederos submarinos 
que construyen en el extranjero. Esto es, lo de siempre: la mama etema de querer relanzat lo que 
se haga en el extranjero, aunque sea un juguete como el Goubet, o un ensayo en retraso como el 
Gimmnote, que no es un torpedero, ambos posteriores a mi proyecto, y apagar los ecos patnoticos, 
cuando se trata de aplaudir el trabaio espahol. 

Y yo les pregunto ahora a esos sehores: des posible que no hayan comprendido que no tes sale 
el argumento? dO es que hacen al publico la ofensa de crecerle tan inconsciente que no se de cuenta 
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de nada? Porque lo que diria el publico si les hubiera hecho caso: «Yo me entusiasme el 7 de junio, 
ante el resultado de las pruebas, y la carta de Peral nadie la conocia hasta que se publico en la Gace- 
ta el 28 de octubre, cerca de cinco meses despues, y cuando ya ustedes habian hecho todo lo posible 
para apagar aquellos entusiasmos, luego mal pueden ser estos debidos a la Carta de Peral». 

Pern lo que les va a causar una pequeha sorpresa a los sehores del Consejo, es que les diga, 
como les voy a decir ahora, que muy lejos de hacer las reflexiones que anteceden para rehuir las 
responsabilidades que puedan tocarle por aquella carta, yo declaro solemnemente, que a pesar de 
estarescrita hace cinco ahos, cuando no tenia ni la menor experiencia de estos asuntos me afirmo 
y ratifico en el contenido de dicha carta: pero no desfigurada ni trastornada, como ellos la arreglan 
en sus comentarios de dictamen, sino tal y como la escribi, que es como aparece en el numero 301 
de la Gaceta; claro esta que no voy a ser tan candido como los senores del Consejo quieren hacer 
al publico, que acepte esos compromises con un buque-ensayo, defectuoso como es el Peral, y tan 
pequeho como es elPeral, y cuya pequehez ha sido condicion que se me impuso y que todavia que- 
nan imponerme para el nuevo submarino los sehores del Consejo; esto es muy comodo, sin duda 
alguna; ellos no me permiten que yo desarrolle mis ideas a mi gusto, sino que quieren que haga 
un modelito absurdo, comoya probare; y, sin embargo, tienen la frescura de hacerme cargos porque 
no realizo con modelos defectuosos las hazahas que se les antoja. Conste, pues, que acepto esos com- 
promises; pero con buques hechos a mi gusto, no al capricho arbitrario del Consejo de la Marina. 

Y vamos ahora a analizar toda la gravedad que encierran los comentarios que se hacen en el 
dictamen sobre un parrafo de mi carta. Dice asi este parrafo: «Uno o dos de estos barcos bastanan 
para destruir impunemente en muy poco tiempo una Escuadra poderosa; pudiendo decirse que, 
si se consigue el exito que es de esperar de la experiencias, la nacion que posea estos barcos, sera 
realmente inexpugnable a poca costa ». 

Pues bien: a pesar de que mi carta obra como testimonio fehaciente en la Gaceta del 28 de octu- 
bre, con ese parrafo tal como lo acabo de copiar, los sehores del Consejo, en su dictamen, me atribu- 
yen, en vez de esas palabras, las que contiene el siguiente trozo de uno de sus parrafos: «Nunca o 
en muy rara ocasion se ha visto confianza tan grande en el cumplimiento de las promesas de un 
inventor, como las que ha obtenido el Sr. Peral, desde que en su carta oficio, de 9 de septiembre 
de 1885, ya citada al principio de este informe, ofrecio al sehor Ministro de Marina un barco tal, 
que podria destruir impunemente y en muy poco tiempo una Escuadra poderosa, pudiendo decir, 
que si de las experiencias conseguia el exito que esperaba, la nacion que poseyera uno o dos de 
estos barcos seria realmente inexpugnable a poca costa». Si contamos las alteraciones que aqui 
se han hecho del texto de mi carta, resulta, aparte de la afirmacion, que ya he demostrado que no 
es cierta, de que sea carta oficio, una, al afirmar que yo ofreci al Ministro un barco tal, que podria 
destruir una escuadra, cuando yo decia sin ofrecer en dicha carta ni un barco, ni dos, ni ninguno, 
que uno o dos de estos barcos bastanan para destruir una Escuadra; otra, al atribuirme las pala- 
bras de la nacion que poseyera uno o dos de estos barcos, seria realmente inexpugnable, cuando 
lo que dije es que la nacion que posea estos barcos sera realmente inexpugnable, y terminaba yo 
mi carta con este parrafo: «Si se procede con urgencia a hacer los primeros experimentos, creo que 
se podran construir varios torpederos de este tipo, en pocos meses, en los arsenales del Estado», 
con lo que esta bien claro que no pretendia hacer inexpugnable a una nacion con un barco, sino 
con varios. 

No es esta la sola vez que se presenta al publico mi carta en el dictamen, sino que en el primet 
parrafo del mismo se cita aquel parrafo de ella, tambien alterado en pejabras y conceptos atribu- 
yendome alii que yo escribia al Ministro, que si lograba lo que prometia con la const tuccion del 
barco submarino que habia proyectado, uno o dos de ellos bastanan para destruir, etcetera». Pues 
bien si se trastoman y alternan 'del modo que acabamos de leer las palabras y los conceptos de mi 
carta, y hasta el orden de esos conceptos, y luego se utilizan maliciosamente esas alteraciones en 
perjuicio de mi credito, diciendo que mis promesas eran hiperbolicas, y se llega, por esos sehores, 
hasta invocar la justa indignacidn que experimentaria la opinion ptiblica, pot unos et totes que 
yo no cometi, sino que ellos forjaron en mi daho, (.me quiere decir el publico como se llama todo 
esto? (Tienen derecho estos sehores a blasonar de imparcialidad y justicia? }A cuantas considera- 
ciones se presta esa invocacion que hacen en la indignacidn publica! 

Pero dejo los comentarios de este asunto para que el publico los haga a su gusto, y sigo en mi 
andlisis de los ofrecimientos hechos por mi, pues he afinnado antes, y voy ahora a demostrar, que 
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con el submarino Peral, he realizado mas de lo que habia ofrecido al Gobiemo. Para ello veamos 
cuales fueron esos compromisos, para lo cual voy a extractarlo del documento en que los contraje, 
que fue en mi Memoria de 1886, que es el documento cuya publicacion se ha ocultado substituyen- 
dolo por la carta que acabo de analizar. 

Dicen los sehores del Consejo, para explicar su silencio sobre este documento que «no se ha 
tenido a la vista el proyecto presentado por el Sr. Peral, a principios del ano 1886, que porsucarac- 
ter reservado, se devolvio con Real orden de 4 de octubre de aquel aho, al Capitan General del De- 
partamento de Cadiz, para su entrega al interesado». Si se dice esto ultimo como razonde no haber- 
lo tenido a la vista, la razon no es cierta, pues al constituirse la Junta tecnica, dtcho Capitan Gene- 
ral me pidio la referida Memoria, y le entregue la misma Memoria original que yo presente en 1886, 
y esta es la horn en que todavia no se me ha devuelto; luego si dicha Memoria obra actualmente 
en voder de las autoridades de Marina, desde aquella fecha, es muy extraho que no la hayan tenido 
a la vista, pues no por ser de caracter reservado deja de ser un documento oficial importantisimo 
para juzgar de este asunto, y si no lo han publicado (con lo cual se hubieran visto obligados a hacer- 
me justicia), sera porque no han querido, pues respecto a lo reservado, mas mucho mas reservada 
era mi Memoria del aho actual, y mucho mas grave y trascendental su publicacion en la Gaceta, 
y sin embargo, el Ministro no se ha parado en barras, publicando sin mi consentimiento un docu- 
ment que, por muy oficial que sea, representa una propiedad mia, que no se ha respetado, produ- 
ciendo con su publicacion graves perjuicios al pais. Ya me ocupare mas adelante de este ultimo punto. 

Sigo ahora con lo que iba a demostrar, haciendo notar, de pasada, que en el pdrrafo del dicta- 
men que acabo de copiar, hacen constar esos sehores del Consejo, que tuvieron en su podet mi Me- 
moria de 1886 desde principios de dicho aho hasta el 4 de octubre. Conste, pues, que, segun ellos 
mismos confiesan, han tenido mi proyecto en estudio, antes de decretar la construccion, cuando 
menos cerca de un aho; luego es completamente infundado y muy extraho que pietendan ahoia 
echarme encima responsabilidades que no existen, y que, en caso de existir, les tocan a ellos ptinci- 
palmente mas que a mi, como demostrare. 

Voy a hacer ahora, con la brevedad posible, un resumen de los compromisos que yo adquiri 
comparandolos con los que he realizado, para que se vea que esta justificada mi afiimacion, de 
que he hecho mas de lo que habia ofrecido al Gobiemo. Segun consta en mi Memoria de 1886, que 
es donde existen mis compromisos, el barco que yo habria de hacer tendria sesenta toneladas de 
desplazamiento, y, sin embargo, el submarino que he entregado desplaza ochenta y siete toneladas, 
esto es, veintisiete toneladas mas de lo ofrecido; en mi primitivo proyecto no entrabapaia la propul- 
sion mas que un motor de cuarenta caballos, y en el submarino han entrado para ese objeto dos 
motores de treinta caballos cada uno, o sea un total de veinte caballos efectivos mas de lo ofrecido; 
la bateria de acumuladores del proyecto habia de constar de cuatrocientos treinta elementos, y la 
que llevaba el Peral constaba de seiscientos elementos, o sea ciento setenta elementos mas de lo 
ofrecido, sin contar con cincuenta elementos mas que hay de repuesto; el radio de accion maximo 
que yo of red era de noventa y tres millas, y segun consta en el dictamen de la Junta tecnica, el radio 
de accion del Peral es de doscientas millas, o sea, ciento siete millas mas de lo que habia ofrecido. 
He de advertir que en esto del radio de accion y la velocidad, la Junta tecnica, empleando un rigor 
exagerado, a juicio de muchos oficiales de Marina, me ha cercenado lo que el barco es capaz de 
rendir, como estoy dispuesto a demostrarlo cientificamente a quien quiera, no entrando ahora en 
la demostracion, porque el hacerlo seria largo y pesado, y la cosa no tiene gran importancia. En 
el proyecto primitivo no se habia para nada del importante problema de la aguja de orientacion, 
ni me lo exigio el Centro tecnico, ni ninguna de las muchas Juntas que estudiaron el proyecto, y 
yo he dado satisfactoriamente resuelto el importantisimo problema de la orientacion bajo el agua 
con la aguja magnetica (parte de mi proyecto de giroscopo electrico, cuya originalidad ya demostra- 
re que me pertenece); en mi primitivo proyecto yo no ofreci mas recursos para la visualidad que 
asomar fuera del agua una parte del casco para ver directamente por la torre del comandante, mien- 
tras que en el Peral, he dispuesto ademas de una torre optica que permite ver por encima del agua 
teniendo todo el casco sumergido, y que ademas sirve para medir la distancia al enemigo y apuntar 
los torpedos, y de todo esto tambien tengo documentos que comprueben la originalidad; en el pri- 
mer proyecto hablaba de un aparato de profundidades perfectamente original, como ha demostra- 
do incontestablemente el Sr. Echegaray, y en el Peral, hay un segundo aparato de profundidades 
mucho mas sencillo que el anterior. 
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No quiero entrar en mas detalles de otros importantes perfeccionamientos que hay en el Peral, 
pues, por desgracia, ya se ha dado por el Ministro mucha mas publicidad de la que conviene a la 
nacion, a todos estos asuntos, como ha ocurrido con mi Memoria reservada de 1890, cuya publici- 
dad no reclamaba la opinion publica. 

Por lo que toca a si las pruebas hechas eran o no suficientes , dicen los sehores del Consejo, 
que el programa de pruebas se habia limitado todo lo posible, atendiendo a los defectos del barco. 
Valor se necesita para llamar limitado a un programa de pruebas que contenia lo siguiente : Prueba 
de velocidad en la mar, no como se hace en todos los barcos de vapor, en que solo se prueba la 
maxima velocidad, sino con todas las velocidades de que el barco es susceptible; pruebas radio de 
accion, tambien mas exageradas que con los barcos de vapor, en que dicho radio se calcula por 
su velocidad y la capacidad de carboneras; pruebas de inmersion a distintas profundidades; prueba 
de navegacion de una horn a un rumho fijo a diez metros de profundidad; prueba de un simulacro 
de dia: prueba de un simulacro de noche; prueba de condiciones marineras con mal tiempo; a todo 
lo cual, y ya poseidos de un verdadero vertigo de pedir pruebas, agregaron otra de capacidad total 
de las baterias, mas la repeticion del simulacro de dia, que pretendia el Ministro; y estas no eran 
aun las pruebas oficiales, segun se me decia, sino que no eran mas que las pruebas de demostra- 
cion, despues de las cuales vendrian las pruebas oficiales, si no se les ocurria alguna otra archiofi- 
cial, que ya se me habia indicado; y todo esto amen de las muchas pruebas preliminares que yo 
habia hecho, de modo que, si esto era un programa limitado, gracias a los defectos del barco, me 
asusta el pensar el diabolico plan de pruebas que hubieran ideado si llego a hacer un barco sin 
defectos. 


IV 

Como ampliacidn a las pruebas que acabo de ofrecer al publico de mis aseveraciones, y ya que 
de compromisos adquiridos se trata, voy a ocuparme de rebatir los cargos que me hace el Consejo, 
por la unica prueba que queda por analizar ; o sea la del simulacro de dia, de que tanto se ha habla- 
do, sin que ninguno de mis censores, y en esto ni aun la Junta tecnica, se haya puesto nunca en 
terreno razonable como voy a demostrar. 

Empiezo por afirmar que el simulacro (que, dicho sea de paso, no salio tan mal como parece 
y como veremos), antes que una prueba es un ejercicio mas o menos bonito, mas o menos interesan- 
te y mas o menos absurdo, segun las condiciones en que se me ordeno; pero no una prueba por 
la que se deba juzgar del valor real de mi sumbarino como arma de guerra; porque, dadas esas con- 
diciones que me impusieron para el simulacro de dia es, como si un oficial de Artilleria inventase 
un canon de campaha, muy bueno como canon en todos los conceptos; pero que al hacerle la cure- 
ha le sacan una rueda un poco endeble, cosa perfectamente remediable al hacer otra cureha, y el 
hombre propone a la Junta censora que se dispare el canon sobre un bianco para conocer su alcan- 
ce, velocidad inicial del proyectil, fuerza de penetracion, etc. etc.; pero la Junta censora dice: 

—No, sehor, nosotros vamos a seguir otro procedimiento en las pruebas; su canon de usted es 
un canon de campaha, y lo primero que vamos a hacer es unir los mulos y darles una buena carrera 
al galope. 

—Pero sehores —diria el artillero—, si empiezan ustedes por ahL-me van a partir esta rueda, 
y cuando este la cureha tumbada, no va a ser posible disparo alguno, y no vamos a sacar nada en 
limpio de la prueba. 

La Junta censora, se desentiende por completo de las observaciones del pobre artillero, unce 
los mulos a la cureha, mientras el artillero protesta sin que le hagan caso, sueltan los mulos al galo- 
pe, tropieza la cureha en un pedrusco, se parte la rueda, no se dispara, como es consiguiente, ni 
un solo tiro; y la Junta se retira a deliberar, levanta acta en la cual hace constar estrictamente lo 
que ha visto de partirse la rueda, aunque dice tambien en el acta, que por ciertos indicios y otras 
pruebas anteriores presume que se trata de un buen canon, que servira como canon de campaha 
cuando se le haga otra cureha. 

Y entregan su dictamen en el Ministerio de la Guerra, se reune el Consejo Superior de Artilleria 
(conste que hablo en hipdtesis, pues yo no se ni aun si existe tal Consejo de Artilleria, que presumo 
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que no lo tienen, y hacen bien), y despues de maduro y razonable examen y extensas deliberacio- 
nes acerca de lo que arrojan de si los hechos, le dicen al artillero que haga otra curena y otro canon 
bajo su direccion, salvo que el no dirigira nada, sino una Junta que le dirigira el canon y la curena; 
y cuando el artillero, en tono muy mesurado y sumiso, les dice que el se compromete a hacerlo 
que se desea, pero que no responde de lo que hagan otros, se le contesta lo mas agriamente posible. 

Despues de haberse roto la rueda a la curena, no debia usted ser tan arrogante y presuntuo- 

so, entregue usted sus bdrtulos en el Parque, que ya nosotros estamos hartos de saber como se hacen 
los canones esos, de lo cual ya entendia un poco nuestro padre Adan, y nos sobran ahora oficiales 
peritisimos, a los que encargaremos que los fabriquen. 

Pues esto, y aun algo mas, es lo que ha ocurrido con la prueba del simulacro; y si no vamos a verlo. 

Todo el mundo sabe, pues se ha hablado de ello hasta la saciedad, que el submarino Peral, ado- 
lecia de un defecto de construccion del casco, cosa facilisima de remediar en otro submarino y sob re 
cuya responsabilidad, que tambien quieren achacarme a mi, me ocupare en cuanto acabe de tratar 
el asunto del simulacro. Este defecto era la falta de estancamiento en los compartimentos que de- 
bieron ser estancos, segun el proyecto, y no eran mas que anegables, esto es, que se salia el agua 
de ellos cuando mas falta hacia que no saliera, o sea en los momentos criticos de regular la inmer- 
sion, lo cual hacia dificultosa dicha regulacion. He aqui la rueda endeble de la curena del cuento; 
puesto que durante el simulacro precisaba efectuar esa regulacion con rapidezy frecuencia, condi- 
ciones a las que se oponia la falta de estancamiento, como habia yo advertido en la Memoria que 
presente a la Junta tecnica, antes de las pruebas, y como reconoce esta Junta en su dictamen cuan- 
do dice: «supuestos enmendados estos (los defectos de los compartimentos), entienden los vocales 
que suscriben que hay lugara esperar que los buques de su clase pueden ser utiles como elementos 
auxiliares de defensa de puertos, tanto de noche como de dta». 

Como asimismo convienen en esto, cuando dicen que el defecto de los compartimentos, «hace 
laboriosa siempre, y expuesta en mar agitada la regulacion, lo que ha impedido que durante expe- 
riencias ultimamente practicadas haya demostrado el torpedero las propiedades tacticas de que 
es susceptible»; y no dejan la menor duda de lo esencial que era esta condicion para hacer un buen 
simulacro cuando, razonando muy sabiamente en su dictamen (no el Consejo de la Marina), hacen 
esta importante y razonable declaracion: «los que firman creen que un buque de esta especie, con 
mayor andar del que posee el sometido a experimentacion y dotado de la facilidad de sumergirse, 
facil y rapidamente, para sustraerse, en breves momentos, de la vista de un enemigo, aun en el caso 
de haber sido apercibido, reunira probabilidades, de hacer fructuosos sus ataques; pues si bien la 
artilleria de tiro rdpido, con que hoy se dotan los buques, permitiria lanzar sobre el punto en que 
pueda haber sido visto, y sus cercanias, un gran numero de proyectiles, la circunstancia de desapa- 
recer en pocos instantes, y la masa de agua que puede protegerlos del efecto de aquellos, haran de 
escasa eficacia los tiros que le dirijan». 

No crean los lectores que he abandonado el parangon que venia haciendo con el caso del arti- 
llero, que ahora mismo van a venir los detalles que faltan para la equiparacidn completa. 

Por Real orden de 19 de diciembre de 1888, que es donde estaban condensados mis verdaderos 
comp romisos con el Gobierno, estaba prevenido que las pruebas oficiales ante la Junta tecnica, ha- 
bian de consistir en la repeticion de las pruebas preliminares que yo habia hecho, en las cuales no 
habia nada de simulacro de combate, y en echar a pique un casco viejo que me habia de servir de 
bianco fijo; pero viene la Junta tecnica, hace caso omiso de aquella Real orden, que era a lo que 
yo me habia obligado, suprime la prueba de echar a pique el casco y la substituye por las dificiles 
operaciones de ejecutar dos simulacros de combate, sin ejercicio previo, con un magnifico barco 
de vapor, y no en las condiciones apropiadas a mi barco, que eran las de defender el puerto, sino 
en las condiciones aim mas dificiles de un combate singular en la mar a seis millas de la costa; 
y en lugar de negarme yo en absoluto a aceptar ese combate, como hubiera tenido derecho para 
hacerlo, me limito a hacer observaciones, para procurar que las condiciones fueran mas equitati- 
vas de las que me ponian, y no me hicieron caso; y voy al simulacro, donde hice lo que pude (y ya 
demostrare que fue bastante), y todavia me echan en cara que he hecho poco; pues yo creo que lo 
ocurrido con esto es lo mismo que si yo hago una escritura (la Real orden citada) con un padre de 
familia (Ministro Rodriguez Arias) comprometiendome a abonarle 1.000 pesetas (voladura del casco), 
y cuando se muere el padre, viene el heredero (Ministro Beranger) y me exige con la escritura de 
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1.000 pesetas que le pague 20.000 (simulacro); yo creo que si le doy 10.000 todavia hago mas de lo 
que debo. 

Dice el Capitan General de Cadiz, en su informe , que «el efecto que en mi hubo de causar el 
conocimiento de ese estudiado nuevo programa de pruebas, tan necesario al objeto, demostrado 
esta en mi comunicacion de 5 de abril, que dice asi: «Y al mandar insertar el Ministro el citado 
informe de la Gaceta, suprime las ultimas tres palabras, que dice asi, y suprime tambien la copia 
de ese Oficio mio de 5 de abril , que insertaba el Capitan General en su informe , con lo cual el publi- 
co se queda ignorando las condiciones del simulacro; omisiones que no tendrian por objeto econo- 
mizar papel en la Gaceta, cuando se entretiene esta en copiar mi inutil carta de 1885 y una porcion 
de pdrrafos de mis escritos o comunicaciones, con tal de que pueda sacarse de ellas algiin cargo 
contra mi, sino porque de la lectura de esa comunicacion se deduce cuanta falta de equidad hubo 
en las condiciones del combate, que no parecia sino que estaban puestas para imposibilitar el exito». 

Ahora bien: al copiar esa comunicacion para que la conozca el publico, siento tenerque copiar- 
la precedida de otra mia, que es el complement de aquella, por encontrarme provocado a hacerlo 
en las siguientes palabras del informe del Capitan General, refiriendose a estos oficios: «haciendo 
caso omiso de los terminos poco mesurados, en que se expresa... califica a la Junta de exigente, por 
pedirle nuevas pruebas, diciendo de las primeras que es tedrica y practicamente imposible llevarlas 
a cabo, no obstante haberlas acordado la Junta, tomandose por base la misma energia acumulada 
que el autor consigna en su Memoria». 

Yo no se por que hubo siempre en mis Generates este prurito de querer desfigurar mi caracter 
personal, y hasta mis ideas, siendo asi que como podra verse ahora mismo, no hay tal falta de mesu- 
ra, ni yo he llamado exigente a la Junta; pues cuando en estos Oficios me veo obligado a argiiir 
a la Junta en contra de sus opiniones, hago la salvedad de mi subordinacion, respecto, etc..., aunque 
tenga que emplear el lenguaje propio de una discusion tecnica, que era lo que mediaba entre la 
Junta y yo; de modo, que si aim asi no me habia de ser permitido exponer mis razones, entonces 
puede ser que tenga razon; o es que yo no sirvo para militar, o que los militares deben guardarse 
la ciencia in pectore, cuando hablen con Generates. 

Tampoco yo he llamado exigente a la Junta, pues no es lo mismo hablar de las exigencias de 
las pruebas, que llamar exigente a la Junta; y en cuanto a la censura que me hace este General, 
por haber demostrado que era absurdo lo que me pedian en la primera prueba oficial, no encuentro 
mejor contestacion que darle que, si el, a su vez, no hubiera suprimido en su informe (puesto que 
se referia a ella) mi comunicacion de 31 de marzo, no hubiera podido pronunciar aquella censura, 
pues en esa comunicacion se demuestra como dos y dos son cuatro, que yo tenia razon; y antes de 
transcribir esas comunicaciones, quiero hacer constar que no me hago cargo de otras muchas ine- 
xactitudes e injusticias que encuentro en el informe del Capitan General, porque quiero ocuparme 
principalmente del dictamen del Consejo de la Marina, y habria para volverse loco si yo fuera a 
desmenuzar los seis o siete informes extensisimos que han dictado sobre mis trabajos, y ademas 
me parece abusivo pedir tanta atencion al publico, pues ya sate este documento mas largo y pesado 
de lo que yo quisiera. 

Para abarcar a todos en la contestacion cumplida que dan a este punto mis dos comunicacio- 
nes eliminadas de la Gaceta, citare las palabras del Consejo de la Marina, que dice asi: «Comunica- 
do al Sr. Peral lo resuelto, contesto de Oficio el 5 de abril, no conformandose con el programa; pero 
la Junta resolvio en 14 del mismo mes que el programa aprobado no "podia modificarse». 

Ninguna de estas dos afirmaciones del Consejo son ciertas; pues, respecto a la primera, lease 
mi comunicacion, en que digo textualmente: «que no pretendo que se cercenen en nada las pruebas 
que ahora se me piden, y que estoy dispuesto a hacer todas las pruebas que se piden ahora, bien 
distintas de las que yo of reel y he hecho», y respecto a lo que la Junta resolviera no poder modificar 
el programa aprobado, mal puede ser esto cierto cuando lo modified, gracias a mis justas observa- 
ciones y no podia ser de otro modo, dado que quedo demostrado con mi oficio de 31 de marzo que 
lo que pedian era imposible, como puede ver el publico en el primero de los Oficios que siguen: 

«Excmo. e Ilmo. Sr.: 

La aclaracion que pedia en mi oficio del 28 del actual, que motivo la comunicacion de V.E.I. 
del 29, tenia su fundamento en que esta primera prueba, tal como se pide, es tedrica y practicamen- 
te imposible de ejecutar, y por eso temia yo que pudiese haber habido algun error de redaccion. 
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No es extraho que haya pasado inadvertido a la Junta; pues si bien en mi Memoria se especifi- 
can concretamente los amperes que consumen los motores a los regimenes de cuartos de batenas 
y de medias batenas en tension, que son respectivamente veinte y treinta amperes , no esta concreta- 
mente especificado el consumo al regimen de tres cuartos de batenas en tension, que es el de cua - 
renta amperes, por mas que ya digo, al tratar de los motores, que en dicha disposicion de batenas 
y con todas en tension, suben regularmente amperes de treinta a cincuenta. 

Partiendo de este dato a que me acabo de referir y de los demos contenidos en la Memoria, 
no necesitaria seguramente la Junta que yo me ocupara en demostrar aqui la imposibilidad que 
antes he anunciado; pero, movido solamente del deseo de abreviar, por mi paite, las inteligencias 
necesarias entre la Junta y el que subscribe, me voy a permitir expresar nuevamente dicha demos- 
t radon, esperando que la Junta me haga el honor de comprobarla. 

La distancia que separa el punto actual de estacidn del barco al paralelo del Cabo Roche es 
de 26,5 millas a la ida y 21,5 a la vuelta fondeando en Cadiz , de donde resulta que el recorrido del 
primer dia es de 48 millas, el segundo de 43 y el tercero de 48. Navegando el primer dia a regimen 
de cuartos de batenas, el viaje durara cuando menos once horas largos, y consumiendo cada acu - 
mulador cinco amperes hora, el consumo total, por acumulador, sera cuando menos de 55 amperes 
horn. En el segundo dia el viaje durara al minimum siete horas largas, y consumiendo cada acumu- 
lador 15 amperes hora, el consumo total minimo del acumulador sera de 105 amperes hora. El ter- 
cer viaje durara al minimum seis horas, y consumiendo cada acumulador de los que van en tension 
40 amperes hora, el consumo total minimum de cada uno de estos acumuladores sera de 240 ampe- 
res hora. 

Si yo no recuerdo mal, el dato que he suministrado en mi Memoria como capacidad media total 
de cada acumulador es de 230: y como los consumos de los tres viajes dan una suma de 400, resulta 
que me faltarian 70 de estas unidades para ejecutar lo que se me pide, y esto aun agotando total- 
mente las batenas, cosa inconvenientisima, pues nos conduciria, y yo espero que la Junta lo tome 
en cuenta, a la destruccion, casi segura, de las batenas e imposibilidad, por lo tanto, de poder hacer 
mas pruebas. 

Tengo que agregar a lo expuesto , y espero tambien que la Junta lo tome en cuenta pat a sus pos- 
terior resoluciones, que el sencillo cdlculo que acabo de hacer esta basado en la hipotesis de que 
voy a nave gar por un mar ideal, sin viento, ni mar, ni corrientes o mareas que retrasen mi marcha 
y partiendo de velocidades que no estan exactamente comprobadas, como advierto en mi Memoria; 
y puesto que estas circunstancias ideales no son las que voy a encontrar en mis viajes, aunque se 
escojan dias de buen tiempo, que todo es relativo tratandose de un barco tan pequeho, no creo exa- 
gerado suponer que el tercer viaje durara una hora mas de lo calculado, el segundo dos horas mas 
y el primero tres horas mas, y en tal caso, que es lo que realmente sucederia en la practica, resulta- 
ria un consumo de 495 amperes hora o sea vez y media la capacidad total de los acumuladores. 

Tengo, finalmente, el honor de anunciara V.E.I. que tambien juzgo necesario hacer otras obser- 
vaciones a otros puntos del programa; pero mientras las redacto con el detenimiento que el caso 
requiere, anticipo a V.E.I. esta comunicacion, por si V.E.I. juzga necesario dar de ello, cuanto antes, 
noticia a la Junta. 

Carraca, 31 de marzo de 1890. » 


«Excmo. e Ilmo. Sr.: 

Como continuacion a mi comunicacion de 31 del mes ultimo, tengo el honor de manifestar a 
V.E.I., volviendo sobre los acumuladores por lo que respecta a la prueba del radio de accion, que 
al reformar este punto del programa, si la Junta asi lo recuerda, es necesario tomar en considera- 
cion, no solo las observaciones que en dicha comunicacion dije, sino tambien las que, tratandose 
de las necesidades de una experiencia y no de las de un combate real, en vez de contarse para dicha 
prueba con la capacidad total que en la Memoria asigno a estos acumuladores, y que es la que real- 
mente tienen, segun mis experiencias, hay que rebajar de ella para el efecto de las pruebas un 25 
por 100 de dicha capacidad, pues aparte de que, como la Junta sabe, esta advertido en todo libro 
serio de acumuladores que debe siempre evitarse el consumir dicho resto de carga, so pena de pei- 
judicar notablemente las placas, hay que tener tambien presente que nose trata aqmde una batena 
nueva, en la que este abuso seria de menos consecuencias, sino de una bateria que, como advierto 
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en la Memoria, ademas de llevarya cerca de dos anos de uso constante, ha servido para ensehanza 
a la dotation del buque, a costa, naturalmente, de su conservation . Y si bien he afirmado y afiimo 
que reponiendo metodicamente las placas positivas que se inutilizan se puede lograr tener siempre 
las baterias en buen estado, ni la organization actual del servicio a bordo, ni las exigencias propias 
del periodo de pruebas que vengo atravesando, me permiten acudir a esta atencidn como es debido. 

Por otra parte, la tercera corrida que se pidio en la prueba a que me estoy refiriendo exige un 
regimen sobre el cual digo en mi Memoria (sin que esto implique defecto de sistema), que no se 
debe prolongar mucho tiempo en este barco, si no se quiere que peligre el aislamiento de los moto- 
res, lo que equivale, como sabe la Junta, al peligro de dejar inutiles estos motores en dicha corrida. 

Resulta de todo lo expuesto, y sin perder de vista que la prueba tal como se me pide es superior 
a lo que permite la energia de que dispongo, que la citada prueba debe ser limitada a mi juicio 
a terminos mas razonables, y tanto por lo dicho como porque en virtud de la Real orden de 19 de 
diciembre de 1888, a que se apela en el programa de pruebas, y que supongo, por tanto, esta vigente 
dicha prueba de radio de action habia de reservarse para despues que terminasen todas las oficia- 
les, creo que la repetida primera prueba del presente programa debe figuraren el despues que todas 
las demas, y tomando en consideration las observaciones hechas aqui en mi Memoria; pues de lo 
contrario se veran realizados todos los peligros que he advertido, y entonces, con los motores inuti- 
lizados y las baterias tambien, nos quedara solo un casco lleno de aparatos inservibles, al que no 
se le podran pedir ni pruebas submarinas ni de ninguna clase. Si la Junta accede a lo que propongo, 
haremos primero las pruebas submarinas, por ser a la vez las que mas interesan a la solution del 
problema, y una vez hechas todas, se haran tambien las de radio de action hasta donde sea pruden- 
te; y entonces puede juzgar la Junta si lo que resulte esta conforme con mis afirmaciones, o bien, 
si asi me ordena, se haran hasta agotar totalmente las baterias, pero no sin que yo advierta, como 
desde ahora lo hago, por creerlo de mi deber, que en tal prueba se va a destrozar inutilmente un 
material de valor considerable que estando prudentemente manejado podra prestar aun por mu- 
chos anos muy importante servicio. Termino aqui esta parte de mi informe con una ultima refle- 
xion, que, puesto que se discute un punto tecnico militar, creo que puedo permitirme hacerla, como 
cita de comparacion con nuestros modemos buques de vapor, refiriendome siempre a la primera 
prueba. Ante todo, no hay buque alguno al que se le compruebe su radio de action haciendole reco- 
rrer toda la distancia que es capaz de salvar, sino que estose deduce de su capacidad de carboneras, 
que aqui equivale a la de acumuladores, que se puede medir de mil modos, en su velocidad experi - 
mentada sobre una milla medida; pero si a cualquier buque moderno de vapor; teniendo sus calde- 
ras dos anos de vida, se le pidiese que consumiera la mayor parte de su carbon al regimen de su 
mayor velocidad, dado el caso de que pudiera sostenerla, quedaria, a consecuencia de esta prueba, 
con sus calderas inservibles, si no tenian durante la prueba serias averias. 

Para continuar mis observaciones sobre los demas puntos del programa debo declarar ante 
todo que no pretendo que se cercenen en nada las pruebas que ahora se me piden, a pesar de que 
en el punto sexto de la citada Real orden se previene que estas pruebas oficiales consistiran esen- 
cialmente en la repetition de las preliminares contenidas en los puntos anteriores; pero asi como 
estoy dispuesto a hacer todas las que se me piden ahora , bien distintas de las que yo ofreci y he 
hecho, espero me sea permitido dejar sentadas, para las consecuencias ulteriores que de estas 
pruebas se derivan, las salvedades siguientes. 

Primera. Que en la Real orden de pruebas siempre ha estado sobreeytendido, y asi se ha practi- 
cado en las preliminares, que los torpedos se disparasen sobre bianco fijo, y esta es la primera vez 
que con mi barco y en mi vida voy a disparar torpedos sobre un buque en marcha, con lo que resul- 
taran involucrados los problemas de la eficacia del submarino y la del torpedo, y hasta la de mi 
habilidad como torpedista sin serlo. 

Como una cita util y pertinente a este punto, debo de decir aqui, que puedo presentar copia 
autentica del programa de pruebas oficiales a que sujeto el Gobierno norteamericano un invento 
muy reciente, como son los cahones dinamiteros Zalinsky, destinados al crucero Vesubio, y aquel 
Gobierno limito las pruebas de recibo a disparos sobre blancos fijos, puesto que lo que se trataba 
de juzgar era el canon, independientemente de la perdida de eficacia que luego resulta en toda anna 
en las condiciones reales de un combate. 

Segunda. Si se persiste en hacer, por via de ejercicio interesante (y lo es mucho, independiente- 
mente de las pruebas oficiales del submarino), el simulacro contenido en la tercera prueba, conste 
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que voy gustosisimo a ejecutar este importante simulacro; pero conste tambien, atendiendo ahoia 
h problema que estudiamos todos, que aun bajo este ultimo punto de vista, voy al simulacro sin 
previo ejercicio de tal sistema de combate y, arwstrando gustoso hasta los peligros necesanosd 
abordajes con el enemigo y con los demds buques que crucen mis aguas, sin que estas salvedades 
(vuelvo a insistir) signifiquen otra cosa que mi demanda de que se tenga en cuenta que lo que se 
va a tomarcomo prueba fundamental para los acuerdos postenores de la Junta, es unpnmei ensa- 
yo nunca practicado antes. 

Tercera. Pido tambien que se tenga en cuenta que la importancia de las pruebas todas que se 
exigen al submarino Peral, es la que corresponderia a un buque submanno ton pe^ec?o como 7o>' 
se lodria hacer si contase con todos los perfeccionamientos y con mnguno de los defectos que he 
enumerado en mi Memoria; pues no cabe duda que, si tengo la fortune de salirairoso de estas prue- 
bas no podrd negarse por nadie la eficacia de estos buques, sin que quepa pedir es mas que lo que 
alP^l seTpide; pero sin que los defectos reconocidos y remediables del Peral, hayan servido para 
moderar las exigencias de estas pruebas oficiales. 

Restame ahora (aunque siempre con el profundo respeto y elevada constderacion que me mere- 
ce la Junta), sehalar alguna falta de equidad que encuentro a mi juicio, en las condiciones estableci- 
das para el simulacro en cuestidn. 

Yo espero que convendra conmigo la Junta, en que no basta estar apercibido a la defensa de 
un ataque, para librarse de el, ni jamas dejard un torpedero submarino de lanzar un torpedo por 
el temor de que se haya visto su torre optica, cosa que aqui sera muy facil, llevando mi enemigo 
unas doscientas personas disponibles para explorar una pequeha zona de quimentos metros alrede- 
dor del barco; y puesto que la torre optica es indispensable asomarla para apuntar, y la defensa 
del submarino estd no solo en la probabilidad de no ser visto, sino en la segundad de no ser hendo, 
dado el poco bianco que presenta mientras apunta, creo que lo equitativo sena no declarer nulo 
un lance de torpedo, sino cuando se comprobara que el submarino podia haber sido hendo en su 
torre optica, por el enemigo, comprobacion que es muy facil efectuar colocando una camara foto- 
erafica en la cultada de un canon de tiro rapido, con lo que se pueden simular con rigurosa exacti- 
tud los lances del combate. Yo me comprometo a hacer la instalacion en el buque que se me «esig- 
ne ensayandose un dia cualquiera con la misma torre del submarino, para que se vea el resultado, 
y que las condiciones son identicas a las de tiros efectivos; pero si cada vez que yo este preparado 
para lanzar un torpedo, de lo cual no me darn, seguramente, el enemigo muchas ocasiones, por tra- 
tarse de un combate en la mar y no de un ataque a la poblacion, cuya defensa es mi verdadera mi- 
sion siendo este caso mas favorable para mi; si cada vez, repito, que este preparado seme inutiliza 
la maniobra, solo porque se descubra la torre, podrd resultar, y resultard muy probablemente, que 
no se me deje disparar ni un solo torpedo, cuando en realidad me habnan sobrado ocasiones para 
echar al buque a pique impunemente, pues debe contar la Junta, ademas, con que admito como 
lance inutil aquel en que se me retrate la torre, cuando un tiro recibido en esta parte del barco no 
me inutiliza en modo alguno para seguir el combate. 

Nada mas objeto sobre esta prueba, por mas que me pareceria tambien mas equitativo dada 
la mision que yo he designado a este buque, que el enemigo cruzara siempre dentro del radio del 
alcance efectivo de sus cahones contra la plaza, y todo lo que se me pida de mas es reclamarme 
lo que yo no he ofrecido con el Peral . 

Antes de que termine este punto, debo tambien manifestar que espero se tomen las medidas 
convenientes para que a mi salida de Cadiz no sea yo seguido, como siempre ha ocurndo de botes 
o vapores curiosos de la experiencia, que podrian fdcilmente seguir de cerca mis mamobras v se- 
rian naturalmente la mejor y mas comoda defensa de mi enemigo, avisando con su sola presencia 
el lugar de mis situaciones, y aparte de la circunstancia de lo que han de dificultar mis mamobras, 
lo cual equivaldria en rigor, por lo que a esto respecta, a presentarme las dificultades equivalentes 
del combate con una Escuadra numerosa. 

En resumen: yo confio fundadamente que en reconociendo la Junta, como creo reconocera, que 
al exponer estas observaciones me guia la misma lealtad y desapasionado interes con que yo reco- 
nozco que la Junta obra al estudiar este asunto en terminos razonables y justos, atenderd todas mis 
observaciones en el sentido de dejar la ultima prueba, la de radio de accion, reduciendola a los 
limites en que es prudente ejecutarla, como asimismo que acepte las dos condiciones que yo senalo 
como equitativas para simulacro, o cuando menos la primera. 

San Fernando, 5 de abril de 1890. » 
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Si el publico ha leido con atencion las dos comunicaciones que acabo de copiar, creo que habra 
quedado convencido de que no hay en ellas falta de mesura, pues me harto de repetir en ellas las 
finezas oficiales que son de ritual, sino que lo que hay es una constante y marcada prevencion con- 
tra mi, por parte de los Generates que han intervenido en este asunto, y una sensibilidad tan exqui- 
sita, que cuando me gano contra ellos una discusion cientifica lo achaean a falta de subordinacidn. 
Se ve tambien por los parrafos que he subrayado en esas comunicaciones, que yo no opuse, ni indi- 
que siquiera, falta de conformidad a ejecutar todas las pruebas, salvo en la primera, cuya imposibi- 
lidad quedo demostrada, sin que hasta ahora se me haya dicho nada en contrario. Se ve igualmente 
que se ha tornado el simulacro como prueba, cuando en rigor no era sino un ejercicio, primero 
y unico en su especie, desde que el mundo es mundo, y para lo cual no habia habido previo ensayo; 
y la razon de que estos ensayos son necesarios para el exito, es que en Espaha y en el extranjero, 
se practican todos los ahos con los torpederos flotantes, a pesar de lo conocidisimo y cortiente que 
son todos sus organismos; esto sin contar con que yo iba al simulacro con un buque defectuoso. 
Se ve tambien, por ultimo, que aun considerando el simulacro como un ejercicio de combate, hubo 
toda la falta de equidad que va expresada en mi ultima comunicacion, al no haber sido admitidas 
por la Junta mis proposiciones de que los tiros del Colon a mi buque fuesen sehalados fotografica- 
mente, en cuyo caso afirmo que no me hubieran podido dar ni uno solo; ni la de que se pusiera 
el Colon a tiro de canon de la plaza de Cadiz, pues no se bate una plaza desde seis millas de distan- 
cia, ni conservaba yo, por tanto, mi papel defensor del radio de ataque a la plaza misma. 

Vease, pues, si estaba o no bien hecho el parangon de este caso con el del artillero, pues el final 
de la historia ya es bien sabido de todo el mundo, y aun me queda que decir algo sobre dicho final. 

Antes de pasar a otro punto, quiero dedicar breves palabras a un detalle muy curioso: Pedia 
yo en la ultima comunicacion, que para evitar abordajes con los botes o vapores que asistian a las 
experiencias con pasajeros de todas clases y condiciones, se situaran estos el dia del simulacro fuera 
del campo de mis maniobras; pues bien, tanto el Consejo de la Marina en su dictamen, como el 
Capitan General de Cadiz en el suyo, afirman, faltando a la exactitud, que yo habia dicho que los 
que me estorbaban eran los corresponsales de los periddicos, con lo cual no se que objeto se han 
propuesto, ni se me alcanza a que viene, en un informe sobre el submarino, la circunstancia que 
menciona el Capitan General, de que dichos corresponsales tenian previo conocimiento de los dias 
y horas en que habia pruebas. Si dicho senor General, cita ese minucioso detalle porque le molesta- 
ba que tal cosa ocurriera, yo le dire que la mayor parte de las veces se sabrian los movimientos 
que iba a hacerel submarino (o el sumergible, segun el quiere que se llame), por el mismo conducto 
por donde se telegrafiaron a todos los periddicos de Madrid y de Cadiz, extensisimos extractos del 
dictamen de la Junta tecnica, cuando ese dictamen no habia salido aim de sus oficinas; y he dicho 
mal al afirmar que se telegrafiaron extractos de dicho documento, porque lo que se hizo fue mucho 
mas grave; fue engaiiar al publico, mezclando trozos que eran verdaderamente copia exacta del dic- 
tamen, con otra porcion de falsedades que se atribuyen a la Junta tecnica, con lo que empezo a 
acudir el desprestigio de mis trabajos, y se preparo poco a poco la opinion publica a recibir suave- 
mente la gran iniquidad que habia de venir despues. Y este senor General y el Ministro, se queda- 
ron entonces tan tranquilos al ver que les publicaban este reservadisimo documento, ellos que tanto 
han trinado contra los periodistas y que tantas desazones me han dado a cargo de la publicidad 
de las pruebas, como si yo pudiera haberlas hecho dentro de un fanal opaco, para que nadie se ocu- 
para de ellas, como absurdamente pretendian. 

A proposito del titulo de sumergible, que yo no se quien ha inventado para sustituir el nombre 
de submarino (que hasta el nombre les quieren quitar a estos desdichados barcos, desde que yo 
me he metido en ello), debo decide al inventor de la palabra, suponiendo que sea el propio senor 
General, puesto que dedica sendos parrafos de su dictamen a tan interesante asunto, que ha estado 
desdichadisimo en la eleccion de un nombre caracteristico para esta clase de embarcaciones, por 
la sencilla razon de que sumergibles son, para desdicha de la humanidad, todos los barcos existen- 
tes hoy en el mundo y el que encontrase la panacea de un barco no sumergible hacia pronto un 
soberbio negocio, pues nadie viajana mas que en estos barcos. El Consejo Superior de la Marina, 
en vista de la invencion del vocablo, «le llama unas veces sumargible y otras submarino, y tal vet, 
por este laberinto que han artnado esos sehores entre submarinos y sumergibles, es por lo que ase- 
guran que el submarino no es invento, y que los arsenales estan llenos de submarinos; pues si bien 
es verdad que no estan, segun les viene probando el Sr. Echegaray, en lo que no cabe duda es en 
que los mares se hallan llenos de sumergibles y en los profundos abismos de estos mares hay mas 
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muestras de las que quisieramos de esos sumergibles desdichadamente sumergidos. Dejen pues, 
las cosas como son y no se contagien ellos tambien con el picaro vicio de inventar, que tanto aborre- 
cen, que yo les aseguro, y bien saben ellos por que, es un vicio que no da mas que malos ratos, y 
no pretendan en su arrogancia enmendar la plana al mundo entero que en todos los idiomas les 
vienen llamando submarinos. 


V 

Habiendo demostrado hasta la saciedad, como lo hice antes de esta digresion, que lejos de haber 
dejado incumplimentadas mis pomposas ofertas, he hecho con el Peral, mas de lo que habia ofreci- 
do, procede logicamente que me ocupe ahora de los defectos de construccion del barco, causa que 
m ’otivo principalmente el que el ejercicio de simulacro de dia, no resultara tan lucido como desea- 
ban los sehores de la Junta, a pesar de las dificiles condiciones de el 

Consideraba esta cuestion en terminos generates, no creo tener que esforzarme mucho ante el 
publico, para que resalte la ligereza de un Ministro y un Consejo de Marina, que deciden retirar 
su confianza a un inventor porque el primer ensayo de su invento no resulta la perfeccion suma, 
ante todo, no creo que estos sehores pudieran esperar minca que esta obra mia resultase perfecta, 
y sin el menor lunar a la primera intentona, sabiendo que ninguna obra humana llega a la perfec- 
cion; y luego, yo quiero que esos sehores me indiquen un solo invento que desde el primer ensayo 
haya salido, no dire perfectamente practico, pern ni siquiera tan practico como mi primer ensayo 
de submarino, pues cuando menos yo he hecho con mas o memos perfeccion todas las pruebas que 
me pidieron, y no fueron pocas ni flojas; y eso de que un vocal haya dicho que el submarino solo 
podria salir de Cadiz veinte o veinticinco dias al aho, no deja de ser una dahina andaluzada de 
quien lo dijo; fiado en el conocido ref ran sobre el mentir de las estrellasha podido decirlo a man- 
salva, porque sabia que no iba a estar el submarino un mes entero haciendo salidas siempie que 
pudi ’era para demostrarle lo contrario, pern en Cadiz hay millares de personas que han visto manio- 
brar tranquilamente el submarino en la mar con levante muy fuerte y bastante mar, cuando vapo- 
res que le acompahaban hacian averias; y hasta puedo apelar a la buena fe de todos los vocales 
de la Junta tecnica, para que me digan si es o no cierto que un dia de pruebas oficiales daba el 
Colon balances bastante regulares cuando el Peral no los daba en absoluto; pern esto es muy proba- 
ble que no se hiciese constar en las actas. 

Dejando a un lado este punto, que esta plena y sobradamente neutralizado por los sensatos ra- 
zonamientos que la Junta tecnica hace sobre los balances del Peral, relacionandolos con los perto- 
dos de oscilacion de las olas, conforme a las ideas expuestas en mi Memoria, volvamos al dictamen 
del Consejo de la Marina, en el que, por lo menos, las nueve decimas partes de ellas estan dedicadas 
a insistiry machacar sobre los defectos de construccion del submarino, por lo que no debe extrahar 
a nadie, que yo insista en preguntar a esos sehores de que se espantan. cCreen acaso que el telefono 
que usan sus oficinas es la idea virgen de su inventor, materializada de primera intencion? ;Como 
se conoce que ninguno de esos sehores tiene ni la menor idea del trabajo que cuesta, no digo ya 
realizar inventos, sino hasta hacer funcionar muchas veces los mas sencillos aparatos de fisica! Y 
ya que no saben apreciar esto, menester sera que se les diga que, cuando el inventor de un telefono, 
va que lo puse por ejemplo, concibe su idea, lo primero que hace es encerrarse en su gabinete, donde 
nadie se entere de lo que pase y hace: construye su primer telefono, que siempre, infaliblemente, 
le resulta impresentable al publico; se apercibe por ese ensayo de sus mas graves defectos, los corri- 
ge en otro, que tampoco llena bien su cometido; y asi poco a poco, afirtando hasta que llega a obte- 
ner un telefono pasable (nunca perfecto), despues de haber hecho unos cuantos inutiles y de haber 
gastado en ensayos algunos millares de pesetas, para llegar a un aparato que luego puede vender 
15 6 20, ganandose la mitad. 

No hablo ahora de pesetas para explicar los gastos del submarino, en eso tambien hay cosas 
muy curiosas, que merecen capitulo aparte; he puesto solo este ejemplo para decirles a esos seho- 
res, que mi primer aparato, ensayo, o sea el submarino, no es un objeto tan menudo, que lo pudiera 
encerrar ni ensayar en un gabinete, para sustraerme a sus acerbas e inconscientes criticas, sino que 
mi gabinete de experiencias ha estado en las costas de Cadiz, donde todo el mundo ha podido vet 
y ha visto hasta los menores detalles de mis mas rudimentarios ensayos (y vean de paso aqui, esos 
sehores, la razon justificadisima de mis inevitables exhibiciones, porque yo no iba a echat al publi- 
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co a torpedazo limpio); y puesto que ya tengo encima el dictado de inmodesto que me regalan esos 
senores, les recordare las siguientes palabras que ha escrito el Sr Echegaray, en uno de sus notables 
articulos sobre el Feral: «Yo dire que me parecen admirables los resultados que ha obtenido Peral; 
mas aunque nadie ha empezado una invencion con tanta fortuna ni con tanto acierto». 

Pero yo puedo ponerles a esos senores Generates, que casi todos han sido Ministros de Marina, 
un ejemplo, que les concierne, de que no todas las experiences salen bien, ni aun despues de repe- 
tirlas mucho, como ellos han repetido la costosisima experiencia que les voy a citar: ellos estan desde 
hace muchos ahos empehados en la experiencia de gastar muchisimos millones, para crear una 
Escuadra, y en efecto la Escuadra no parece, y ahora que ya casi han desaparecido los millones 
de la Escuadra es cuando les entra el escrupulo de las economias, y que cargue el Peral con el mo- 
chuelo; ique sarcasmo! Dispenseme el actual Ministro de Marina, si he dicho tan claro que la Escua- 
dra no parece, pues no supondra a los espaholes tan candidos que comulguen con ruedas de moli- 
na, sino que saben a que atenerse sobre esas Escuadras de que nos hablo la Gaceta, compuesta de 
Reyes, Emperadores y Cardenales, con sus respectivos fondeaderos y todo: y por lo que toca a los 
fondeaderos, si que estan en sus sitios, desde que Dios creo el mundo, esperando que les fondeen 
Escuadras espaholas; pero en cuanto a los barcos esos, tienen aim sus planchas por forjar, y quizas 
hasta en las entrahas de la tierra . 

Al examinar ahora en delalle, como voy a hacer, los cargos que me hacen y las responsabilida- 
des de que me hablan por los citados defectos de construccion, resultan cosas originalisimas, como 
siempre que se desmenuzan los conceptos de este sabio dictamen; esto es, que todos los cargos que 
me hacen se vuelven contra ellos como vamos a ver. 

Dicen los senores del Consejo, para justificar el abandono de mis razonables proposiciones, re- 
firiendose a los planes y al nuevo proyecto que naturalmente y como prenda de acierto deben ser 
estudiados por centros tecnicos como no ya las ordenanzas navales, sino la mas ligera nocion del 
buen sentido y los mas rudimentarios principios de Administracion, sehalan como inspectores de 
estos trabajos preliminares; y hablando en otros paisajes del dictamen, de la responsabilidad que 
a mi me alcanza en los defectos de construccion, y que no ofrezco garantias por mi falta de practica 
en la ciencia de construccion naval, y que esta garantia existe si intervienen los centros tecnicos, 
porque se trata de una construccion que no requiere tramite especial. 

Empezando mi analisis por lo que dejo subrayado, se deduce, dado que en el decreto de 1887, 
para construir el Feral, se me dejo la libertad de accion que ahora me niegan, que el Ministro que 
extendio aquel decreto no tenia (segun el parecer del Consejo), ni la mas ligera nocion del buen 
sentido, ni del mas rudimentario principio de administracion. Pero, isabe el publico quien es aquel 
Ministro ? Pues era uno de los Generates que firman ese dictamen, isera verdad que en alguna cosa 
tenga razon el Consejo de Marina? Y tal inspeccion es, segun ellos, la prenda de acierto, puesto 
que yo no tengo practica en la ciencia de la construccion naval, c como me explican estos senores 
que tal prenda de acierto haya fallado en este caso, puesto que ya ha quedado demostrado que tu- 
vieron mi proyecto mas de un aho en estudio, tanto el Centro tecnico, como las innumerables Jun- 
tas que lo examinaron? Y que esto que digo es indudable, lo prueba el extensisimo informe que 
dio el General Nava, sobre aquel proyecto, que estampado esta en la Gaceta, y extractado en el dicta- 
men del Consejo de la Marina; pero no es extraho que haya fallado en este caso la prenda de acierto, 
cuando tambien ha fallado en multitud de ocasiones, como recordara el publico que ha ocurrido 
con las tres lanchas conocidas por las tres joyas, con una bateria flotante llamada Duque de Te- 
tuan, que se construyo a todo gasto; pero que no llego a navegar ni un solo dia, porque despues 
de botada al agua fue cuando se cayo en la cuenta de que si se le montaba la artilleria se convertia, 
no ya en sumergible, sino en sumergida; y como ha ocurrido, en fin, en una interminable lista de 
casos parecidos, pues ya ira viendo el publico, si por desgracia llega el caso de necesitarlas, todas 
las joyas que tienen en la Marina, incluso en el mejor de nuestro buques, en el acorazado Pelayo, 
sobre cuyas pruebas de artilleria, tanto se ha hablado y tanto se ha callado. 

Examinemos mas de cerca la responsabilidad que a mi me alcanza en los defectos de construc- 
cion del submarino. Estos defectos, son dos (y note el publico que bien pocos son, dada la complica- 
cion de cosas que hay en este buque); el primero de ellos, que es el que mas influyo en el resultado 
del simulacro, es falta de estancamiento en los compartimentos; y el segundo, sus condiciones de 
estabilidad a flote; debidas a la fonna circular de su seccion transversal Respecto al primero, dicen 
los senores del Consejo que a mi me toca responsabilidad, porque he inspeccionado constantemen- 
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te las obras del torpedero; y para demostrarles con datos oficiales que esto no es cierto, me basta 
recordarles que al mismo tiempo que me ocupaba de la construccidn del Feral, en la Carraca, ser- 
via otro destino a algunos kilometros de distancia, en San Fernando, donde desempenaba la cate- 
dra de Fisica, en la Academia de Ampliacion de Marina, y no podia ser yo como Dios, para estar 
simultaneamente en todas partes; y no me metere en sehalar aqui quien sea el verdadero responsa- 
ble de esta fait a, que no es mi objeto para denunciar otras faltas que las del Consejo de Manna. 

Me consta, como a todo el mundo, que los operarios que han trabajado en este barco son tan 
hdbiles como los mejores del extranjero, y todavia se alcanzaria mayor p erf eccion en su obra si les 
ensenaran los que pueden y deben hacerlo; pero lo que si puedo afirmar, sin temor a ser desmenti- 
do, es que esa falta de los compartimentos que tanto se ha cacareado en el Feral , es general a todos 
los barcos que hasta ahora se han construido en nuestros arsenales, solo que, en el submarino, los 
compartimentos se usaban casi a diarrn , por esto se evidencio la falta; mientras que en los demds 
buques que se hacen con compartimentos, para cuando reciban un balazo en uno no se menguen 
los otros, existe el hecho gravisimo de que, en la mayor parte de los construidos en los arsenales, 
no se han probado ni una sola vez sus compartimentos estancos, y no se si aguardard el Ministro 
a que esa prueba la hagan en el primer combate que tengan que sostener, porque no es el ni los 
inmediatos resposables de estas faltas, que aseguro que existen, los que se iran a pique con los bar- 
cos, cuando llegue el caso de un combate y reciban el primer balazo en la flotacion; y en los dos 
o tres buques que se ha hecho esta prueba que, si mal no recuerdo, son el Ulloa, el Don Juan de 
Austria y el Elcano, se comprobo que, en efecto, sus compartimentos adolecian del mismo defecto 
que los del submarino, y no se pudo remediar esa falta porque resultaba costosa, como ha pasado 
con el submarino, y andan navegando por esos mares con malos compartimentos, porque para andar 
por la superficie, y mientras no se entre en combate, pocas ocasiones se ofrecen de utilizarlos; y, 
por ultimo, no hace muchos meses, y el publico quizas lo recuerde aun, pues ocurrio lo que voy 
a decir despues de haber salido en la Gaceta todo esto del submarino, que acababa de hacer una 
catena al crucero Conde de Venadito, en el dique flotante de Cartagena, cuando lo quisieron poner 
a flote notaron que se iba a pique muy deprisa, segun telegrafiaron desde Cartagena, y hubo necesi- 
dad de achicar el dique para evitar una catdstrofe, y esta gran entrada de agua no era ya falta de 
los compartimentos, sino del casco, que es aun mas grave, de todo lo cual resulta, y esta es la pura 
verdad, que lo que ha pasado es que existen en los arsenales falta de practica o descuido en esto 
de estancar los compartimentos de los barcos, y evidementemente, no soy yo el llamado a remediar 
ciertos vicios. 

Vamos ahora al segundo defecto. Se veia bien claramente, por los cortes transversales trazados 
en el piano que presente yo en el Centro tecnico en 1886, que la seccion del barco iba a ser circular 
v en la Memoria que acompahaba al piano del barco, hablaba tambien de la razon que me indujo 
a escoger esa seccion; y todo paso, y no poco despacio, por cierto, por el Centro tecnico y pot el Con- 
sejo de Gobierno de la Marina, siendo Ministro el que lo es hoy, y por todos los Centros y Juntas 
que examinaron mi proyecto, y dio la repetidisima casualidad de que ninguno de esos Centros, que 
son prenda de acierto en las construcciones navales, cayo en la cuenta de que existia ese defecto 
de que ahora se escandalizan tanto; de modo que aqui no hay mas que este dilema: o es que notaron 
el defecto y tuvieron la mala intencion de no advertir nada, como era su deber, o por el contrario, 
la impresion que ahora quieren achacar a mi falta de practica en la construccidn naval, de no haber 
predicho lo que iba a ocurrit; y que yo tuviera esa impresion es disculpable, porque ni yo soy inge- 
niero de oficio, ni tengo la pretension de serlo, no habiendo proyectado y construido mas que un 
solo barco en toda mi vida; pero que tengan tales impresiones los que cobran sueldo del Estado 
tan solo para ser prenda de acierto en estos asuntos, eso si que es imperdonable; y si yo fuera del 
Estado ya lo creo que les exigiria la responsabilidad efectiva, por estas cosas y por otras muchas 
mas graves; y no que viene a resultar todo lo contrario, esto es, que cuando ellos, los responsables 
casi exclusivos de las faltas, y yo el que contraje meritos, que menester es que deje a un lado la 
modestia cuando llegan las cosas hasta tal punto, ellos continuan tan tranquilos en el disfrute de 
sus goces oficiales, y yo recibo, por toda recompensa, la perdida de mi carrera. 

Y si miramos la cuestion bajo otro punto de vista, cno han caido esos sehores en la cuenta de 
que el Gymnote, el Nordenfeld, el Goubet y el Vadiglon, todos esos submarinos extr anjeros, que 
a ellos les gusta tanto, y que tanto ensalzan en sus dictamenes, hasta el extremo de llegar a decir 
que las inmersiones del Gymnote, que dicho sea de paso, ellos no han visto tampoco, son mas airo- 
sas que las del Peral; no han caido, repito, en que todos esos submarinos tienen adoptada esta misma 
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section circular, y, por lo tanto, han de tener forzosamente los mismos defectos de estabilidad? jO 
es que lo malo no les parece malo cuando se hace fuera de Espana! jAh!, ;si supiera el pais que caro 
le cuesta esta idolatria extranjerista de ciertos elementos del Ministerio de Marina! 

Pero volviendo a darle tin ultimo toque al asunto de los defectos de estabilidad del submarino 
a flote, por mi falta de practica en la construction naval, les dire a esos senores que yo no hice mi 
buque para que se juzgase si como buque flotante era mejor o peor, que estas cuestiones de estabili- 
dad a flote son archiconocidas desde hace siglos, y no era ese el problema a resolver: la cuestion 
que se iba a ventilar con este buque era la de sus cualidades como submarino, y sobre esto ya han 
visto lo que les dijo la Junta tecnica, sobre la prueba de 7 de junio, que fue perfecta y completa. 
Reunanse, pues, ahora en un casco las conocidisimas condiciones de buena calidad a flote con los 
importantes problemas satis fac to riamente resueltos en el Feral, y diganme esos senores y todo el 
mundo si no he tenido razon para afirmar que el problema esta resuelto con lo hecho. 

Reasumiendo todo lo dicho sobre mi falta de practica en construction naval, en lo que tendran 
que convenir esos senores del Consejo si fueran razonables, es que ni ellos, ni yo, ni nadie en el 
mundo, tienen practica de construir submarinos; lo cual en medio de todo, senores, resulta una 
verdad de las de Perogrullo, por la mismisima razon que si yo les dijera que ni ellos ni yo tenemos 
practica de construir sombreros; y todavia en esta comparacion me parece que los trato mejor de 
lo que ellos me han tratado a mi, porque yo al menos ya he hecho un submarino, pero ellos, que, 
hasta ahora, no han hecho mas que sumergibles, estan madurando mucho la promesa esa que han 
hecho a la nation de construir un submarino con los materiales del Feral, y no acaban de cumplir 
esta promesa, y yo apuesto ciento contra uno a que no se deciden a cumplirla. 

Ya ven, pues, como tienen hasta la desgracia de que se les tuerz.a el argumento de la prenda 
de acierto; porque si ellos tienen menos practica que yo en construir submarinos, mala prenda de 
acierto podra ser la inspection de ellos sobre lo que yo haga; y si yo con mi falta de practica invente 
y proyecte yo solo mi barco, y luego lo construi tambien solo, y despues lo he mandado y experimen- 
tado y observe durante las pruebas hasta sus menores imperfecciones, ipor que me han de negar 
aptitud para lo que representa muchisimo menos que todo esto, como es corregir unas pocas defi- 
ciencias? cPor que han de tener mas aptitud para esto esos senores que yo, si nadie conoce mejor 
que yo en que consisten esas deficiencias, y ninguno de ellos ni todos ellos juntos han dedicado 
ni la milesima parte de las horas de cavilaciones y estudios que yo he dedicado a esta cuestion? 

Pero no es que yo sea tan inmodesto como me suponen esos senores, ni que yo pretenda pasar 
por ingeniero consumado; es que me considero con aptitud sobrada para hacer lo que falta en este 
asunto, que es infinitamente menos de lo que ya he hecho; y si hubiese algo que yo no supiera hacer, 
aunque no fuera mas que por egoismo, se lo preguntaria a mis libros o a quien lo supiera hacer, 
que no soy tan inmodesto como me quieren hacer; pero eso de que voluntariamente, ni aun obliga- 
do, me someta yo de nuevo al inacabable calvario de las Juntas para cosas que no hacen falta, eso 
nunca, que mucho amor tengo a la empresa que aborde; pero mil veces la abandonaria y la veiia 
con mas o menos pena en manos de otro antes que someterme a esas Juntas, que hasta me pusieron 
en Madrid a las puertas de la muerte. 

Si, Senores del Consejo de la Marina, estoy muy escarmentado de las eternas contradicciones 
de unas Juntas con otras, y hasta de las contradicciones de una misma Jfunta en distintas epocas, 
que a esto solo se debid que mi proyecto tuviera cerca de tres largos ahos de gestation antes de poder 
conseguir que se fitmara el decreto de construction del Feral, con lo cual dieron tiempo aquellas 
Juntas para que estas me digan ahora, despues de cinco ahos en que todos los detalles de mi barco 
han dado mil vueltas por toda la Prensa de Espana y del extranjero, que no presento ninguna nove- 
dad; y tienen razon hasta cierto punto; lo que era novedad el aho 1885, hasta el punto de que enton- 
ces y mucho tiempo despues era todo esto considerado como una utopia, c como ha de ser novedad 
el aho 1891? 

Y si yo dejo que estas Juntas y las que vengan despues me entretengan, o mejor dicho, me mar- 
tiricen; que maldito el entretenimiento que es bregar con ellas; si tolero su martirio otros cinco o 
seis ahos antes de ver terminado mi nuevo submanno, i no seria evidentemente tonto el que yo me 
tomara ese colosal trabajo para que los hicieran antes en el extranjero? Que antes, mucho antes, 
lo haran alii con las mismas noticias que desde aqui les han enviado en la Gaceta, los idolatras 
extranjeristas. 
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He hablado de las contradicciones en que incurren las Juntas que han intervenido en este asun- 
to y para que no se diga que hago afirmaciones gratuitas voy a citar una sola; que pone en evtden- 
da la imposibilidad de seguir un criterio fijo en esta cuestion por ese procedimiento; el mas impoi- 
Zte "paro que se me opuso el aho 1885, cuando presente las bases de mi proyecto, fue el de que 
con el empleode los acumuladores no se podria obtener un radio de accion suficiente para lasnece- 
sidades de la guerra; y como era logico, para contestar con hechos a estaobjecion, proyecte mi buqu 
de ensayo en londi Jones tales que se sacrificase algo la velocidad al radio de accion; y ahora, cuan- 
do ya estas condiciones no pueden variarse sin rehacerlo todo, se me dice que es prefenbleau 
tar la velocidad, con lo que hay que disminuir el radio de accion; llegandose por algun vocal, al 
extreme de oponer, con una sandez que no merece contestacion, la censura de que el submanno 
tiene menos radio de accion que los modernos buques de vapor. 

Y vor ultimo no necesito yo esforzarme en demostrar que no ha habido dos Juntas que hayan 
estadoZncaZacuerdo en este Junto; porque ahi estd el dictamen del Consejo de la Manna des- 
truyendo arbitrariamente todas las importantes afirmaciones que, fundadas en pnncipios cientif 
cos, hace la Junta tecnica de Cadiz. 

VI 

No se habla en el dicumum del Consejo de la Marina de la parte relative a los gastos queha 
ocasionado el submarine, por lo cual yo podria abstenerme de tratar aqm de ese asunlo pero haf 
muchas razones que me inducen a ocuparme de 61. Por un lado, los grandtsimos deseos lorzosa- 
menTcontenidos antes de tratar publicamente una cuestidn de la cual se habta hecho frecuente- 
mente arma para molestarme mientras hacia las pruebas, por las personas que vienen combatien 
do mis trabajos desde antes que estuviera el barco hecho, y que hicieron deeir en algunos perto 
cos que en la construccion del submarino se habian gastado sumas fabulosas; por otro lado la 
circunstancia de que la cuestion de los gastos ha sido tambien uno de los pretextos de que se ha 
valido el Consejo de la Marina, para desechar mis planes; y por ultimo, la importante " 5 , " 
de sacar al pais de un error que maliciosamente quisieron inculcaren el, mientras se ventilaba esta 
cuestion en el Consejo de la Marina, haciendo estampar en La Correspondence de Espana, notos 
que tenian todo el aspecto de oficiosas, y que todo el mundo puede figurararse de donde sahan 
en las que se afirmaba terminantemente que el nuevo submanno costanados millones de P ese ^’ 
afirmacion que, naturalmente, me encargue de desmentir tambien en laPrensa, afirmando como 
puedo afirmar, que su coste total, haciendolo tan perfecto como yo lo habta imagtnado, no excede 
P ria de lamitad de dicha suma, y no hay para que demostrar la falta de veracidad de a P u f la J r ™' 
cion pues mal podian saber lo que iba a costar el nuevo submanno, los que afirmaban eso, sintener 
Z JTresupuesto ni pianos, pero ni siquiera la menor idea del proyecto. Cito esta circunstancia 
para que se vea una vez mas que no se ha desperdiciado ni el menor detalle, para utihzarlo en dano 

mio y de mi invento. 

El presupuesto detallado, que yo habia presentado para construir el barco, fijese bien el publi- 
co, cuyo presupuesto fue aprobado por Real decreto de abril de 1887, importaba una suma, poco 
menor de 300.000 pesetas, cuya cantidad se presupuesto para construir el barco propiamente di , 
esto es, hasta dejarlo en disposicion de hacer sus pruebas. 

Pues bien, no habiendo yo tenido intervencion en el modo de llevarse las cuentas pues harto 
hacia con estar sirviendo simultdneamente dos destinos que apenas me dejaban hbre el tiempo ne- 
cesario para el preciso descanso; pero teniendo conciencia de que era materialmente imposibleque 
se hubiese gastado en el barco tanto como se hacia deeir a los perwdicos, por notas que facihtab 
el Ministerio de Marina, solicite, del actual Ministro, un estado de dichas cuentas para examinat- 
las v dicho sehor me facilito un estado tan compendiado como el de las cuentas del Gran Capitan, 
en ’el que naturalmente no se puede examinar nada; pero que a pesar de su concision muestra as 
irregularidades siguientes: 

Empecemos por el titulo de esta cuenta, que dice asi: «Estado demostrativo del importede los 
materiales y jomales invertidos en la construccion y completa habilitacion del torpedero submari- 
no Peral, con expresion de lo gastado en cada trimestre por los mencionados conceptos, desde e 
seeundo de 1886-87, en que dieron principio los trabajos, hasta el dia de la fecha, ambos inclusiv , 
etc.»; y en efecto, empieza la cuenta por el segundo trimestre 1886-87, y acaba con el segundo de 


546 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


1889-90; pero el publico ha de observar que el decreto de construccion del barco es, como acabo 
de decir, de abril de 1887; de modo que, aun sin contar con que la construccion del barco no empe- 
zo, sino unos seis meses despues, figuran en esa cuenta partidas de gastos en la construccion y habi- 
litacion del submarino Peral, de tres trimestres cuando menos en que todavia, no solo no se habia 
invertido ni una sola peseta en el submarino, pero ni siquiera se habian aprobado aun sus pianos. 

Observara el publico tambien, que las pruebas del submarino ya construido y listo para salir, 
como en efecto salio a probar por los Canos de la Carraca, empezaron el 6 de marzo de 1889 o sea 
el tercer trimestre de 1888-89, y las cuentas de construccion del submarino siguen hasta el segundo 
trimestre, inclusive, 1889-90; de modo que figuran en esa cuenta otros tres trimestres de gastos de 
construccion del submarino, cuando este ya estaba haciendo todas las pruebas que se ejecutaron 
en el aho 1889. 

Importa el total de la cuenta de gastos en construir y habilitar el submarino, segun el Estado, 
931.154 pesetas o sea tres veces lo presupuestado, que como se ha dicho, eran 300.000 pesetas; y no 
es extraho que aparezca esto asi, dado el modo de contar que han usado conmigo los que presentan 
estas cuentas. Voy a hacer aun mas aclaraciones, para tratar de buscar de donde proviene esta dife- 
rencia tan desproporcionada; pero para proceder con metodo, conviene ver antes, con documento 
comprobatorio, cuanto es lo que real y efectivamente ha costado el submarino. 

Habiendome enterado en mayo de 1889, que se habia mandado formar la cuenta de lo que habia 
costado el barco, procure averiguar lo gastado pidiendo una copia de las cuentas, y habiendoseme 
contestado que no podian darmela rogue que al menos me diesen un extracto de ella, y asi lo hizo 
el Comisario de obras del arsenal, en la siguiente carta, cuyo original obra en mi poder: 

«Carraca, 6 de junio de 1889. 

Sr. D. Isaac Peral: 

Muy estimado amigo: Segun datos facilitados por las agrupaciones y secciones del Almacen 
general a la Contaduria de obras, los jomales y materiales invertidos en el submarino, hasta 31 de 
mayo ultimo, asciende a lo siguiente, por los conceptos que se expresan: 


POR CONSTRUCCION 


Ptas. Cts. 


Jomales 183.310, 05 

Materiales 140.362,22 

Total 323.672,27 


40 por 100 de gastos generates que segun el articulo 725 de la Ordenanza, debe 
acumularse a cada obra 


129.468,01 


POR INVENTARIO 


Materiales y efectos 


1.678,21 


CONSUMOS GENERALES DE BUQUES 


Materiales 

Total general 


2.953,59 

457.772,08 


Como usted puede ver por lo que anteriormente le demuestro, lo que hace ascender la obra 
a mas de 90,000 duros son las 129.468 pesetas que importa el 40 por 100, a mi pobre criterio algo 
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proximamente. 


Creo dejar satisfecha su apreciable carta de esta fecha; y si en algo mas puedo servirle, mande 
cuanto guste a su afectisimo amigo y s. s., q. b. s. m., Salvador Brazon» (1). 

Quedamos, pues, en que, segun se desprende de esta carta, cuyos datos son copiados delos do- 
cuments oficiales, el total de los gastos en el submarino, hasta cuatro meses despues de habet em- 
pezado las pruebas, son 340.000 pesetas, pues segun dice muy bien la carta que antecede, el 40 por 
100 que se cargo a la cuenta sobre lo realmente gastado y que quiso hacer jigurar como gastos e 
barco, no solo es exagerado, como en la carta se expresa, sino que en este buque no debe figurar 
de ningun modo esa partida, pues el tanto por ciento que se carga al coste de los buques que se 
construyen en los arsenates del Estado, es en concept de deterioro de herramientas y demas gastos 
generates del arsenal; pern como en este barco todos los materiales, exceptuando el casco, que im- 
porta una parte muy pequena del presupuesto, han venido ya fabricados, sin que se haya hecho en 
el arsenal mas que montarlos, resulta que ese tanto por ciento esta incluido por el fabncante en 
el coste de los materiales que ha vendido; y no habiendo sido el Estado el fabncante, es evidente- 
mente una irregularidad cargar esa partida, porque resultaria cargada dos veces, una por el fabri- 
cante y otra por el Estado que no fabrico. En el estado que me facilito el Ministro importa dicha 
partida la friolera de 166.143,46 pesetas, y aunque en este estado solo figura como cuatro por 1UU 
en vez del 40 que habian cargado antes, por lo dicho anteriormente queda probado que el cargo 
es vicioso y esta demas esa partida tan importante. 

Ahora bien; si el presupuesto del barco eran 300.000 pesetas y lo gastado 340.000 ies logico ha- 
cerme cargo de ninguna close, de esta pequena diferencia? De ningun modo, si se tiene en cuenta 
que no hay ningun barco que se construya en los arsenales sin recurrira los presupuestos adiciona- 
les que la Ordenanza autoriza, y que a veces importan tanto como el primer presupuesto; y mucho 
menos en este caso, en que con dichas 340.000 pesetas se ha hecho, no solo el barco, sino la estacwn 
electrica, que aim existe en el arsenal en inmejorable estado (cuando yo la entregue), y que com- 
prende: una casa de modern y zinc para las mdquinas de vapor, tres maquinas de vapor con sus 
calderas respectivas de 75 caballos cada una, tres dinamos de 32.500 watts., cada una, mesas de 
distribucion, aparatos de medida, cables electricos, telefonos, tuberias de cobre para aire, etc., etc., 
cuyos materiales solo, sin contar los gastos de instalacion, importan unas 125.000 pesetas y esta 
estacion estaba ya instalada en marzo del 89, tal y como hoy esta; de donde resulta que hablando 
en conciencia y con entera sinceridad, el barco costo bastante menos de lo que se habia presupues- 
tado, pues no es logico achacar al barco lo que costo la estacion electrica, que lo mismo sirve para 
un barco, que para muchos, asi como no se carga a la construccion de esos barcos de vapor lo que 
cuestan los depositos de carbon; pero como va viendo el publico en todos los detalles, para este 
desdichado submarino todo se ha de extremar y violentar en su daho. 

No faltara quien trate de justificar la enorme diferencia de gastos que antes he sehalado, di- 
ciendo que durante el ano de experiencias se hicieron gastos importantes; pero aparte de que no 
es concebible que en las experiencias solo se haya gastado dos veces lo que costo el barco y la esta- 
cion, yo agregare que me parece injusto hacer figurar como coste del barco los gastos que se han 
invertido en las experiencias que se mando hacer, en cuyos gastos estan incluidas las reparaciones 
que hubo que ejecutar, los gastos de entradas y salidas de dique, el carbon consumido en las mdqui- 
nas de la estacion y, en una palabra, todos los gastos que hace cualquier barco que se emplea en 
servicios del Estado, en ejercicios, etc.; facilmente comprendera el mas profano, que si se fuese a 
acumular a cada barco, como gastos de construccion, todo lo que gastan en hacer aquello para 
que se le destina, el coste de cada barco, al cabo de algunos ahos de servicio, no se pagana m con 
todo el presupuesto de Marina de un ano, del mismo modo que el que compra un coche no dice 
que el valor del coche es lo que realmente le costo mas lo que se comen los caballos en un ano, 
composturas, etc., etc.; y para citar un caso enteramente analogo, i no se hacen todos los ahos expe- 
riencias con nuestros torpederos flotantes? 


(1) La necesidad de defenderme de injustificados ataques, me obliga a publicar esta carta sin autorizacion del autor. 
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cY no es absurdo admitir como gastos de construction lo que se invierte en esas experiencias 
y las reparaciones consiguientes? 

Conste, pues, que si las experiencias han costado alguna cantidad que deba figurar en el presu- 
puesto de Marina, como gastos del submarino, esto nada dene que ver con lo que el submarmo 
ha costado, y que a reserva de hacer en su dia, cuando pueda exigirlo yo u otra persona, una revi- 
sion concienzuda y detallada de las cuentas que ha presentado el Ministro de Marina, revision que 
ha de dar mucha luz a la cuestwn de por que son improducdvos los gastos en Manna, es para mi 
inexplicable que estas cuentas sean tan alzadas, a pesar de los tres trimestres de gastos que figuran 
antes del decreto de construction y los otros tres trimestres despues de empezadas las pruebas. 


VII 

Contestados ya punto por punto los extremos que comprende el dictamen del Consejo de la 
Marina, y cumplido mi deber de dar al pais satisfaction completa en cuanto de mi depende, de la 
inversion que se ha dado a las cantidades destinadas a estas experiencias, solo me resta analizai 
el documento numero 42, que es el ultimo de los publicados en la Gaceta, y que es el mas importan- 
te, puesto que es el que contiene las razones, si asi pudieran llamarse, en que se funda el Consejo 
de la Marina, para desechar mis razonables proposiciones y defraudar con un descoco y aibitrarte- 
dad inauditos las legitimas esperanzas de la patria. 

Entro con temor en esta ultima parte de mi trabajo, porque me es imposible considerar con 
tranquilidad ciertas determinaciones que a mi me parecen inicuas y Henan mi alma de indignacion 
y de tristeza, no ya hoy que estoy sufriendo y estoy viendo tambien que la nation sufre las conse- 
cuencias del atropello incalifible y sin ejemplo, de que he sido victima, sino que dentro de cien ahos, 
si viviera, no podria ocuparme de esas determinaciones sin que asomara a mis labios una protesta 
tan energica, como violento fue el proceder de los hombres que han manejado este asunto, abusan- 
do del poder que la nation les confio, para mas altos fines. 

cEs posible considerar con calma que teniendo yo legitimo y exclusivo derecho a un invento 
que es mio y que esta protegido por las leyes de la nation, vengan precisamente los guardadores 
de esas leyes a arrebatarme de Real orden, lo que es una propiedad mia? ?Es que la propiedad inte- 
lectual, por no ser una cosa tangible, es menos respetable que las barras de oro que el capitalista 
pone en el Banco, bajo la custodia del Estado? No, puesto que el Estado espanol ha hecho, como 
todas las naciones civilizadas, una ley de patentes, para custodiar la propiedad intelectual de los 
inventores. iQue ocurriria si el Estado pusiera mano sobre cualquier producto extranjero patenta- 
do en Espaha? Pues ocurriria simplemente que se encontraria el Gobiemo con una reclamacion 
international que le obligaria a desistir de sus incalifibles propositos. jY se pretende desconocer 
mis derechos de inventor a pretexto de que ya hay oficiales peritisimos que sepan hacer lo que yo 
hice y ensehe a hacer! Pues oficiales peritisimos hay tambien en la Armada que saben construir 
mdquinas dinamos por ejemplo; y da que no se atreve el Ministro de Marina amandar construir 
en Espaha una dinamo Gramme, sin el consentimiento del dueho de la patente. De seguro que no 
se atreve, porque hacerlo equivaldria a cometer una usurpation tendria que sufrir el Ministro la 
pena prescripta en las leyes, y lo que no se atreven a hacer con un extranjero, porque hay que respe- 
tar a una nation que guarda su propiedad, dpudo hacerse impunemente conmigo ejerciendo un 
abuso de Poder, y porque no haya una nation que proteste contra la arbitrariedad de ese Mims w. 
cY consentird la nation espahola que asi viole un Ministro las leyes y el derecho a la propiedad 
de un ciudadano? dPresenciard la nation con indiferencia que en esta epoca de libertades y dere- 
chos individuales se erija un Ministro en dueho y sehor de las haciendas de sus subordinados. c No 
podia yo haber cogido los pianos de mi barco, que, dicho sea de paso, estdn en mi casa porque no 
hay poder alguno que me obligue a entregarlos, y con esos pianos y las mismas Memonas que pre- 
sente al Ministro, habia obtenido la patente que me conceden las leyes? dNo puedo yo aun hacerlo 
ahora mismo y contestar a ese arbitrario despojo, poniendo el veto a ese Ministro para disponer 

de mi invento? 

Y si porque yo no he querido obrar asi; si por haberme negado siempre a explotar legal y honra- 
damente a mi pais (que honrado y legal hubiera sido negociar con mi invento en vez de cederlo 
gratuita y voluntariamente a mi patria), se me despoja y se me injuria gravemente en losmomentos 
mismos en que estoy tendiendo las manos para hacer mi generosa oferta, yo tengo que dectr jo z 
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samente, porque lo contrario seria mostrar debilidades que no siento, que ese proceder, ademas de 
ser violento, es impropio de un Ministro si lo sigue a conciencia de lo que hace ; y si para disculpar 
su ligereza apela al desconocimiento de esa ley o a cualquier otro pretexto, porque razones no caben 
en cuestion tan evidente, ese Ministro debe inmediatamente ceder su puesto a otro hombre que de 
mejores muestras de inteligencia y sensatez, y que este libre de las pasiones que dominan al actual. 

No se cual sera la actitud de la nacion, ante mis protestas y mis quejas; pern si considerara 
que no son bastantes cosas mis agravios para manifestar, por los medios legates, de que dispone, 
una expresiva protesta estos hechos, tenga presente, al menos, la nacion, que algo le toca de esas 
injurias lanzadas contra miy de esa situacion ridicula que me ban querido crear los que por exceso 
de ignorancia o de osadia no tuvieron reparo en perturbar la conciencia publica en este asunto, 
y jugar con los mas puros sentimientos de esta noble nacion; los del amor a sus glorias y a su en- 
grandecimiento. 

Analicemos ahora, friamente, las razones en que se ha querido fundar el Consejo de la Marina 
y el Ministro, para desconocer mis derechos a seguir con la direccion de mi empresa, y, sobre todo, 
la patemidad de mi invento, que esta es la base de todas las iniquidades que he sehalado y las que 
me quedan que sehalar. 

Y aqui he de reconocer que no todas han sido desdichadas para mi; pues asi como mis adversa- 
rios me fueron preparando habilidosamente el cambio radical que experimento la opinion publica, 
primero con aquellos telegramas falsos, que desde Cadiz se enviaron a la Prensa de Madrid, y luego 
con aquellas contestaciones careadas, que inconscientemente daban los Generates del Consejo, a las 
preguntas del Ministro, negando que hubiese invento, novedad, merito, etc., en mis trabajos, yo tam- 
bien he tenido providencialmente quien me prepare una nueva y definitiva reaccion a mi favor, sin 
recurrir a numerosas Juntas ni a la suficiencia oficial de los galones, sino a lo que vale y representa 
mucho mas; a la ciencia efectiva y a la razon serena de un solo hombre, que sin mas excitacion 
que el nobilisimo arranque de protesta de una conciencia honrada, contra este cumulo de injusti- 
cias, no vacila en levantar de nuevo en el firmisimo campo de la razon la bandera del submarino 
cuando mas abatida estaba, oponiendo a la arbitrariedad y ala pasion de un puhado de hombres, 
una nutrida legion de argumentos tan poderosos, que todos los Generates habidos y por haber, no 
bastarian a destruir uno solo de ellos. Yo doy desde el fondo de mi alma, mil gracias al Sr. Echega- 
ray, por la reaccion que ha producido en la opinion publica, con su solida e indestructible argu- 
mentacion; pero aparte del inmenso agradecimiento que yo personalmente le debo, y que me com- 
plazco en manifestar aqui, debe la nacion al eminente fisico espahol, un patridtico aplauso por la 
reconquista para Espaha de una gloria que otros espaholes rechazaban con ceguedad incomprensi- 
ble, y por el amor de levantar una causa tan combatida y oprimida; este solo rasgo del Sr. Echega- 
ray, bastaria para darle el titulo de hijo predilecto de la patria, si no fuera porque ya se ha conquis- 
tado antes mil veces este honor. 

Gracias a su coleccion de articulos sobre el submarino Peral, en los que no se sabe que admirar 
mas, si la sencillez del lenguaje o la sabiduria que resplandece en el fondo de todos ellos, ha queda- 
do establecido para siempre, entre otras muchas afirmaciones importantes, que mi submarino, abs- 
tractamente considerado, es un invento, y que algunos de sus aparatos, en concreto, son tambien 
tales inventos, que han venido a contribuir a la realizacion del invento principal; y por si hay al- 
guien a quien interese esta cuestion, que no haya leido los articulos del Sr. Echegaray, voy a extrac- 
tor aqui algunos de los conceptos contenidos en el que publico el Heraldo de Madrid, de 26 de no- 
viembre ultimo, titulado: «Descubrimientos e Invenciones». Dice asi el citado articulo que es lasti- 
ma no copiar integro, por las ensehanzas que contiene: 

«Yo creo que el submarino Peral merece el nombre de invencion, que el Sr. Peral ha sido un 
inventor; que en cualquier pais hubiera podido tomar privilegio por su buque, y que no solo en el 
terreno de la ley escrita, sino en el terreno mas amplio de la razon cientifica, puede demostrarse 
con buenos argumentos la verdad de estas afirmaciones. 

Que no tiene caracter de invencion afirman algunos, y se fundan para ello: 

Primero. En que Peral no ha descubierto ninguna ley de la Naturaleza; ningun principio nuevo. 

Segundo. En que emplea mecanismos y aparatos ya conocidos y vulgares, combinados de cier- 
to modo. 
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Tercero. En que utiliza los grandes adelantos de la industria. 

Si por estas causas o motivos no es inventor Peral, no existe ningun inventor en el universo 
mundo, porque a todos ellos se les puede aplicar estos tres reparos. Hay que suprimir la palabra 
invention del Diccionario. Hay que cerrar para primero de ano todos los conservatorios, oficinas 
y centros administrativos en que se conceden patentes y privileges. Y, sin embargo, en algo consis- 
ted que ningun pais del mundo, concede privilegio exclusivo al sabio por los principios que descu- 
bre, y en todos los paises civilizados se conceden patentes a los inventos. 

Si hay quien niegue dichas conclusiones, yo negare que exista invencion alguna; por el pronto, 
la maquina de vapor no lo seria. dCudles son los elementos de una mdquina de vapor? U>s mas 
vulgares, los mas conocidos, mucho mas vulgares y conocidos que los que utiliza el Sr. Peral. 

Una mdquina de vapor contiene un hogar y combustible, todo lo cual se encuentra en todas 
las cocinas. Una capacidad en que hierve el a gua, operation prosaica que diariamente practica la 
mas humilde cocinera. Un cilindro con su embolo, aparato antiquisimo, conocido de egipcios, gtie- 
gos y romanos, y que Moliere saco a escena entre las carcajadas de los espectadores; mas piosa no 
es posible en la vida. Y por ultimo, una chimenea. Pues digan todos los tejados, techos y aun cober- 
tizos, si estan cansados de verlas humear desde los tiempos proto-historicos. De suerte que la mara- 
villosa invencion de nuestro siglo, juzgada con semejante criterio, desmenuzada en sus elementos 
vulgares, no puede ser nunca una invencion. 

Y no se diga que el aparato de profundidades y el pendulo electrico son tan absolutamente sen- 
cillos que no logren constituir un invento. La objecion es absolutamente inaceptable. 

Si; el sistema del submarino Peral es muy sencillo, muy directo, muy elemental; pern, c'se consi- 
gue el objeto? 

Pues, cque importa su extremada sencillez? Decir que es muy sencillo, mas sencillo que todos 
los que hasta aqui se han inventado, es hacer el mayor elogio que hacerse pudiera de la nueva in- 
vention. 


jAdonde iriamos a pararsi a un invento le negasemos el caracterde tal, porque se nos antojaia 
que era sencillo en extremo! 

Entonces la lampara de incandescencia de Edison, su admirable lampara, por la que el alum- 
brado electrico es posible, no es una invention. Un globo de cristal en que se ha hecho el vacio; 
un hilo de carbon por donde pasa la corriente. Mayor sencillez es imposible; luego no hay invento*. 


Estas y otras muchas y preciosas razones aduce el senor Echegaray, en prueba de que mi sub- 
marino es un invento, estableciendo con ellas una solida doctrina, que es de esperar hayan sabido 
entender los senores del Consejo, sobre las definiciones de invention y descubrimiento. No he de 
tener yo el atrevimiento de agregar nuevas razones a las que expuso el eminente faico, m sabria 
yo hacerlo mejor, ni requiere ya el asunto nuevos argumentos. No es, pues, con tal objeto con el 
que me voy a permitir algunas ligerisimas indicaciones, contestando al Consejo de la Marina, para 
que no tomase este a descortesia el que deje de contestar algo de las muchas cosas que me dicen 
en su dictamen. 


Es en vano, senores del Consejo, que se esfuercen WEE., en querer desconocer mi 
vorencima de vuestro criterio estan las leyes del Estado, y la ley de patentes de invencion ha debido 
ensenaros en su articulado, que el solo hecho de aplicar los acumuladores electncos a la Navega- 
cion submarina, es un invento, aunque antes se hubieran aplicado los acumuladores a otros usos, 
que el aparato de profundidades es invento, que el aparato optico y telemetro tambien lo es, que 
las disposiciones adoptadas con la aguja lo son igualmente, que las disposiciones adoptadasen las 
baterias de acumuladores tambien lo son; y en una palabra, no creo que haya hoy mnguno de esos 
Consejeros que se atrevan a defender lo que hace pocos meses afirmaban; pern por si persisten en 
la peregrina teoria de que no es invento el submarino, porque es aplicacion de los medios que la 
ciencia y la industria puso a mi disposition, dquieren decirme esos senores si esa ciencia y esa in- 
dustria habian creado todos esos elementos para mi solo ? cNo dispoman igualmente de esos e e- 
mentos el Consejo de la Marina y los Centros tecnicos facultativos consultivos. Y siendo estos Cen- 
tros v estos Consejos los llamados a introducir adelantos en la Manna, dpor que siendo todo lo que 
yo he hecho, tan sencillo, tan trivial, tan conocido, simple empleo de los recursos que la ciencia 
y la industria ofrecen hoy a todos por igual, por que; repito, no hicieron esos senores lo que yo hice, 
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cumpliendo asi con lo que era su deber y no el mio, y se hubieran evitado las arrogancias de un 
infeliz Teniente de navio? 

Luego, algo he hecho yo mas que ellos al presentar el primer submarino electrico, y ese algo 
es inventarlo. 

Todo el mundo sabe el interes general que inspira el problema de la Navegacion aerea; cpor 
que no esta aun resuelto el problema? Pues simplemente porque el Estado actual de las ciencias 
y la industria no permiten aun almacenaren pequeho espacio y con poco peso las grandes cantida- 
des de energia que son necesarias para veneer las corrientes atmosfericas; y el dia que esto se consi- 
ga y se aplique a un globo o aparato volador, chabra quien pueda negar al primero que lo haga 
practicamente el titulo de inventor? Seguramente que no; por la misma razon que seria estupido 
negar que la primera maquina de coser era un invento, a pesar de que en ella , y en las actuates , 
nadie puede encontrar mas que ruedas, ejes, palancas, muelles y agujas, cosas todas tan antiguas, 
como que datan nada menos que del principio de la civilizacion del hombre. 


VIII 

Voy a terminar ya de una vez, y con la brevedad posible; pocas cosas me quedan que refutar 
del Consejo, y todas ellas son de la misma indole; todas respiran la ciega pasion que ha presidido 
en la redaccion de tal documento; bastard, por tanto, que toque ligeramente los principales argu- 
mentos que tengo que oponer a los pocos puntos aun no tratados; y por otra parte, el estado de mi 
salud en los momentos en que escribo estas ultimas reflexiones, despues de obtenida mi licencia 
absoluta, no permite dedicar muchas horas a este trabajo, y no quiero tampoco retrasar por mas 
tiempo la publicacion de este documento. 

Al querer quitar novedad a las aplicaciones que he hecho de la energia electrica, comete el Con- 
sejo de la Marina una torpeza cientifica que no debo perdonarle, dado que quieren convertir en 
cargo contra mi su falta de ilustracion en un asunto electrico, bien elemental por cierto. Dicen estos 
sehores, que no aparece claro en la Memoria a que se debe que, siendo 60 caballos la fuerza de que 
se puede disponer con la energia de las baterias de los acumuladores en tension , no sea posible 
utilizar dicha fuerza por mucho tiempo en las maquinas motoras, porque estas no soportan la in- 
tensidad correspondiente a esa energia (tension decia yo en mi Memoria). 

Pues bien, sehores del Consejo, si no aparece esto claro en mi Memoria, la explicacion es bien 
sencilla; todo no consiste mas, sino en que yo escribi esa Memoria, en el supuesto de que habian 
de juzgarla personas que supieran distinguir lo que es soportar una cierta tension electrica de lo 
que es soportar una cierta intensidad de corriente; pero, puesto que me he tropezado con unos jue- 
ces tan poco versados en conocimientos electricos, voy a ser galante con ellos, sacandoles de la duda 
con un ejemplo vulgar. 

Puesto que los sehores del Consejo tienen timbres electricos en sus oficinas, pueden probar sus 
lineas con una bateria de alta tension y veran, que, cuando ponga un solo polo de la bateria en con- 
tacto con el alambre de la linea delgada del timbre, puede soportar dicha linea tensiones centena- 
res y hasta miles de volts, y, sin embargo, se fundiria si la sometiera a las intensidades de corrientes 
de 15 6 20 amperes. En cambio, una barra de metal en tierra como la columna Vendome, por ejem- 
plo, no soportaria ni medio volt de tension, y soportana muy bien, sin fundirse ni calentarse ape- 
nas, algunos miles de amperes. La resistencia a las tensiones es cuestion de aislamiento, la resisten - 
cia a las intensidades es funcion de la seccion del conductor. 

Quede con esto tambien contestado un vocal que fue de la Junta tecnica en Cadiz, y que comete 
el mismo error en su voto particular, diciendo que yo incurro en contradiccion, cuando lo que suce- 
de es que el incurre en ignorancia de un asunto tan elemental, cosa bien extraha en ese sehor, que 
se ha pasado muchos ahos siendo profesor de electricidad en la Escuela de torpedos y otras escue- 
las de la Marina. 

Conste, sehores del Consejo, que no digo una sola palabra sobre la importante cuestion del apa- 
rato de profundidades, porque la soberbia leccion que con tal motivo os ha dado el Sr. Echegaray, 
y para la cual no han tenido ni tendran vuestras excelencias ni una sola palabra de replica seria, 
es una obra, tan acabada, que tocarla es afearla. Tambien guardare yo sobre el segundo aparato 
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de profundidades del Peral , la misma prudente y patriotica reserva que ha guardado en sus escri - 
tos mi respetable amigo el Sr. Echegaray, a quien he contado el secreto de este invento mio (dicho 
sea con perdon de los sehores del Consejo); invento cuyo secreto no llego afortunadamente a noticia 
de esos sehores , pues de lo contrario no se hubiera librado de la publicidad en la Gaceta. 

Descartado este punto, solo me resta referirme a lo que dicen esos sehores sobre dos de los apa- 
ratos del buque; el giroscopo electrico y el aparato optico. 

Sobre este ultimo aparato no dicen los sehores del Consejo, mas que estas breves, pero sustanciosas 
palabras: «Nada nuevo encierra el aparato optico del torpedero». Yo tambien les voy a contestar 
con brevedad y con sustancia. 

Desafio a esos sabiondos sehores, para los que no hay nada nuevo en la tierra ni en el cielo, 
a que me citen un solo barco, buscandolo por todo el universo y desde que el mundo es mundo, 
en que se haya aplicado, antes de hacerlo yo, ese aparato optico para los tres objetos que cumple 
en el Peral , ni aim para uno solo de dichos tres objetos ; pero si acuden a la replica a que les provo- 
co, venganse con buenas pruebas, que yo les espero armado con las mias; y la idea del aparato opti- 
co no tendra importancia, dado el desprecio con que se ocupan de el; pero lo que yo se es que sin 
el o sin algo analogo que lo sustituya, sobre lo que tengo mis nuevas ideas que me guardare de co- 
municar a los consabidos sabiondos, los torpederos submarinos no tendrian ni la mitad del valor 
que realmente tienen. 

En cuanto a lo que dicen del giroscopo, no pueden figurarse el publico y los sehores del Conse- 
jo, la violencia que me cuesta no entrar de lleno en esta cuestion, sobre la que se ha dicho en los 
documentos de la Gaceta , tantisima dahina tontena, y en cuyo asunto hay cosas, no ya verdadera- 
mente muy graves, sino inauditas. Dado el proposito que he formado de abreviary terminar pronto 
este escrito, me limitare a esbozar este asunto, deseando vivamente que las pocas cosas que voy a 
decir, sirvan para entablar en su dia una polemica, que no solo no rehuyo, sino que deseo como 
he dicho. 

Empezando por las opiniones del Consejo, en este asunto concreto, dicen con mucho aplomo 
estos sehores: «Parece indudable la conveniencia de que durante la Navegacion submarina el barco 
se gobierne por medio de un giroscopo electrico, en vez de aguja». Lo que parece indudable es que 
estos sehores tienen el don de entenderlo todo al reves de lo que el sentido comun dicta. iQue ten- 
dra que ver la Navegacion submarina con que se prefiera o no la aguja al giroscopo? c Es que tienen 
esos sehores el enormemente absurdo criterio de que unos cuantos metros de agua sobre la aguja 
perturben a esta en lo mas mmimo? Porque se comprenderia la distincion entre buques electricos 
o de vapor de vela, para aceptar esa preferencia, si estuviera justificada; pero basarla en que un 
buque este a flote o sumergido, francamente, no me lo explico; y debe ser tan hondo, tan profundo 
el pensamiento que les ha inducido a tenerese arranque, que no lo entiendo ni lo alcanzo. Por otra 
parte, y dado que la cuestion de los girdscopos electricos de rotacion constante, es un problema que 
esta en estudio y aun no resuelto, el preferir estos a la aguja magnetica, aparato perfectamente co- 
nocido y de resultados siempre seguros, es como si se prefiriese hoy viajar en globo antes que en 
un seguro y comodo tren. 

Despues de esto declaran, no se con que intencidn, que la aguja magnetica que llevaba compen- 
sada el Gymnote no les dio resultado a los franceses; pues muchas gracias por la noticia, sehores 
mios, lo celebro en el alma aunque no sea mas que porque yo, un espahol, ha conseguido mas en 
este asunto que un f ranees; y no creo que hagan esta cita de la falta de habilidad de los franceses 
en lo de la aguja para justificar el celeberrimo argumento de la casualidad para utilizarlo como 
aguja de gobiemo en mis pruebas de 7 de junio, porque esto tendria una gracia extraordinnaria, 
si no fuera el colmo de la insensatez. 

Siguen luego, los sehores del Consejo, sobre el tema del giroscopo, con su sistema de siempre, 
esto es, barajar muchas fechas y apellidos extranjeros, para hacer creer al publico que cualquiera 
ha adelantado en este asunto mas que yo. Ya he dicho que no voy a entablar aqui la polemica; pero 
alia van las bases para la reivindicacion de mis derechos de propiedad; y mientras no se demuestre 
(cosa que hoy ignoro) que alguien ha publicado antes que yo, la idea de hacer un giroscopo electrico 
de rotacion permanente, me ratifico en las afirmaciones siguientes, sobre las cuales puedo presen- 
tar documentos comprobatorios. 
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Primera. Que el ano 1886, mientras me dedicaba a las experience preliminary que se me ha- 
bian ordenado sobre las aplicaciones electricas a la Navegacion submanna, concebi la idea queva 
antes subrayada y trate de ponerla en prdctica construyendo, como lo hice, en el Arsenal de la Ca- 
“Tea ZgirZopo electrico de movimiento perinea, e, cose cue pueden atestigmr las mtsmos 
maestros y operarios que intervinieron en su construction. 

Segunda. Que no habiendo obtenido en ese primer ensayo todo el resultado apetecido, por re- 
querirse en un aparato tan delicado, herramientas mdsperfectas de las que el Arsenal dispone, aban- 
don* temporalmente el asunto, sin desistir nunca de ejecutar tan util proyecto, para cuando dispu- 
siera de medios, v en marzo de 1889, mande ejecutar, en Londres, un aparato mas perfecto, que puedo 
mostrar a quien quiera, segun pianos mios, exclusivamente mios,, los cuales confie a un oficial del 
submarine para que los llevase a Londres. Este aparato funciono ya con resultados hsonjeros. 

Tercera. Que en marzo de 1890, esto es, un ano justo despues de la fecha, que acabo de char, 
aparecio en «La Lumiere Electrique», la descripcion de un aparato de este genero, que, ya sea pot 
una simple coincidencia de inventores, o ya por una indiscreccion de alguien, da la lara y extra ^' 
naria casualidad que el aparato de La Lumiere Electrique es una copia cast exacta de las disposi- 
ciones que yo habia adoptado un ano antes, y sin embargo, no ha faltado alguno de mis imparciales 
jueces que me eche en cara que yo trate de apropiarme una idea que no me pertenece. Dejo al pu 
co los comentarios de esta justicia que se me hace. 

Cuarta. Que el Consejo de la Marina, como todos los que para desvirtuar el merito o la origina- 
lidad de esta parte de mis trabajos (sin exceptuar, en parte, a la misma Junta teemea), todos los 
que con tal objeto chan las experiencias de Dubois de 1884, o no me tratan con justicia o no han 
estudiado la cuestion. El aparato de Dubois era, con pequehas diferencias de detalle y segun cons- 
ta en publicaciones francesas, una repeticion del antiguo aparato de Foucaul, puesto que su rota- 
cion se obtenia solo temporalmente y a mano como en aquel, mientras que mi aparato era y es de 
movimiento permanente, y este movimiento permanente se obtiene por medios electricos. ease, 
pues, si es o no perfectamente original. 

Y por ultimo, y aqui viene la principal base de originalidad de mis ideas, en este punto concre- 
to ■ el aparato de Dubois y el de La Lumiere Electrique, y todos los que han aparecido en el ano 
ultimo (al menos que yo sepa), todos fundan su utilidad de mi aparato en la invanabilidad de un 
piano indeterminado de rotacion, mientras que los resultados de mi aparato consisten en que este 
marque precisamente el piano del meridiano verdadero, mediante disposicion que no es del caso 

detallar aqui. 

Con este punto doy por completamente terminado el largo anahsis que ha hecho del dictamen 
del Consejo de la Marina. 

Solo me resta agregar algunas breves consideraciones, a las que ya expuse anteriormente, para 
rechazar los falsos fundamentos en que se apoyo el Consejo, para dar por terminadas sus negocia- 
ciones conmigo en el ultimo de los documentos de la Gaceta, o sea el numero 41. 

No pudiendo sustraerse el Consejo de la Marina al convencimiento que tienen, aunque sin duda, 
por modestia no declaran, de que la Junta tecnica de Cadiz, tiene sobre ellos, en este asunto una 
superioridad incontrastable, toman de dicha Junta, algunas consideraciones convementemente mu- 
tiladas, para su objeto, y se basan en dichos retazos de argumentos, para dar autondad a su fallo. 

Todo el mundo creerd que el Consejo ha escogido para su uso aquellas partes del dictamen de 
la Junta que pudieran ser mas desfavorables para mis deseos, pues no, senor; llega la insensatez 
de estos sehores al extremo de valerse de aquellas opiniones de la Junta que recomiendan precisa- 
mente lo contrario. 

El primer retazo que utilizan, versa sobre la ya zanjada controversia de si el submarino es o 
no invento; exponen el celebre argumento de que el Peral, no es producto de nuevos pnncipios y 
suprimen la siguiente terminante declaracion, que hace la Junta, de que el submarino es un invento. 

«... hasta 1885, en que ideo su submaiino el senor Peral, debe hacerse constar que no habian 
aparecido ni el Nordenfeld, ni el Gymnote, ni el Peacemaker, ni ninguno de los que postenormente 
se han dado a la luz; y algun otro proyecto, fue la de construir un verdadero tuvo lanza-torpedos 
automoviles, que pudiese navegar sumergido en el mar, propulsandole por medio de la enetgia 
elect rica.» 
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Viene luego el segundo retazo de dictamen de la Junta tecnica, y lo que pasa con el es mucho 
mas grave, pues lo que han hecho los senores del Consejo, es simplemente desfigurar por completo 
el sentido de aquel dictamen, pues en un documento en que se discute si procede o no construir 
un solo submarino, no se que papel pueden hacer argumentos de la Junta tecnica que se refieren 
a la construccion de una Escuadra de submarinos; y asi resulta que el Consejo se apoya en estos 
argumentos de la Junta tecnica, para decir que no se haga el nuevo submarino que yo propongo, 
mientras que la Junta tecnica aconseja terminantemente que se haga. Suprimen, al citar los argu- 
mentos citados de la Junta , esta importante declaracion contenida en el mismo parrafo:«... Subsa- 
nadas sean las deficiencias indicadas y hechas las modificaciones que se proponen en la Memoria 
(se refieren a la Memoria presentada por mi), hay lugar a esperar resultados satisfactorios»; y supri- 
men ademas, los senores del Consejo; esta terminante declaracion de la Junta tecnica: «creen, por 
tanto, los vocales que subscriben que seria conveniente proceder a la construccion, en el plazo mas 
breve posible, de todo torpedero que reuna las propiedades indicadas en este escrito». 

Y vamos a decir algo de las propiedades del nuevo torpedero, lo que parece que tienen algo 
que ver con el tercer retazo del documento numero 42, en el que se habla de la conveniencia de 
aplazar, por ahora, las construcciones analogas en mayor escala. 

Pretendia el Ministro de Marina que con los materiales viejos y defectuosos del Peral , hiciera 
yo un buque mas pequeho que era este (tengase en cuenta que las principals deficiencias del Peral, 
eran, en gran parte, consecuencia de su pequehez) y, que, sin embargo, tuviera mucha mas ciencia 
militar y marinera que aquel. Aunque sea mala comparacion, esta exigencia del Ministro era tan 
logica y razonable, como la del hombre que se llegase a una guanteria con unos guantes sucios y 
rotos de un niho chico, y pretendiera que de ellos le sacaran al hombre un buen par de guantes 
holgaditos, limpios y flamantes. Pero aparte de esta pequehez, si el Consejo de la Marina, cita eso 
de construccion en mayor escala como indicacion de la Junta tecnica, para que el barco fuese mas 
pequeho, yo les afirmo y les garantizo que me consta que los firmantes de aquel dictamen opinaron, 
en su mayoria, todo lo contrario que el Consejo de la Marina, y si el Ministro les diera autorizacion 
(que no se la darn) para hablar franca y libremente lo que quieren, ya verian el Ministro y el Consejo 
todas las lindezas que aquellos respetables Jefes y Oficiales, y en general la inmensa mayoria de 
los Jefes y Oficiales de la Armada, tienen apechugadas contra ellos con motivo de este asunto. 

Termino con el documento numero 42, mencionado solamente (pues no merece el asunto otra 
cosa), que el cargo que se me hace es el de haber puesto en peligro inutilmente las vidas de los tripu- 
lantes, sobre lo cual solo he de decir que, aparte de que siempre y en todas las pruebas hechas ha 
existido el consentimiento expreso y voluntario de los tripulantes, quisiera saber que idea tendran 
los senores del Consejo de lo que a la patria se debe, cuando me censuran lo que tendre siempre 
como uno de los mas sagrados deberes de todo militar. 

Llego, al fin, al ultimo y gravisimo cargo que tengo que hacer al Ministro de Marina, con moti- 
vo de la determinacion que adopto de publicar mi Memoria en la Gaceta. Partiendo de que en el 
submarino no haya secreto ni invento, la cosa parece casi inocente, aunque siempre imprudente; 
pero desde el momento en que esta demostrado que hay invento, y desde el momento en que yo, 
advirtiendo que debe ser reservada esa Memoria, expongo en ella los procedimientos que, a mi jui- 
cio, deben mantenerse secretos para realizar ese invento, que interesa a Id defensa y al porvenir de 
Espaha, la publicacion de esa Memoria, que habra servido para facilitar en el extranjero la resolu- 
cion de un problema tan perseguido actualmente, reviste tales caracteres de gran verdad, que no 
concibo como ha podido cometerse tamaha ligereza. 

En Francia, en Alemania, en Rusia, y en cualquier pais en que las defensas militares estan bien 
organizadas, es considerado como delito de alta traicion el revelar las disposiciones militares de 
una fortaleza, y el nacional o extranjero que es sorpendido en estas maniobras, es considerado como 
espia, a quien los Gobiernos interesados aplican las mas severas penas de la Ley marcial 

En Espaha, en el caso actual, ha sido un miembro del Gobiemo el que ha mandado estampar 
en la Gaceta el secreto de una importante defensa militar de la nacion. Si en Espaha, y no cabe 
dudarlo, debe aplicarse el mismo criterio y la misma importancia que en los demas parses a estas 
cuestiones militares, se presenta este dilema: o la publicacion de esa Memoria se ha hecho a con- 
ciencia de la gravedad que encerraba tal medida, o se ha hecho de una manera inconsciente; si ha 
ocurrido lo primero, el que tal hizo comedo un delito, y debe pagarlo con una pena proporcionada 
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al dano que hizo a la nation conscientemente; si, como parece mas probable, y dada la falsa base 
en quese apoyZ de negar invento y secreto, ha ocurrido lo segundo, no por eso la nacionha sufrido 
Zenos dano la falta no podrd ser delito, pew el que la comedo es, cuando menosinepto para de- 
TeZpehar ei cargo que ejewe, y no estd la nation tan sobrada defelitidades que podamos perrnm, 
nos el lujo de sostener gobernantes funestos como el actual Mimstro de Manna. 

Y aunque resulte pesado, quiero salir aqui al paso, una vez mas, al unico argumento que se 
citard Za considerar esta medida como inocente, el eterno argumento de que el submanno no 
hav Lento Zsecreto; que hay invento, mien lo duda hoy, despues de los articulos de Echegaray? 
ZTosTaTanZnadZcon su silencio el sehor Ministro de Marina? Que habia secretes antes de 
la publication de esa Memoria, ?no basta la lectura de esa Memona reservada para demostrarlo. 

NnZZvZado lode secreto en lo de invento? cNo es secreto, antes de pubhearse, el modo de 
lencer una dificultad no vencida antes? Y esa Memoria, que contiene el modo de veneer tantisimas 
dificultades como se me ofrecieron para resolver mi problema, ino es un conjunto de numerosos 
seZos que Zportaba guardary reservarpara la nation, puesto que yose los regalaba, no al mundo, 

sino a mi patria? 

Y no se ha hecho asi, y las consecuencias son mas graves de lo que los espaholes se f^ranj 
norque hace cerca de tres meses que su Memoria y otros documentos se pubheawn imprudente- 
mente en la Gaceta, y hace aproximadamente el mismo tiempo que se esta trabajando con ahin 
en Francia por orden de aquel Gobierno, para construir el submanno electnco Sirene, de Srandes 
dimensioned utilizando todos los progresos conocidos hasta el dia, y buenos tontos serian los fra - 
ceses si no se utilizaran de nuestras ensehanzas publicadas en la Gaceta, y mientras tanto, nosot ^s 
estamos cruzados de brazos entretenidos en nuestras luchas politicos, y el tiempo avanza, > los t 
bajos del submarino f ranees adelantan en silencio, mientras yo solo en toda Espana devoro ya que 
ZZuedoveZer, la desesperacion de mi impotencia; y dentro de cuatro o cinco meses vet ndranlas 
pruebas del Submarino Sirene, y como es justo, toda la Prensa del mundo entero se hara eco de 
el las porque las pruebas saldrdn bien; dno han de salir, si ya no hay dificultades senas que veneer 
Perotened en cuenta que no hay un solo frances que sea capaz de achacar sus glorias mas o menos 
fundadas a una nation extraha; la Francia apuntard el triunfo que se prepara en la hsta de sus 
glorias mientras Espaha camina en este asunto como si fuera guiada por el mayor de susenemi- 
Ls no solo prepardndose ella misma en despojo de esta gloria, sino lo que es mas deplorable des- 
perdiciado el tiempo que debia aprovechar en acrecer por este medio su poder en el mar; yo invito 

a todos los espaholes a que reflexionen, aunque ya es demasiado tarde, en ZZZlZdZaZrdxZo 
vamos a hacer dentro de pocos meses a los ojos del mundo entero; y cuando llegue ese dia proximo 
que ahora anuncio, yo no dudo que habrd muchos nobles hijos de Espana que lamenten lo ocurn- 
do pero no habrd mas que un solo espahol que sufra las torturas de haberse sacnficado en aras 
de su patria, viendo que su sacrifio redunda en beneficio de una nation extrana. 

Reflexionad, os repito, espaholes, y cumplid con vuestros patrioticos deberes; yo os excito a f j° 
con el mayor respeto y acatamiento, pew con la autoridad que me da el haber cumphdo sobrada- 
mente con los mios; ya no puedo yo hacer mas de lo que he hecho, esto es poner « conmfoMaon 
todas mis energies y todas mis facultades, sacrificar mi salud, mi tranquilidad y la de mi familia, 
y por ultimo, sacrificar tambien lo que constitute mi fortuna, las ilusiones de mi viday el seguro 
porvenir de mis hijos; esto es, sacrificar mi carrera para poderos dear lo que os he dicho. 

Isaac Peral 
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I. Carta dirigida a Sra. Dona Prensa Espanola. 

II. Carta dirigida al Sr. Ministro de Marina. 

III. Contestacion de Sra. Dona Prensa Espanola a D. Periodico 
Matute. 
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REDACCIOn, ADMIN rSTRAClbN £ IMPRENTA: MADERA B AdA, 5 Y 7 . 


OOS CARTAS »**,*- 


Sra. Dona Prensa Exp viola. 

Muyrespeulle Sebora mi*: De vcleidos* y coquet* 
alcuniasiei- gran reoombre en eMos dliimos tiempo* 
vive Diu* cjue nunc* cocao eo los pre*enies pudiens 
coo mas jnsticia, apropiaro* el califtcativn quo po* 
i Uc*lr*.* volubilidades, o* csmcediri la opinion public-. 

Cuando *un no se ban extiuguido lo* dllimos eco-s 
«iel clauiorco que vuestro* o.rrespon—le* de pcovin- 
» ias levaolaron cob »u» ean:>asu« telegram**, d*od*» 
c.tent* del felix exitn oblcnido po' el ilustre raariu© 


oirin, coao anaigadas e>tin vae*trn convlcciones, y 
eo un* palabra, que no habeis hablkdo por boca ae 
ganao. 

Grande* re»|<eto« merece ana senora jxjr machos 
coocepto* «li*i iegui* i ima. ci n o es L ] rensa espani 4 *,J 
sin olvuUr estns, hay q ic ronfe>ar iugeiiuameule cum 
tergnnzosa es I* rcalidad qtie se irap-nt. ^rgouzo**, 
porque a I* coosidcraclriu de 1 * opiDiriaftiHilic* >e ofic- 
icuadlcma irrefutable, cuyas uoo'ecueou-s h*t>lan 
ai*l de la sagrada m urin qae es* senox* tieue en U 
▼id* pdlilirk. 

Eb aqneltoi momentos expresa-tri* lo qtie vie* 
r«-n vueciro'. ojo* y razocri vuesiro ccrebro, 6 fue por 
cl coDtmrio, *in conocimiento de e*u**. 

Si en el primer caso, vuesiro lileocio de hoy al ma- 
nifesto del ilustie marino, os desbonra y etivilece: 
en el seguodo, TUeCra. Ugcieza es an crimen, puesto 
que habeis ea ga&ado a la opioida d sabienda*; Crimea 
mucho mi* seoimraWe, cuant© que vuesiro coioetidu 
es ilnstrar conveoeieodo, y no eoganar explolando, 
coao de vnesua aclitnd, hoy -e dnpicndc. 

Fuera 6 no, tuu verdad *rr*ncad* i U ciencia; de- 
lirio* de la iraaginacidn 6 producto de ettneienzudos 
estudios, 1* oir* del cxtecicole de aavin, tn ttoii-s 
se llevaron i la jxactica, y un* vex ea ellas, si 1**. p tHe . 
bas result* run m*l»s, n»>r que dignteis qae bnen-sr si 
i esullaroti t oecas, ipor que con vuesU# prolongado 
sitencio, dais pdbulo al incoograentc dictamen del 
Cotiscjo de U marina, y al iojastificado rentor de cse 
oaiuUtro ignorante en las mas rndimentarias caestiu* 
nes cieatlhcas. , 

No digais respetabilisima senora. que el tiempo os 
falta para ocu pare* de este ascnlo, puts fuera cu men* 
gna de vuestra ICustracido. Una senora tan iosiruuL, 
no puerle desconocer la grandisiia* importaucia del 
docamcoio qae el Sr. Perul ha dado at jau*. y si * i 
tiem(K) le falu para ocuj'a'sc de este asuato y ut> |--r- 
rcc.iger lo» chisioe* y cuento* del salda de c«itifeic»i- 
cia< si en vei de apoyar 6 rebatir las ra*.*ue* qne 
inventor del snbm-rioo apanta en su inauifiesi'i, 
dedica^ 4 (wblicnr Us tunterias del F'abie, Usarbitra- 
iteda-les del Martinet Campos 6 los despeci'nis oef 
Sclvcla, el |wis esu en *u derecho de pettsar que ot 
habeis jiasado al euemigo, por naa subvencidu met- 
qnina, 6 |iorno ofrecinueoto ruin. 

jOs equirocastem al hablar bien del invents? Pr«- 
l adlo, refntadlo, decid klgo en fin, que os jusrifique a 
los ojos de el mundo, pero no eocerr-rse eo ewr 
silcncio, n»i« *e*es mis puaible que U<s actus ueJ He- 
rduger, porque e - delata coao conplice en el crimen 
que quieie perpetrame. 

La* consecnencias de vuestro silencio, pueden ser 
fatal is: mas, para E*]«kna: figuruos se&ora preesa. qae 
paskdos nnus meses, los tclegramas del extfmnjcro 
snu.ee nr. n cl fcLx dxito de las pruebas bechas por 
«1 --nbmar.no Sir mm. 

Kignikos ta ulden, porque todo es posible, qne para 
la realisai ion de esc invetilo, hubleranservido los pianos 
4 : naestro inventor, ^quienes seirian los respons-blesl 

En primer termmo, el gotqproo, ea U persona de sn 
de Mario., y voi seScra, el cdmplice de la 
traicida, porque ditponieedo cmno citpoaeis de todo* 


ios medlos para corabatir el error hahels c aientido 

m rsisteaciwl porqne teoieodo a 1. opinido «le cues. 

tnauo no la habcis cxitado para qce evite el atro* 
pellu, y por Ultimo, porque h-biendo asistido como 
padrinn, al cieatifco ditelo entre Perai y 1 -s ]vrofnndi- 
dades del Occeano. es dc vuestro richer reeoger lo* 
insuhos y calamnias que v-rios Caballeros acnmulan 
a vnenrij apadrinado, y devolverles boo por nno 
esos cargos, dictroslolcs; 

— Fnimn* tesiigos presenc ales: tenenv* cerebro y 
conciencia. y no pernutima* en manera algana. lo que 
con nuestru npudrinado qulere hactrse. — 

Esa, esa es vaestro obligacidn Sr*. Preasa. 

Snprimid una semana la revistn de taros: dejad un 
par de dias sin dtebes de ch^radas vaestro diario; sus- 
(■eoded an momenta, la seccidn religiosa, la de espcc- 
tacaluu- eritadBOs WlMA.F repBg- 

Grimes y Prires, qa»' bariildo dsBad^TcOD riireccirin 
a Ul 6 cual pea to. 

Un uia siquiera concaoed al manifesto del ilnstre 
Per. 1 . que ha sacrifeado su vida A U patria, naa co* 
Eumna, annque no sea mis qne como testinsooio de la 
m|>.r ci-liriad que lanta falta Os hacr. 

Dcjadcn|>ax8 el modesto periridico El MaTOTC, 
que oi cl manifesto dc Perai vale meocs por haberlu 
dado en este semanario (qne no ha perlido 500 duros). 
ni v 01a trot pasareis por fuerte, menosprecLando al 
delifi. 

Por lo demas, cad* cual con sus trarapn*, y la Redac- 
ciria de El Matctc, con su crcdiio, sn dignidad. y 
todo Co qne esta por encima de las envidias y nsechan- 
is. 

Es de Ud. respeUhilisima seoora.S. S. Q. S. P. B., 

Lrrno. 

n. 

Sr. Ministro de Marina. 

Y temr. Sr.: A Y. E. osamos alxar los ojot desde lev 
columns* de nnestra tried est- publication con la e<pe- 
ranza de que no nos lea d de qne nos arroje al ce; to 
de Us recouieudacHines sin conu-seua. 

D. Isaac I'eral (lo reo rrlamos p<-r -u to olviila V'. E.l 
L). Isaac Perai, repelimos, era uu '.-rniente dc a marina, 
que inveuth uu snbmans**, para cuy» onusZrncci.in le 
antorizri nn gubierno, abnendole el credito actes.no al 
efecto 

Dicho ex-teuiente, cnmpliri mas bien 6 oils cnal sn 
cnnaetido; en cl printer etsayo, el mi vino conuciri las 
deficieocias facitisiinas de corrrgir: asii lu Bianife.lri, 
pero lo% infati/ let, coafcsaion qne el tuque no valia 
para nada. qne Perai no baht* uveulado cad- y lal 
vcz bill* ct-o-e alrevido a decir qne Perai esZ.lia loco, 
*i c| insiguc in-- mo. do hubicra ptibl.cado -a Wen peo- 
-ut.Hi manifesto, 1 1 1 en cl ijue si f-lta U galar.ara del 
le it' -jr. w««- U logic- l<n r-z oamicnUi* Se sacedco 
J •-* * UsDcloiie* contra V. E. ( Excibu. Sir M.nisUo de 
H-iiai-ipse naumiiiBan, rennifBdo lal cdonulo de rar- 
g.isque dakameiitc futJett Jttkmctrst cm Lx ctimfit* 
tLxn,' eiit Jt :u txeemuixitkv xiitnn*. 

\ K. nos « i l^•a.^,r.tqnc Je dig-mos qne nosotros 
saiittos un . ceraimos , art adarios ciel 1 lustre mariso. como 
1 n.-iuigo* ue V. K. 

jJ'-s uia .irevonientot 

l’eri» como soaius enemigo* leales, en U Inch* con 
V. E.,no quereojos cmplcar Us c-mUas erabreadav. 
los piuchos, ui uada qne estd pcoh biilo en la* goerras 
de los pueblos entto* (jl) por unto deliemos advenir a 
V. F- tieinpre con inuchuimo re*peUi, qce V. E. uilsmo 
*e e»ui lornundo el undo eorredizo q ,e h* de aho- 
garle. 

I'reocnpado V. E. con lo* axens©* de gcaerales, el 
nncnbraioiento de Salcedo para Gobernador de Madrid 
(a) jireotnpndo V. E. coo I. apertura de Cortes, 
el arreglo de txniformcs y cl estudio del acta de sa 


qaerido h>jr», no ha tenido tiempo V. E. para correr la 
vista por Us 31 mortales column** del maoifento. 

Nosotros, le acon-ejatnov qne lea el manifesto, qne 
evtndie lo* cargos y qae lo* deshaga bajo U fnerza de 
>n< razooamientos caanto rates, V. E. tiene enemigo* 
formidable* qne trabajan ea Us sombra* de U noche, 
y esov eaemigos, slguicndo el silencer de V. E , se le- 
vantarsn veogadores en la Camara popular a pedirle es- 
trecha cnenta de sa modo de procedcr con el ihistrc 
Tiarino; esos eaemigos no se contenuraa con pregnn- 
tax, ha Tin uoa interpelacirin en regia y las acn«aciones 
del manifesto *e umrsc i otras mil, se llcgitra best* el 
dltixo lfmite, y annque cuente Y. E. con U mayoria, 
contra la razrin no hay fnerza bruu, la razon se imiioae 
y sabe tlrar al deno una ley arbitraria, como *abe ele- 
var al Irooo not verdad cienttfica de nostrotU. 

Coeieste V. E- al Buatfvsto en cualquiera dc los po- 
* 1 (qne MKjUu^noo* p«ga Y. E.), c-oa- 

4 ti« 4 tfMPBlN 4 ai parddo. el Et~ 
t ndnrft, porejemi-lo, 4 los emrgoa qae D. Isaac Perab p. 
le hace, en la teguridad de qae d pais aplandiri *« T 
conduct*, y sera d juet insobornable qne f.ilar* cl 
pleito. 

Pam coctesUr, no oecesiu V. E njarse en novntros. 
ni oorabrarnos jatnis porque no qneremov pnblicidad 
oi la dese*m<* t lo que si queremos es que iriunfe la 
caui* de U justicia, qne si Perai (como ba demostrado) 
ha resnelto el problem* de U navegackta sub-m-rina, 
no cotnetamus con 41 no ase-inato por U fi n d , ha- 
cicndole U guerra del modo mas indigno qte se cono- 
ce: dan do su notzibre al olvido y el despredlo mas ci- 
oico a su manifesto, dnico medio de qne ha podido 
valerse para defender sn invento, sn amor 4 U patria y 
sn hnnra. 

Como encmigos leales obrainos Excmo. Sr. Kogondo 
nos lea y p-rdonc nnestro atrevi.niento, sabe no paede 
conUr con nosoircs jwra nada. 

Tampoco besa U mano de Y. E. 

Krat Lopi. 


(l) Qne D. Antonio con 'd y Ud ignora. 

(3) Qne ha heebo al ministerio tirarae una pi »- 

fha. 


PUNTOS Y COMAS 


Segtln demuestra U hivtoria 
los b.cendistas de E.paha 
son como la liuf. Koch 
que en lng«r de carar mau. 

• 

• • 

Forman la mayoria 
parUme atari* 
los clamant, los sponnants 
jl.a yernocracia 1 

• 

• • 

Coo los bafos Eslava 
gao * diaero; 
let b-ce com]>etencla 
red* el Congreso, 
lo> de buucus 
aplanden a Carreras, 
silban a Caoovav 


jVeo la pay* en ojo ageno! 
grilri ayer Francisco Pouce. 

A ti nadie te U ve 
jlgnoran que te U comes. 

• 

• • 

Td dices qne nri, 
tu tnujer que si— 

Kara lo qnicra 
tu mujer (At fin 
disidencia al canto, 

,A»i va el psi si 

Me pediste cinco duros 
y me tUmaitc tn padre 
[Hoy qne te ba* pnesto camisa 
ya no coaoces S nadie! 


* 


Caive soldado 
Uega’te d sargento 
y per influenciaa 
Kny eres. . portcro, 

| Hoy mandat t to das I 
I l a* liras de gdniol 
(Td erces qne el mundo 
ei sn regimicnio^ 


cJaaJIx 

PfNCHAZOS 



De hnena nos ha tibrado 
cl qne ba aceptado el Gobieron 
si no acepta jno* aplasu! 
encima nos eae Soleslo. 

[Dios se In premie *1 marques de Vianal 

.Cuaaias ligrima* no* ahorra y cuanio* vecinos de 
Madrid le de'»em<*» U rida! 

;Sole*io en Madridl JY en Mayol 
Deja peqne&o d Marat, 
llena el Este de cadaveres. 

U Mondoa y el Canal. 

Lisonja cionArqnic*. 

*EI IraparcUI. doblando el espinaso. 

•S. M. el Rey tomri asienlo d Is dcreeba dc la Rein* 
con macho aptomo.. 

]Lo* afiov! 


A lo qne e«tamo* taeru. 

El general Martinet Campo* cobra, como pve* id ra- 
te del Senadn, 6.000 dorr's, ademis de lo* otrot 6.000 
qne tiene cr-mo cap tdc general. ^ 

A e»e previo, cnalqn era derriha co miniaterio, 

Y an se vettde el favor d las in»ritucio»es. 

La prensa censara d la mesa iateria del CongrMO, 
porque lo* secretaries urrtmplvtn coo todas U* tar- 
jc tas de inriueirin. 

jQne dirdn en s«s distritos’ 
por ucas iovltaeiooes 
■e baa ensuciado Us maoos 
lo* cAittx conservadores. 

•La Epoca. viendo visiooeu. dice que ha ps°^«<lo 
excelenle efecto ca el elemeoto m.liur, ei pArrafo del 
diacurso de U Coroaa reUiivo al eydrdto. 

jYalo deciamos onsotrosr jSe&or qne pasard qae 
aadan lo* mtliure. bailando de coroniiU por eta. 
calles? 

V p tUf. 

El efecto de qne habU *La Epoca. 

Por dar muebo al ioccntario 
la prensa nsinisterUI 
no repara eon el bumc, 
lo qae paja en el altar. 


Lns sefiorct graves de U 

ral Marline. Campos. al «om.r poaeslrit. de la presl- 

deoda del Senado, no didl-» * Tm< **\ -. rador**. 

Lo que deben haeer e.<H 
es callarse, porque u tl general no « ** 
le. puede dar en ««bio n* correetlvo. 

Cnatro palos y — 4 c **“- 

E 1 Sr. Pidnl hapeometido qa* MBpttudi \m Mpj- 
bllcanos, aJempv* y cuando q«« t-o lr*ap-*~ 1 m 

mlu* q*« **ftalndo«- 
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EL MATUTE 


DOS CARTAS 
I 


Sra. Dona Prensa Espanola. 

Muy respetable Senora mia: De veleidosa y coque- 
ta alcanzasteis gran renombre en estos ultimos tiem- 
pos y vive Dios que nunca como en los presentes pu- 
diera con mas justicia, apropiaros el calificativo que 
por vuestras volubilidades, os concedio la opinion pu- 
blica. 

Cuando aun no se han extinguido los ultimos ecos 
del clamoreo que vuestros corresponsales de provin- 
cias levantaron con sus entusiastas telegramas, dan- 
do cuenta del feliz exito obtenido por el ilustre mari- 
no don Isaac Peral; cuando aun germina en la concien- 
cia publica, la semilla que arrojasteis con vuestros 
cantos de triunfo, y en el Diario de Sesiones, el fiel 
reflejo del entusiasmo publico, habeis dejado pasar 
con sana incalificable, el oportuno momento de pro- 
bar a la opinion, cuan arraigadas estan vuestras con- 
vicciones, y en una palabra, que no habeis hablado 
por boca de ganso. 

Grandes respetos merece una senora por muchos 
conceptos distinguidisima, como es la prensa espa- 
nola, y sin olvidar estos, hay que confesar ingenua- 
mente cuan vergonzosa es la realidad que se impone. 
Vergonzosa, porque a la consideracion de la opinion 
publica se ofrece un dilema irrefutable, cuyas conse- 
cuencias hablan mal de la sagrada mision que esa se- 
nora tiene en la vida publica. 

En aquellos momentos expresasteis lo que vieron 
vuestros ojos y razono vuestro cerebro, o fue por el 
contrario, sin conocimiento de causa. 

Si en el primer caso, vuestro silencio de hoy al ma- 
nifiesto del ilustre marino, os deshonra y envilece; en 
el segundo, vuestra ligereza es un crimen, puesto que 
habeis engahado a la opinion a sabiendas; crimen mu- 
cho mas censurable, cuanto que vuestro cometido es 
ilustrar convenciendo, y no engariar explotando, co- 
mo de vuestra actitud, hoy se desprende. 

Fuera o no, una verdad arrancada a la ciencia; de- 
lirios de la imagination o producto de concienzudos 
estudios, la obra del exteniente de navio, sus teorias 
se llevaron a la practica, y una vez en ellas, si las prue- 
bas resultaron malas, ^por que dijisteis que buenas?, 
si resultaron buenas, cpor que con vuestro prolonga- 
do silencio, dais pabulo al incongruente dictamen del 
Consejo de la marina, y al injustificado rencor de ese 
ministro ignorante en las mas rudimentarias cuestio- 
nes cientificas? 

No digais respetabilisima senora, que el tiempo os 
falta para ocuparos de este asunto, pues fuera en men- 
gua de vuestra ilustracion. Una senora tan instruida, 
no puede desconocer la grandisima importancia del 
documento que el Sr. Peral ha dado al pais, y si el tiem- 
po le falta para ocuparse de este asunto y no para re- 
coger los chismes y cuentos del salon de conferences; 
si en vez de apoyar o rebatir las razones que el inven- 
tor del submarino apunta en su manifesto, os dedi- 
cais a publicar las tonterias del Fabie, las arbitrarie- 
dades del Martinez Campos o los despechos del Sil- 


vela, el pais esta en su derecho a pensar que os ha- 
beis pasado al enemigo, por una subvention mezqui- 
na, o por un ofrecimiento ruin. 

^Os equivocasteis al hablar bien del invento? Pro- 
badlo, refutadlo, decid algo en fin, que os justifique 
a los ojos de todo el mundo, pero no encerrarse en ese 
silencio, mil veces mas punible que los actos del Be- 
ranger, porque os delata como complice en el crimen 
que quiere perpetrarse. 

Las consecuencias de vuestro silencio, pueden ser 
fatalisimas, para Esparia; figuraos senora prensa, que 
pasados unos meses, los telegramas del extranjero 
anunciaran el feliz exito de las pruebas hechas por 
el submarino Sirenne. 

Figuraos tambien, porque todo es posible, que pa- 
ra la realization de ese invento, hubieran servido los 
pianos dc nuestro inventor, <-quienes sedan los res- 
ponsables? 

En primer termino, el gobierno, en la persona de 
su ministro de Marina, y vos senora, el complice de 
la traicion, porque disponiendo como disponeis de to- 
dos los medios para combatir el error habeis consen- 
tido en su existencia; porque teniendo a la opinion de 
vuestra mano no la habeis exitado para que evite el 
atropello, y por ultimo, porque habiendo asistido co- 
mo padrino, al cientifico duelo entre Peral y las pro- 
fundidades del Oceano, es de vuestro deber recoger 
los insultos y calumnias que varios Caballeros acu- 
mulan a vuestro apadrinado, y devolverles uno por 
uno esos cargos, diciendoles: 

— Fuimos testigos presenciales: tenemos cerebro 
y conciencia, y no permitimos en manera alguna, lo 
que con nuestro apadrinado quiere hacerse. 

Esa, esa es vuestra obligation Sra. Prensa. 

Suprimid una semana la revista de toros; dejad un 
par de dias sin cliches de charadas vuestro diario; sus- 
pended un momento, la section religiosa, la de espec- 
taculos, evitadnos un dia siquiera, el triste y repug- 
nante relato, de las purialadas a la puerta de la taber- 
na, de los timos en la u ; a publica, o de los Sanchez, 
Gomez y Perez, que han salido de Madrid con direc- 
tion a tal o cual punto. 

Un dia siquiera conceded al manifiesto del ilustre 
Peral, que ha sacrificado su vida a la patria, una co- 
lumna, aunque no sea mas que como testimonio de 
la imparcialidad que tanta falta os hace. 

Dejad en paz a el modesto periodico EL MATUTE, 
que ni el manifiesto de Peral vale menos por haberlo 
dado en este semanario (que no ha pedido 500 duros), 
ni vosotros pasareis por fuerte, menospreciando al 
debil. 

Por lo demas, cada cual con sus trampas, y la Re- 
daction de EL MATUTE, con su credito, su dignidad, 
y todo lo que esta por encima de las envidias y ase- 
chanzas. 

Es de Ud. respetabilisima senora, S.S.Q.S.P.B., 

LUTERO 
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II 


Sr. Ministro de Marina. 

Excmo. Sr.: A V. E. osamos alzar los ojos desde las 
columnas de nuestra modesta publicacion con la es- 
peranza de que no nos lea o de que nos arroje al ces- 
to de las recomendaciones sin contrasena. 

D. Isaac Peral (lo recordamos por si lo olvida V. E.) 
D. Isaac Peral, repetimos, era un teniente de la mari- 
na, que invento un submarino, para cuya construction 
le autorizo un gobierno, abriendole un credito nece- 
sario al efecto. 

Dicho ex-teniente, cumplio mas bien o mas mal su 
cometido; en el primer ensayo, el mismo conocio las 
deficiencias facilisimas de corregir; asi lo manifes- 
to, pero los infalibles, confesaron que el buque no va- 
lia para nada, que Peral no habia inventado nada y tal 
vez hubieranse atrevido a decir que Peral estaba lo- 
co, si el insigne marino, no huoiera publicado su bien 
pensado manifiesto (1), en el que si falta la galanura 
del lenguaje, sobra la logica; los razonamientos se su- 
ceden y las acusaciones contra V. E. (Excmo. Sr. Mi- 
nistro de Marina), se amontonan, reuniendo tal cumu- 
los de cargos que unicamente pueden deshacerse con 
la olimpica elocuencia de su excelentisimo silencio. 

V. E. nos dispensara que le digamos que nosotros 
somos tan acerrimos partidarios del ilustre marino, 
como enemigos de V. E. 

jEs un atrevimiento! 

Pero como somos enemigos leales, en la lucha con 
V. E., no queremos emplear las camisas embreadas, 
ni nada que este prohibido en las guerras de los pue- 
blos cultos, por tanto debemos advertir a V. E., siem- 
pre con muchisimo respeto, que V. E. mismo se esta 
formando el nudo corredizo que ha de ahogarle. 

Preocupado V. E. con los ascensos de generates, el 
nombramiento de Salcedo para Gobernador de Ma- 
drid (2), preocupado V. E. con la apertura de Cortes, 
el arreglo de uniformes y el estudio del acta de su que- 
rido hijo, no ha tenido tiempo V. E. para correr la vis- 
ta por las 31 mortales columnas del manifiesto. 


Nosotros, le aconsejamos que lea el manifiesto, que 
estudie los cargos y que los deshaga bajo la fuerza de 
sus razonamientos cuanto antes; V. E. tiene enemigos 
formidables que trabajan en las sombras de la noche, 
y esos enemigos, siguiendo el silencio de V. E., se le- 
vantaran vengadores en la Camara popular a pedir- 
le estrecha cuenta de su modo de proceder con el ilus- 
tre marino; esos enemigos no se contentaran con pre- 
guntas, haran una interpelacion en regia y las acusa- 
ciones del manifiesto se uniran a otras mil, se llega- 
ra hasta el ultimo limite, y aunque cuente V. E. con 
la mayoria, contra la razon no hay fuerza bruta, la ra- 
zon se impone y sabe tirar al cieno una ley arbitra- 
ria, como sabe elevar al trono una verdad cientifica 
demostrada. 

Conteste V. E. al manifiesto en cualquiera de los po- 
pulares diarios (que segun algunos paga V. E.) con- 
teste en los de mayor circulation de su partido, El Es- 
tandarte, por ejemplo, a los cargos que D. Isaac Peral 
le hace, en la seguridad de que el pais aplaudira su 
conducta, y sera el juez insobomable que fallara el 
pleito. 

Para contestar, no necesita V. E. fijarse en nosotros, 
ni nombrarnos jamas porque no queremos publici- 
dad ni la deseamos, lo que si queremos es que triun- 
fe la causa de la justicia, que si Peral (como ha demos- 
trado) ha resuelto el problema de la navegacion sub- 
marina, no cometamos con el un asesinato por la es- 
palda, haciendole la guerra del modo mas indigno que 
se conoce: dando su nombre al olvido y al desprecio 
mas cinico a su manifiesto, unico medio de que ha po- 
dido valerse para defender su invento, su amor a la 
patria y su honra. 

Como enemigos leales obramos Excmo. Sr. Rogan- 
do nos tea y perdone nuestro atrevimiento, sabe no 
puede contar con nosotros para nada. 

Tampoco besa la mano de V. E. 

FRAY LOPE 


(1) Que D. Antonio conoce y Ud. ignora. 

(2) Que ha hecho al ministerio tirarse una plancha. 

562 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


' MADRID 15 dt. llano de 1891 


-NGM. 58 


A So II. 


PflECiaS DE S4JSCRIPCI0N 


ma .dsid. 


rrimortre. . 
Sauiestro- • 
Ano. • • • 


. . t‘i»0 pta. 
. . 2*50 
. . 4*30 . 


PROVINCIA8. 

TritnMtre. . * • ^<*>P U 
Scmoatre. . < 

A no. . • • 


S-50 

. t?€0 


race to: 

10 CENT1MOS Nt MERO 




ANUXCttS 


Pvi'tot eonvtuctotiALn 
— kUtto <le 35 ejcniplarv* 
(wrm lei Carretponsalc* y v«o 
dcdorcs. 1,50 peseta*. 

Nose tirvetuicripcidn cure 
>n.| otte 00 »e atone per adr 
lanlado. 

Horae de oficica, de dot 
CMtfO. 

afiusuc ATXAaano: 

30 C&KTUIOS. 



PERIODICO SATiKICO, POLiTICO, ILUSTRADO. 

-*& SE FUBLICA LOS DOHIHGOS. 3^ 


REDACClOlN, A0MINI;STRACI6 n E IWPREMTA: MADERA BAJA, 5 Y ; 


{O alien es el insidioso bipderitA que se atreved ne- 
jjat la bom! id de la idea republicana- 

t Inaem>»to' ....... .. 

Abi r-U Suira, abi estan los p-stador-Lnidos, ant 
e*td Ffrfiiciaque poneo de munifiesto las inndmera- 
blc* vrntajaa ofreddns d los pueblos por la sacrosauta 
liandefs de lm Kepdblica. 

jKrancIn! 

leccidn para las naciones que aspiean asu re* 
t cueracids social! 

Francm bnjo la direcciiSn del dltiir.o impeno, catena 
tie recursos econdmicos con que tubventr i las cre- 
cicn.es ne-esidndes del PNtado. 

Francis. ...jo 1> tuiel* del ..acguinar jo cesar, venct- 
> NCj1w iiuilti., T^i in ^ 

fdont-o, conte>. ^ jtnno *a Mitts, lloc* U afrcnU ae 
Mis hijo* vendidos eti ciea batallas. 

I’ero el pueblo comprendid enfcuce* donde reside 
la vrrdadera faerta tie las nactones, enarbold el estan- 
darte de la libertad y volvid d ser grande y berdico: 
prodamd la Kepdblica ecino su forma de gobiemo y 
1 .orrd del suclo de lu i«iria la infamnn'.e hnella del 
« xtranjero. 

Yed a tan generesa uacidn no instante despaes; ved- 
b mas tarde: vedla en el actual momento bistdrico. . 

^()s admira sit grande xa? ; Scabs en vuestro espiritu 
el rauravma del ssombro al conlentpUrU etnbcllecida 
roe lodus to* prodigic-s del arte? ^easais en sn gloria 
uil cnuuscrar l<vs hombres de ciencia qne son sus hijo* 5 
, Creel* Ul vex qne estais soiiando al adverlir qa« *« 
utflnencia pe«a cnal pocas veces en el mundo? 'Q ae - 
dais mudos de soqw e*m al daros cuenla del i- tnenso 
creditc de que drifruta enlte las nactones civilixadax? 

jAb! I’ues si r.s m-t asi liece que saceder, dado nn 
recto ciiterio, — si os atoral.ia qne baya podido sah’r 
Froncin del vergonioso esUdo de postracida en que 
yoicia: batid, batid pal an as ealour de U Kepdblica, en* 
tonad, entonad encomiasticos a la dcmocracia, decid, 
decid con jabilosa vox “jhe abi lo* fmtos del gobierno 
lepublicano’. 



PUWTOS Y COMAS 


1 lay canaHas y valientes... 
valienles que dan la cam, 
y al revolver una esqnina 
te asestnan por la espalda. 

• 

• • 

jSiemprc te encuentras ee gnerra? 
(Si por nada armas cantorra! 

I.tevas nna vida perra, 
jque porra! 

• 

• • 

Coo estm preesa esponola, 
tmia la gente se ilnstm, 
jt^ue tiao! jljne tacto! jUf! 

|Trae treinta y una column**, 
refiridndocos cl crimen 
de la calle de la Jasta! 

• 

Hay hombres cn el mundo 
como faotoches. 
se apiietan lot lornillos 
y ,Lat! ac rompen, 
tQae no se apriclan? 
pttes al meoor soplo, girac 
como veletas. 

• 

• • 

— Si pictas al fresco — 
dijo Paco Flores — 
y o pinto al'desnndo... 

(en pabot^aenorcs). 

Fust Lor* 


CONTESTACldS 
Sr. 1). Periodico Matnte. 

May sefior mio y de mi mayor considetucidn: Harta 
a de sufrir las rccUmaciune* que usted me hate, tomo 
3a pluinu para de^eng-narle de ana ves, c igu-dmeute a 
su patrocinado 1). Isaac Feral, exteuieute <ie navto, cx- 
invenlor y cxdipnudo ^por la gracta del nnnislro de 
Marina, eu coluboracion con U Junta de la nm.na y mi 
humilde persona.) 

Mach Is Liao sieuto que tome I'd. tan a peebo una 
erm que ya pasd de moda, y macho cats me extraua, d 
que pietenda usted, que un» uama Ua caprtvbosa co* 
iso yo soy, saque a relucir preadas que hace algdo 
tiempo abandond por esiar impo*. para presenurse 

‘ ri i>i »dr_f toiiir* 11- ~ -- - - 

en serto, porqur 


Desecgatiese nsted, y no me moleste mis, porque no 
Ic bare caso, y to mss que puede cotiseguir de mi, e* 
qne eche ciaoo al cajdn de los adjetivos y le prodigue 
<ie majatiert, ntch, intsusatc, etc., etc.; que bieo sabe 
usted que eu esto uu bay quien me avenUjc, y lo mis 
mismo erijo ana eslatua a un tonto, que tJerrmnbo la de 
uo sabio; jmes como dice usted muy bien. soy bastante 
vele>do*a. 

Por lo lanto, acouseje £ su patrociuado, que si pue- 
de, venda cuanto antes sn inrento al extranjero, y case* 
do tcDgala bo Isa repleU, no faltara quien se encargue 
dartc huHtvt y de poner al gobienso de oro y ai.il. 
Y basis p,.r boy, amigo Match. Tcngo qne tratar 
de la jierson* . d del AgntU Panttrrillf, de mucha 
mis tmportancia que la del desdiebado Peral, a quien 
dara recueruon de etta mg-»v» y vcleidosa 


> ai des; 
rs^senc 




rrl yo no 

r is uAos dc 

^ tieue, sabria, que en mi la icriedad pasd tam- 
bien de inoOa, y por lo unto es otru prenda imiiil de 
la que no quiero acordarme. 

Creo que con mi* franquexa no le puedo tratar, y ya 
en este terreno intenUie coovencer a I'd., aun coaudo 
me iwarece dalu.il Ul preleniidu. 

Y-uios a ver: ( t^uien es 1). Isaac Feral? 

L'a honibtc estodioso y aprorcebaao, que i fuerw dc 
dcsveltr*. na querido dar dias de gluria a su patna, ’ 
veniando un submarino y.. . iaada mas!..,. 

t Ila cooseguido su olijeto d aid?._— me juegunU 

A lo caul, (y con algo ue rabor que adn conserve ,, 
responuo que uo puedu dar uua coiaiestaciiSn categc.* 
rica, porque sun cuando eu un priucipio asegure el 
exito y me pitsc del lado del inventor, fue porque crei 
qne le ayudnriao los de orriki, y en el repario de aU- 
b auras y otrus meoudenctas, me tocaria aJgo, y solo 
con este fin he dicho muchas tonterias y hmsu he tra- 
tado de cieitas cuesliones cn que conficso que no »e 
nada; pero amigo mio, ta quaeu no le gusta darsc lunor 
Yo volvi lota a media huuaanidad cou aquello de la 
thumoetra. c Se acuerda usted? 

Todo el mundo repetia la palabra, sin saber , por su- 
puesto, to nue sigmheaba; verdad e>, que yo taiapece 
losama, peroen fin, gracia* a lleraaigcr, he poiluio 
t jcseguir la prooiesa de qu: ya me U expacaru en 
cuanto lo consulte con su ausigo FaUie, quien como u»- 
led sabe, es ano de nuestros prunero* atftJu del 
reino. 

l'ero vclvieddo al asunlo. £l*or que se [amenta I era!? 
I’retende acaiso el que t*ia mi ateucidu L h,c cu el-. . 
Lsted compicndcra que eso es tmpunble, t >orque auu 
cuando yo vivo ue mi* reutas, e» a fuerxa oe h.tagai 
unos y a utics, y perdoue usted si esla declaraciou 
uta seuora es nastunte atrevida. 

Adeinas; scree u»ted que aun perdiendo el liempo y 
etc., ea defeosa dc ese Jlegaria a convened 

a lleranger y compar**?... UemasUiQO sabe u s ted que 
let talcs, co vez de masa encefalaca Uenen reUcno ei 
craneo de cal hiHxaiilica. 

lienda usted que dediqne un dia, sdlo un 
dia, al mauifiesto de Peral, suprtmiendo en cambio la 
crdnica negra y la scccidn reiigio**- 
jlmposinle scior MaTeral ;iuiposil»le!... 
iBjuito me pondrian los seuore^ obispos qne hau to- 
rnado **i$nto co Ls Cimaras!... 

.lsted sabe lo que vale una miira'-. Pregtinicselo al 
seiior marque* de Cabas y vera si vale 6 no. Solo con 
ser arquitecto de iglesias y catedraJes, ha conseguido 
fix car parte del ednclave, digo, *Jongreso. 

|Y no digo nada respecto a lo de suprimir las revis- 
las tauriaa*!.,. ;E*o, amigo mio, es an herejia mas gran- 
de que la de bacer diputado al hijo de su padre!-. 

t O es que don Isaac I’eraJ trau de teoer mis impor- 
taucia que el Cettrat, el Mom4o*gj J *1 iJWiM*?... 

Bueno e» que Peral persists ea su idea; ipero nunca 
trate dc comparar cl iuteres que despierta cualquiera 
de eso* toreros a] auyo! 

Y la prueba es, que en unto, la arislocracia miraa y 
mdoiite en sus paiacios a esos valienus, i Peral nadie lo 
lia soliettado. 


-Per la 

El UCEXCiADO VlORlXKAS 


LA MARSELLESA 


I labia cn 1792 un joven oficial dc ingenierii* de 
guamicidn en Slranburgo; era *u ncrobre Rouge de L 
Isle. Ilabia nacido en Lonle Saulnier, en la Jura, pais 
de ilusinnes y de energia, como todo* los de la mnota- 
iia. E*te )6vea amaba la guerra como solilado; 9a rev.-- 
lncidn como pensador... Puvcadn por sn doble lalcoto 
de mdsico y de ]Meta, frecuenlabu familiarinente la ca- 
sa del bardn Die rich, noble alsaciano del partido cons* 
tituciocal, amigo de Lafayette y alcald : de Stra*. 
burgo. 

La esposa del baron Dietrich y sus jdvenes amigas. 
esuban poteidas del entuiiasmo patridtico que palpila- 
ba sobre todo ea ta* froateraj. Ellas amabsn al j iveu 
oficial, ellas inspiraban su ccratiSo, su poesia, su mil- 
*ica. Ellas antes qne nauie ejecutaban suspensamienlo*. 
apena* expresados. 

E*to era en e9 invierno de 1792. El hambte reiuaba 
cn Stras burgo. La mesa de Dietrich era para Rougct de 
L I. e ho«pit»laria. El joven ofichsl *« seulsbaalli como 
un hijo 6 nn herroano de la familia. 

I n dia en que el escaso alimecto e*Ubm rcducido i 
nan y algaoos troios de jamdn que humeaban sobre la 
mesa, Dietrich m:rd i de Lisle con triste seriedad y le 
dijo: , 

—La alxmdancia falla. en nueitros festiees. pem 
?1 ue i <n porta si tin falU el entusiasmo en nueslrms fiev 
ias civie-s, ni el ardor en los coraiones de nuestros sol- 
dados? Yc^mservo adn la dttims botella de vino J< 
Rhin en mibodega. Yenga. pues, dijo, y brirdemos por 
la libertad y por !a patria. Strasburgo debe celel.rar 
dentro de poco una ceremoaia palr.iiiica; e* oecesj.no 
que Lisle saque de esta* dltima* gotas uno de esos 
himnos que llevan al alma del pueblo la embriaguct 
de donde han surgido. 

Era tarde; la noche fria, Lisle estaba peosalivo *u 
coraxdn mudo, su caber* ardorosa. K1 frio le emnaiga- 
1 tu hsbitacida solitaria, bused 


Una de las jdvenes hijai, le acompababa; Kongut . 
canid. 

A la primer* eslrofa, 1 t preseutes palidecieroo; a 
la segunda. corrieton sus Ugrimas; cn las illlimas, esta. 
lid el delirio del entuiiavmo. llietrieb, sn mnjer y el jo 
veo oficial se arrojaron llorando un-.s en brato* de los 
olro s. jSe Labia encoolrado el himno de lu patria! bUs 
;ay! que habia de ser tambieo el del terror. 

EI iefortunado Dietrich, subid al poco liempo al 
cadalso. a los sonidos de aquellas ootas nacidas en su 
hogar, del corsxdn de su amigo y de la rot de su 
mujer. 

Este auevo coro, ejecutado algunos dias despues en 
Strasburgo, void de villa eu villa a todas lai crquestaa 
populates. Los marselleset la eaparderoo por Francla, 
cauiandola en d camino. De aqai vino el noeabre de 

pan la cl. £c la coecepcidn da su hijo, 1* «n.rtbid: *Qud 
signifies este himno revolacionario, cantado p or una 
horda de salleadorcs, y al coal se mescla uuestro nom- 
bre?, El uiismo de L'Isle, proseripto como fcderalisu, 
le oyd temblando, resocar codio una ameuasa en sus 
oidos, huyeudo por Us sendas del Jura. 

— .Cdmo se Lama ese him*®?— preguutd a su gufa. 

— ,La Marsellesa!- -le respondid el paiiano. 

Asi es como supo el nombre de su propla prodcic- 
cico. El era perseguido por el entusiasmo que Labia 
.eui bra <lo i su alrededcr. escapd ajHtnas de la auertc, 
cl ansi se volvi u contra la niao que la habi* forjado. 

jlm revolicidu en *u demeacia do rce-oocia su pro- 
pia vox! 

Lamartine. 


ba; entrd vacilanie < 


lenlamente la U.spirucidn, ora en las palpitacioaes de 
coratdn de ciudadano, ora en la clave de su instru- 
mento de ortisU, componiendo ya la intlrica coni* poe- 
sia. ra la poesia coo la miLica, y asocidndola* *1 tal 
modo eu su pensamiento. que ni el mismo podr« *.her 
one llegabx primero. si la nou 6 el verso, y le 
posible separar I* poesia de la mdwca y el seutimcento 
de la expresii5o. 1U eantaba todo y co esenbu nada. 

Abatido en esU iosplraeidn sublime, quedd dormido 
con la caber* apoyada sobre su instnimento, y no des- 
.ertd hasta el dia. Los cantos dc la coelie vlnieron 
con pena i su memoria, como la* impresiones de an 
oefio. Los escribid, lot anotd. y corrid i casm de Die- 
trich- Le encontni eo tu ^rdin cullivando con tos 
oropias manot las bortalisat de invierno. 

V La mujer del alcalde patriot* no se habi* levantado 
adn. Dietrich U despertd, Uamd d alguao* amigos, ap .- 
tionados como el por la md.ica, y c*p-ec» do ey*euUr 
la composicidn de Lisle. 


— mx&m — 

AVISO A LOS EMIGRANTES 

At. MATADERO 

AlisUo*. cteJavrr blancet, 
que va a 1 legur el Tent cnle 
para lie vat os a America, 
como quien llcva cebolla. 

En N'ueva Orleans esclavo*. 
os aguurda aterradora 
9a guadafia de la inuerte, 
que no mejicanas ooxas. 

Vais a trabajar raal negrus, 
dia y noche i todas boras, 
para ganar euairo cuartos 
que uo alcmnsan para Irema 

t is tragaran ios caimanes, 
si es que d dims no os devorm, 
pues como nqut eonstipados, 
hay alii fiebres y rflerm. 

I.odo bebereis por agua, 
sndandola goU gorda, 
entre banibre canina y palos, 
eauemalc, y cocgojas. 

Suspirareis por la tiena 
qne abandona<s en mal hora, 
cuando contempleis que os uatan 
como i los cegros dc Angola. 

Eero entonces serd tarde 
para remediar tal eosa 
ei remedio estd - 

porque os ofrecen mil bolas. 

ADc de 

^ P1NCH120S 

Seior Dtreclor general do Corrro.y T « W «^ 

S B 7*eior.ue.W:D«d.q^ Berber mgro^ 
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CONTESTACION 


Sr. D. Periodico Matute. 

Muy senor mio y de mi mayor consideracion: Har- 
ta ya de sufrir las reclamaciones que usted me hace, 
tomo la pluma para desenganarle de una vez, e igual- 
mente a su patrocinado D. Isaac Peral, exteniente de 
navio, exinventor y exdiputado (por la gracia del mi- 
nistro de Marina, en colaboracion con la Junta de la 
misma y mi humilde persona). 

Muchisimo siento que tome Ud. tan a pecho una co- 
sa que ya paso de moda, y mucho mas me extraha, el 
que pretenda usted, que una dama tan caprichosa co- 
mo yo soy, saque a relucir prendas que hace algun 
tiempo abandone por estar imposibles para presen- 
tarse en sociedd. jAl fin mujer! 

En su carta me hace cargos gravisimos; pero yo no 
los tomo en serio, porque si usted tuviera mas anos 
de los que tiene, sabria, que en mi la seriedad paso 
tambien de moda, y por lo tanto es otra prenda inutil 
de la que no quiero acordarme. 

Creo que con mas franqueza no le puedo tratar, y 
ya en este terreno intentare convencer a Ud., aun cuan- 
do me parece dificil tal pretension. 

Vamos a ver: ^Quien es D. Isaac Peral? 

Un hombre estudioso y aprovechado, que a fuerza 
de desvelos, ha querido dar dias de gloria a su patria, 
inventando un submarino y... ;nada mas!... 

^ Ha conseguido su objeto o no?... — me pregunta us- 
ted. 

A lo cual (y con algo de rubor que aun conservo), 
respondo que no puedo dar una contestacion catego- 
rica, porque aun cuando en un principio asegure el 
exito y me puse del lado del inventor, fue porque crei 
que le ayudarian los de arriba, y en el reparto de ala- 
banzas y otras menudencias, me tocaria algo, y solo 
con este fin he dicho muchas tonterias y hasta he tra- 
tado de ciertas cuestiones en que confieso que no se 
nada; pero amigo mio, ^a quien no le gusta darse tono? 

Yo volvi loca a media humanidad con aquello de la 
chumacera. ^Se acuerda usted? 

Todo el mundo repetia la Palabra, sin saber, por su- 
puesto lo que significaba; verdad es, que yo tampoco 
lo sabia, pero en fin, gracias a Beranger he podido 
conseguir la promesa de que ya me la explicara en 
cuanto lo consulte con su amigo Fabie, quien como 
usted sabe, es uno de nuestros primeros alcaides del 
reino. 

Pero volviendo al asunto. c Por que se lamenta Pe- 
ral? ^Pretende acaso el que toda mi atencion la fije 
en el...? Usted comprendera que eso es imposible, por- 
que aun cuando yo vivo de mis rentas, es a fuerza de 


halagar a unos y a otros, y perdone usted si esta de- 
claracion en una senora es bastante atrevida. 

Ademas; ^cree usted que a un perdiendo el tiempo 
y etc.; en defensa de ese muchacho, llegaria a conven- 
cer a Beranger y comparsa...? Demasiado sabe usted 
que los tales, en vez de masa encefalica tienen relle- 
no el craneo de cal hidraulica. 

Me recomienda usted que dedique un dia, solo un 
dia, al manifiesto de Peral, suprimiendo en cambio 
la cronica negra y la seccion religiosa. 
j Imposible Sr. Matute! ; Imposible...! 
jBonito me pondrian los sehores obispos que han 
tornado asiento en las Camaras...! 

<<Usted sabe lo que vale una mitra...? Pregunteselo 
al senor marques de Cubas y vera si vale o no. Solo 
con ser arquitecto de iglesias y catedrales, ha conse- 
guido formar parte del conclave, digo, Congreso. 

jY no digo nada respecto a lo de suprimir las revis- 
tas taurinas...! jEso, amigo mio, es una herejia mas 
grande que la de hacer diputado al hijo de su padre...! 

(-0 es que D. Isaac Peral trata de tener mas impor- 
tancia que el Costras, el Mondongo y el Bocaza? 

Bueno es que Peral persista en su idea; jpero nun- 
ca trate de comparar el interes que despierta cual- 
quiera de esos toreros al suyo! 

Y la prueba es, que en tanto, la aristocracia mima 
v admite en sus palacios a esos valientes, a Peral na- 
die lo ha solicitado. 

Desenganese usted, y no me moleste mas, porque 
no le hare caso, y lo mas que puede conseguir de mi, 
es que eche mano al cajon de los adjetivos y le prodi- 
gue de majadero, necio, insensato, etc., etc.; que bien 
sabe usted que en esto no hay quien me aventaje, y lo 
mismo erijo una estatua a un tonto, que derrumbo la 
de un sabio; pues como dice usted muy bien, soy bas- 
tante veleidosa. 

Por lo tanto, aconseje a su patrocinado, que si pue- 
de, venda cuanto antes su invento al extranjero, y 
cuando tenga la bolsa repleta, no faltara quien se en- 
cargue de darle bombos y de poner al gobierno de oro 
y azul. 

Y basta por hoy, amigo Matute. Tengo que tratar de 
la personalidad del Agiielo Pantorrilla, de mucha mas 
importancia que la del desdichado Peral, a quien da- 
ra recuerdos de esta ingrata y veleidosa 

PRENSA ESPANOLA 

Por la copia 

EL LICENCIADO VIDRIERAS 


565 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


EFEMERIDES 



FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


FUNDACION 

JUANELO 

TURRIANO 


1851 1 de junio. Nacimiento en Cartagena (Murcia). 

1851 3 de junio. Bautismo. Libro 9.°, folio 44, Libro Indice Parroquia Castrense de Santo Do- 

mingo en Cartagena. 

1865 1 de julio. Aspirante de Marina. 

1866 26 de diciembre. Guardia marina de segunda. 

1870 31 de enero. Guardia marina de primera. 

1870 25 de noviembre. Sale de Cartagena en la «Victoria» con la Escuadra a recoger a D. Ama- 

deo I, en el puerto de la Spezia (Italia). 

1870 1 de diciembre. Caballero de la Orden de la Corona de Italia. 

1871 8 de febrero. Medalla conmemorativa a la Escuadra que condujo a Esparia a S. M. el Rey 

D. Amadeo I. 

1872 21 de marzo. Alferez de Navlo. 

1872 24 de agosto. Destinado a Cuba. 

1872 Octubre. Duelo a muerte con Pancho Pozas. 

1873 Varias acciones en Nuevitas. 

1873 7 de noviembre. Cruz Roja del Merito Naval de l. a Clase por la defensa de Nuevitas con- 
tra los insurrectos de Cuba. 

1874 18 de diciembre. Regreso de Cuba. 

1877 Ingreso en la Escuela de Ampliacion de Estudios de la Armada. 

1877 20 de abril. Contrajo matrimonio. 

1878 28 de octubre. Cruz de l. a clase de la Orden Merito Naval con distintivo bianco, «Tratado 
teorico practico sob re huracanes». 

1880 21 de julio. Teniente de Navio. 

1881 20 de mayo. Destinado a Filipinas. 

1882 14 de octubre. Regreso de Filipinas. 

1883 Profesor de Fisica-Matematica, Escuela Ampliacion Estudios Armada. 

1885 Presentacion pianos submarino, al director y profesorado Escuela Ampliacion de Estu- 
dios de la Armada. 

1886 Marzo. Entrega Memoria y pianos submarino Ministerio de Marina. 

1887 20 de abril. Real Decreto autorizando construccion submarino. 

1888 8 de septiembre. Botadura del submarino. 

1889 Pruebas parciales del submarino. 

1889 9 de noviembre. Desde lugar de arresto, carta a Casado del Alisal, renunciando donativo 
de 500.000 pesetas. 

1890 Pruebas finales del submarino. 

1890 12 de junio. Cruz Roja de 2. a clase del Merito Naval, por el resultado de las pruebas de 

Navegacion del Submarino. 
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1890 

1890 

1890 

1891 
1891 
1893 
1895 
1895 
1895 

1911 

1927 

1928 
1951 
1965 


8 de julio. Concesion por S. M. la Reina Regente de un sable de honor. 

27 de julio. Obtencion del Acta de Diputado, tras la l. a election. 

22 de noviembre. Solicitud licencia absoluta. 

5 de enero. Licencia absoluta. 

21 de febrero. Publication del Manifiesto en el Matute. 

2 de agosto. Fundacion de la «Electra-Peral-Zaragozana». 

4 de mayo. Salida de Espana hacia Berlin. 

22 de mayo. Fallecimiento en Berlin. 

29 de mayo. Llegada restos y sepultura cementerio Nuestra Senora de la Almudena 


30 de abril. Llegada res'os y sepultura cementerio Nuestra Senora de los Remedios (Car- 
tagena). , . . . . 

1 de noviembre. Traslado de restos al actual mausoleo, en el mismo cementeno. 


Traslado casco submarino al Arsenal de Cartagena. 

1 de junio. Busto en plaza Sanchez Domenech. Barrio de Peral (Cartagena). 
Diciembre. Colocation submarino actual emplazamiento. 


RESUMEN DE SU TIEMPO EN LA ARMADA 

Destinos en tierra: nueve arios. 
Destinos en barcos: dieciseis anos. 
Dias de mar: 1.318. 
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FUENTES INEDITAS 

— Archivo de la familia Peral (Barcelona y Madrid). 

— Documentacion varia sobre Isaac Peral y Caballero. 

— Archivo General de Marina, don Alvaro de Bazan (El Viso del Marques). 

— Expediente personal y Hoja General de Servicios de Isaac Peral y Caballero. 
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— Documentacion diversa. 
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— Hemeroteca Municipal (Madrid). 

— Gaceta de Madrid. 11 junio 1890. Extracto sesion 9 junio 1890. 

— Gaceta de Madrid. 28 octubre 1890 al 13 noviembre 1890. 

— Semanario satirico «EL MATUTE». 21 febrero 1891. Manifiesto de Isaac Peral al publico. 

— Semanario satirico «EL MATUTE». 8 marzo 1891. Dos cartas: a Doha Prensa Espanola y 
Sr. Ministro de Marina. 

— Semanario satirico «EL MATUTE». 15 marzo 1891. Contestacion de Sra. Doha Prensa Espa- 
nola a Don periodico «EL MATUTE». 
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drid, en el Archivo Biblioteca Municipal de Cartagena, y en la Hemeroteca privada de don Joa- 
quin Roca Dorda (El Porvenir. Cartagena 1911). 


AUTORES CONSULTADOS 

— Antonio Isaac Peral Cencio. 

— «E1 Profundo Isaac». Madrid 1934 y 1956. 

— Dionisio Perez. 

— «La tragedia del submarino». «Isaac Peral ». Madrid 1935. 

— Leon Villanua. 

— « Isaac Peral, el marino popular ». Madrid 1934. 

— Federico Casal Martinez. 

— « Historia de las calles de Cartagena». Cartagena 1930. 
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